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Lovforslag nr. L 75. Fremsat den 27. oktober 1999 af skatteministeren (Ole Stavad)

Forslag

til

LOV om aendring af lov om afgift efter braendstofforbrug for
visse personbiler og lov om @ndring af lov om &ndring af lov
om afgift efter breendstofforbrug for visse personbiler”

(Udvidelse af skalaen for gren ejerafgift for dieselbiler og nedsattelse af udligningsafgiften for visse

keretajer)

§1 O 1.§3, stk 1, B, ziffat}tesvséledes:

1 lov om afgift efter braendstofforbrug for visse
personbiler, jf. lovbekendtgerelse nr. 655 af 12.
august 1999, foretages folgende andringer:

»B. Dieseldrevne personbiler m.v. ~ Afgift pr. halvar, kr. pr. personbil
' ‘ ' B - Forbrug Udligning
Kilometer pr. liter mindst | _ - 32,1 - 170
Under 32,1 men ikke under - 281 - 500
Under - 28,1 . men ikke under 25,0 - 830
Under -~ 250. men ikke under ° 22,5 210 910
Under 22,5 ' men ikke under 20,5 420 990
Under 20,5 - men ikke under 18,8 - 630 1.070
Under 18,8 men ikke under 17,3 840 1.160
Under - 17,3 men ikke under - . 16,1 1.050 1.250 -~
Under 16,1 " men ikke under 15,0 1.260 1.340
Under 15,0 men ikke under - 14,1 - . 1.460 1.440
Under 14,1 ‘men ikke under - 13,2 1.670 1.520
Under 13,2  'men ikke under * - 12,5 - - 1.880 1.630
Under - 12,5 men ikke under 1,9 2.090 1.710
Under 11,9 men ikke under 11,3 2.300 1.790
Under 11,3 - men ikke under 10,2 2.710 1.980
2.160

Under 10,2 men ikke under 9,4 - 3.130

]
(informationsproceduredirektivet) som zndret ved direktiv 98/48/EF.

Skattemin., j.nr. 5.99-511-111 -

Lovforslaget har som udkast varet notificeret i overensstemmelse med Europa—Parlamentet og R&dets direktiv 92/34/EF
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»B. Dieseldrevne personbiler m.v. - Afgift pr. halvar, kr. pr. personbil
Forbrug .Udligning
Under 9,4 men ikke under 8,7 3.550 2.330
Under 8,7 men ikke under 8,1 ’ 3.960 2.530
Under 8,1 men ikke under 7,5 4.380 2.670
Under 7,5 men ikke under 7,0 4.800 2.850
Under 7,0 men ikke under . 6,6 5.210 3.050
Under 6,6 men ikke under 6,2 5.630 3.210
Under 6,2 men ikke under 5,9 ~ 6.050 - .3.380
Under 5,9 men ikke under 5,6 6.470 3.580
Under 5,6 men ikke under 5,4 v 6.880 3.750
Under 54 men ikke under 51 7300 3.990
Under 5,1 : 1720 o 4170 «.
§2 1. § 9, stk. 13, affattes sdledes:

»Stk. 13. I perioden fra den 1. juni 1999 til den

31. december 2001 opkraves udligningsafgiften
efterreglerne i § 3, stk. 1, B, i lov om afgift efter

~ brendstofforbrug for visse personbiler med fol-
gende belob: - . '

1§09, stk. 11 i lov nr. 325 af 28. maj 1999 om
&ndring af forskellige energiafgiftslove, lov om
vagtafgift af motorkeretgjer m.v., lov om afgift
efter breendstofforbrug for visse personbiler, lov
om registreringsafgift af motorkeretejer m.v.
foretages folgende &ndring:

Udligningsafgift, kr.

1. januar - 31. [1.januar- 31. de-| 1.januar- 31.
december 1999 cember 2000 december 2001

Kilometer pr. liter mindst 32,1 760 140 ‘ 140
Under 32,1 men ikke under 28,1 760 440 460
Under 28,1 men ikke under 25,0 760 . 740 780
Under - 25,0 men ikke under 22,5 760 810 - 860
Under 22,5 men ikke under 20,5 830 - - 880 940
Under 20,5 men ikke under 18,8 890 950 1.010
Under 18,8 men ikke under 17,3 970 1.030 1.100
Under 17,3 men ikke under 16,1 1.040 . 1.110 1.180
Under 16,1 men ikke under 15,0 1.110 - 1.190 1.260
Under 15,0 men ikke under 14,1 1.200 . 1.280 , 1.360
Under 14,1 men ikke under 13,2 1.270 1.360 1.440
Under 13,2 menikkeunder 12,5 1.360 1.450 1.540
Under 12,5 men ikke under 11,9 1.430 . 1.520 1.620
Under 11,9 men ikke under 11,3 1.490 - 1.590 1.690
Under 11,3 men ikke under 10,2 1.650 1.760 1.870
Under 10,2 men ikke under 9.4 1.800 1.920 2.040
Under 9,4 men ikke under 8,7 1.940 2,070 . 2.200
Under 8,7 men ikke under 8,1 2.100 2.240 2.380

Under 8,1 men ikke under 7,5 2.230 2.380 2.520 -
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Udligningsafgift, kr.

1. januar - 31.
december 1999

1. januar - 31. de-
cember 2000

1. januar - 31.
december 2001

Under
Under

Under

Under
Under
Under
Under
Under

Loven fraider i kraft dagen efter bekendtgerel-
sen i Lovtidende og har virkning for det enkelte

7,5
7,0
6,6
6.2
5,9
5,6
5.4
5,1

men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under

§3

7,0
6,6
6,2
5,9
5,6
5.4
5,1

2.370
2.540
2.680
2.810
2.980
3.130
3.320
3.470

2.530
2.710
2.850
3.000
3.180
3.340
3.550
3.710

2.690
2.880
3.030
3.190
3.380
3.540
. 3.770
- 3.940«.

keretgj fra og med den forste afgiftsperiode, der
pébegyndes den 1. januar 2000 eller senere.
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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger.

Lovforslaget skal ses i sammenhzang med det af re-
geringen samtidigt fremsatte forslag om nedsettelse
af registreringsafgiften for biler, der har en szrlig god
brendstofekonomi. Det er regeringens snske, at der
ogsé pa omrédet for ejerafgiften gives en tilskyndelse
til at veelge meget braendstofekonomiske biler. Der
henvises i det hele til bemarkningerne til lovforslag
om nedslag i registreringsafgiften for serligt breend-
stofekonomiske biler.

Med forslaget sikres det, at de srligt braendstof-
agkonomiske dieseldrevne personbiler samlet set opnar
en afgiftsbesparelse, nar den grenne ejerafgift og ud-
ligningsafgiften ses under et.

De mindste og mest braendstofekonomiske biler ke-
rer i dag omkring 20 km/1 eller bruger med andre ord
ca. 51 diesel pr. 100 km. Gennemsnits dieselbilen bru-
ger omkring 6-7 1 diesel pr. 100 km.

Med hensyn til benzinbilerne selges der ogsé biler,
der kan kere ca. 20 km/1 (5 /100 km). Gennemsnits-
forbruget ligger pa omkring 7 1/100 km.

EU-landene og Europa-Kommissionen har ensket,
at bilfabrikkerne skulle udnytte de teknologiske mu-
ligheder for at fremstille og markedsfore biler, der var
vaesentlig mere brandstofekonomiske end de biler,
der hidtil har veeret fremstillet og markedsfert.

Den gronne ejerafgift fremmer entydigt keb af
brendstofsgkonomiske biler. Den grenne ejerafgift
ath@nger af, hvor langt en bil kerer pr. liter. Om ska-
laen geelder generelt, at jo lasngere pa literen en bil kan
kere jo lavere er den gronne ejerafgift. Med den nuva-
rende skala for den granne ejerafgift opnas den laveste

_ejerafgift for henholdsvis dieselbiler, der kan. kere

mindst 22,5 km pr. liter og benzinbiler, der kan kere
mindst 20 km pr. liter. )

For at styrke incitamentet til at kebe sarligt breend-
stofokonomiske biler foreslar regeringen derfor, at
skalaen for den gronne ejerafgift og udligningsafgift
udvides opad med 3 trin for dieselbiler. Der sker ikke
yderligere @ndringer i hverken den grenne ejerafgift
eller udligningsafgiften. Den nye skala for den grenne
ejerafgift og udligningsafgift i 2000 for dieselbilerne
ses i folgende tabel.

Tabel 1: Skala for den grenne ejerafgift og udligningsafgift, kr. pr. halvar for dieselbiler

Dieseldrevne personbiler
kilometer pr. liter

mere end 32,1 kilometer pr. liter
under 32,1 men ikke under 28,1
under 28,1, men ikke under 25

under 25 men ikke under 22,5
under 22,5 men ikke under 20,5
under 20,5 men ikke under 18,8
under 18,8 men ikke under 17,3
under 17,3 men ikke under 16,1
under 16,1 men ikke under 15
under 15 men ikke under 14,1

under 13,2 men ikke under 12,5

under 14,1 men ikke under 13,2 .

dieselskala for dieselskala for gren cjerafgiﬂ og
gron ejerafgift udligningsafgift udligningsafgift,
i kr. halvérlig i kr. halvérlig i kr. halvérlig
pr. 1.1.2000 pr. 1.1.2000 pr. 1.1.2000
0 140 140
0 440 440
0 740 740
230 810 1.040
460 880 1.340
690 950 1.640
920 1.030 1.950
1.150 1.110 2.260
1.380 1.190 2.570
1.600 1.280 2.880
1.830 1.360 3.190
2.060 1.450 3.510
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Dieseldrevne personbiler . . - - dieselskala for - dieselskala for gron ejerafgift og
kilometer pr. liter gron ejerafgift udligningsafgift udligningsafgift,
ikr, halvérlig i kr. halvarlig ikr. halvarlig
pr. 1.1.2000 pr. 1.1.2000 pr. 1.1.2000
under 12,5 men ikke under 11,8 2.290 1.520 3.810
under 11,8 men ikke under 11,3 . 2.520 '1.590 4.110
under 11,3 men ikke under 10,2 2.970 1.760 4.730
under 10,2 men ikke under 9,4 3.430 1.920 5.350
under 9,4 men ikke under 8,7 3.890 . 2.070 . 5.960
under 8,7 men ikke under 8,1 4.340 2.240 6.580-
under 8,1 men ikke under 7,5 4,800 - 2.380 7.180 ¢
under 7,5 men ikke under7,0 5.260 2.530 7.790
under 7,0 men ikke under 6,6 5.710 - 2,710 8.420
under 6,6 men ikke under 6,3 6.170 - 2.850 9.020
under 6,3 men ikke under 5,9 6.630 3.000 9.630
under 5,9 men ikke under 5,6 7.090 3.180 10.270
under 5,6 men ikke under 5,4 7.540 3.340 10.880
under 5,4 men ikke under 5,1 8.000 3.550 11.550
under 5,1 8.460 3710 12,170

Det skal bemarkes, at tallen¢ i tabellen ikke umid-
delbart kan sammenholdes med satserne i lovteksten.
Det skyldes, at lovteksten tager udgangspunkt i 1998-
niveauet.

Indferelsen af de 3 ekstra trin bevirker, at en diesel-
bil der f.eks. kerer 100 km pa 3 liter skal betale 280 kr.

i &r 2000 i gron ejerafgift og udligningsafgift, hvilket -

er 1.800 kr. mindre end, hvad der ville skulle betales,

‘hvis den nuvarende skala uden de 3 ekstra trm 1kke
- indfares.

I fﬂlgende eksempel er vist afgiftsbelastningen for
og efter forslaget for en bil med ganske serlig god
brandstofsekonomi samfnenlignet med afgiftsbelast-
ningen for en dieselbil med en god braendstofekonomi
i forhold til dagens standard.

‘Km. pr. liter 5 liter pr. 100 km 3 liter pr. 100 km 3 liter pr. 100 km

(20 km/1) (33 km/l) © (33km/)
for efter

Udsalgspris 156.500 200.000! 164.100!

heraf registreringsafgift , 79.600 107.700 71.800 -

Gron ejerafgift incl. udligningséfgiﬁ 3.280 2.080 . 280

Energiafgift pa dieselolie eksl. moms

ved arlig kersel pd 20.000 km 2.340. 1.400 1.400

moms af braendstof 1.000 600 600 -

-Samlet afgiftsbetaling pr. ér til breend-

stof, gron ejerafgift og

registreringsafgift' 18.560 20.235

13.050

1 Det antages at registreringsafgiften afskrives og forrentes med 15 pct. om aret

Som det ses, vil der for 3-liters bilen for forslaget
skulle betales ca. 20.000 kr.i afgift om &ret, mens der
for 5-liters bilen vil skulle betales ca. 18.500 kr. i af-
gift. I perioden 2000-2005 vil afgiftsbelastningen ef-
ter forslaget forblive uandret for 5-liters bilen, mens
den vil falde til ca. 13.000 kr. for 3-liters bilen. Hvis-
bilen kerer 20.000 km spares 400 1 breendstof.

227

Provenumcessige konsekvenser

Der szlges ca. 7.000 dieselbiler om aret. Hver gang
der szlges 100 dieselbiler, der kan kere leengere end
25,0 km pr. liter skennes indferelsen af de 3 ekstra trin
i skalaen for den grenne ejerafgift at give et provenu-
tab pa ca. 250.000 kr.

Det skennes, at salget af disse sarligt breendstof-
skonomiske biler vil veere beskedent i de ferst kom-

Fremsatte lovforslag (undt. fmans- og tillegsbev.lovforslag)
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mende &r. P4 Kort sigt skennes provenutabét ved ord-
ningen at vere pa neppe over 1 mill. kr. om aret.

P4 lengere sigt méd der forventes en stigning i sal-
get. I dag sazlges der 400-500 dieselbiler om &ret pa
under 1000 kg. Da de szrligt breendstofokonomiske
biler i praksis skal vare sma vil provenuvirkningen pa
leengere sigt neppe overstige ca. 5 mill. kr. om aret.
Hertil m4 man leegge det lebende tab, der vil komme
fra den gronne ejerafgift som falge af, at levetiden for
en bil er leengere end 1 &r. Hermed skal forstds, at der
dels vil komme et provenutab fra den gronne ejerafgift
i det ar bilen szlges samt et provenutab i alle de reste-
rende ar af bilens levetid. Forudsattes det, at levetiden
for en person bil er 13,5 ar vil et rundt tal for provenu-
tabet pr. bil veere ca. 25.000 kr.

Erhvervsokonomiske konsekvenser

Forslaget skonnes at give erhvervene en marginal
lempelse, da lempelsen pd kort sigt vil vere pa under

1 mill. kr. om &ret og under 5 mill. kr. om &ret pa leen- ~

gere sigt. Hertil kommer det tab p& brendstoffor-
brugsafgiften, der opstar som felge af en personbil le-
ver i mere end ét ar. Forudsattes det, at levetiden for

“proceduredirektivet)
98/48/EF.

en personbll erl13, 5 ar vil gevinsten pr. bil vaere pé ca.
25.000 kr.

‘ Miljomeessige konsekvenser

Der henvises i det hele til det anferte i det samtldlgt
fremsatte lovforslag om andring af lov om registre-
ringsafgift af motorkeretgjer m.v., for s vidt angar
den del af lovforslaget, der vedrerer serligt breend-
stofekonomiske biler. Det nevnte lovforslag indehol-
der en samlet vurdering af de miljemaessige konse-
kvenser af nedslag i registreringsafgiften og udvidel-
sen med tre trin i den grenne ejerafgift.

Administrative konsekvenser for det offentlige

Forslaget skennes at medfere éngangsudgifter pa
15.000 kr. til edb-tilretning for CentralRegistret for

‘Motorkeretgjer.

"Forholdet til EU-retten

Forslaget vil skulle notificeres efter Europa-Parla-
mentets og Radets direktiver 98/34/EF (informations-
som @ndret ved direktiv

Sammenfatning af ako'nomi‘ske-og administrative konsekvenser

Positive konsekvenser

Negative konsekvenser

Okonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og
amtskommuner

Helar:
Kort sigt: - 1m1]l kr. pr. ar.
- Langt sigt: -5 mill. kr. pr. ar.

Administrative konsekvenser
for stat, kommuner og amts-
kommuner

Forslaget skennes at medfere
éngangsudgifter pa 15.000kr. til
edb-tilretning for CentralRegi-
stret for Motorkeretajer.

@konomiske konsekvenser for Kort sigt:
erhvervslivet

Langt sigt:

Mindre end 1 mill. kr. pr. ar.

Mindre end 5 mill. kr pr. &r.

Administrative konsekvenser Ingen

for erhvervslivet

Ingen

Miljemessige konsekvenser

Reduktion af CO,-udledning

Begrenset forhgjelse af udslip-
pet af partikler og N,

Administrative konsekvenser
for borgerne

Forholdet til EU-retten

I henhold til dir. 98/34/EF og dir. 98/48/EF skal en differentiering af
afgiftssatserne efter braendstofekonomien notificeres i EU. ,

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 3

Loven trader i kraft dagen efter bekendtgarelsen i

Lovtidende. Loven fér af hensyn til opbygningen af

opkravningsmaden, hvorefter der for den gronne ejer-
afgift og udligningsafgiften er labende afgiftsterminer
afhangig af registreringstidspunktet, virkning for det
enkelte keretoj fra og med den farste afgiftsperiode,
der pabegyndes den 1. januar 2000 eller senere.
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Bilag

Lovforslaget sammenholdt med gzeldende lov

Geeldende formulering

§ 3. Af alle afgiftspligtige biler betales afgift
af bilens brendstofforbrug, jf. §§ 2 og 4, ud-
trykt som kilometer pr. liter, som anmeldt til
Fardselsstyrelsen, eller som fremlagt ved syn
hos Statens Bilinspektion med henblik pa for-
ste registrering i Danmark. Afgiften svares
med de nedenfor under A eller B anforte beleb.

A---
Bilag 1b

Stk. 2-5. - - -

§9.---
Stk. 2-12. - - -

Stk. 13. 1perioden fra den 1. juni 1999 til den
31. december 2001 opkraeves udligningsafgif-
ten efter reglerne i § 3, stk. 1, B, i lov om afgift
efter bra:ndstofforbrug for visse personbller
med folgende belob:

Bilag 2 b

'Lovforsk‘zg
Y
I lov om afgift efter braendstofforbrug for
visse personbiler, jf. lovbekendtgerelse nr. 655

af 12. august 1999, foretages folgende &ndrin-
ger: h

1. § 3, étk. 1, B, .affatte’s séledes:

Bilag 1 a

§2
1§9,stk. 11 ilovnr. 325 af 28. maj 1999 om
endring af forskellige energiafgiftslove, lov
om vaegtafgift af motorkeretgjer m.v., lov om
afgift efter: breendstofforbrug for visse person-
biler, lov om registreringsafgift af motorkere-
tejer m.v. foretages folgende andring:

1. § 9, stk. 13, affattes sdledes:

»Stk. 13. T perioden fra den 1. juni 1999 til
den 31. december 2001 opkraves udlignings-
afgiften efter reglerne i § 3, stk. 1, B, i lov om
afgift efter breendstofforbrug for visse person-
biler med folgende beleb:

Bilag2a

i
1
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Bilag1a
~ (lovforslag)
»B. Dieseldrevne personbiler m.v. Afgift pr. halvar, kr. pr. personbil
' _ ‘Forbrug Udligning

Kilometer pr. liter mindst 32,1 : - 170
Under 32,1 men ikke under 28,1 - 500
Under - 28,1 men ikke under 25,0 - 830
Under - 25,0 men ikke under - 22,5 210 910
Under 225 men ikke under 20,5 420 990
Under 20,5  men ikke under- 18,8 - 630 1.070
Under 18,8 men ikke under 17,3 840 1.160
Under 17,3 men ikke under 16,1 ' 1.050 1.250
Under 16,1 - men ikke under 15,0 - 1260 1.340
Under 150  men ikke under 14,1 1460 1440
Under 14,1 men ikke under 13,2 1.670 . - 1.520
Under 132 men ikke under 125 . 1880 1.630
Under 12,5 men ikke under 11,9 2.090 1.710
Under 11,9 men ikke under 11,3 - 2.300 - 1.790
Under 11,3 men ikke under 10,2 2.710 : 1.980
Under 10,2 men ikke under 9.4 3.130 . 2.160
Under 9.4 men ikke under 8,7 © 3,550 2.330
Under 8,7 men ikke under 8,1 3.960 2.530
Under 8,1 men ikke under : 7,5 4.380 2.670
Under 7,5 men ikke under 7,0 4.800 2.850
Under 7,0 men ikke under 6,6 ' 5.210 3.050
Under 6,6 men ikke under 6,2 5.630 3.210
Under 62 men ikke under 5,9 6.050 3.380
Under 59 men ikke under 5,6 - 6.470 3.580
Under 56 - men ikke under 54 6.880 3.750
Under. 54 . men ikke under 51 7300 3.990

Under 51 7.720 4.170 «.
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Bilag1b
(gzeldende formulering)
»B. Dieseldrevne personbiier.m.v; ' » Afgift pr. halvar, kr. pr. personbil
' o ' ' Forbrug Udligning
Kilometer pr. liter mindst 225 210 910
Under 22,5  men ikke under 20,5 420 : 1990
Under © 20,5  men ikke under 18,8 630 - 1.070
Under 18,8 men ikke under 17,3 : 840 - 1.160
Under 17,3 men ikke under 16,1 ©1.050 - 1.250
Under ; 16,1 men ikke under , 15,0 © 1.260 1.340 -
Under 15,0 men ikke under 14,1 - 1.460 1.440
Under 14,1 men ikke under 13,2 1,670 1.520
Under 13,2 men ikke under 12,5 1.880 1.630
Under 12,5 = men ikke under 11,9 © 2,090 © 1710
Under 11,9 - men ikke under - 11,3 2.300 1.790
Under 11,3  men ikke under - 10,2 2710 1.980
Under 10,2 men ikke under 9.4 ‘ 3.130 2.160
Under 9.4 men ikke under 8,7 3.550° 2.330
Under 8,7 men ikke under 8,1 ©3.960 ‘ 2.530
Under 8,1  men ikke under 7,5 © 4380 2.670
Under 7,5  men ikke under 7,0 ~ 4.800 2.850
Under 7,0 -men ikke under . 6,6 - 5210 3.050 -
Under 6,6  men ikke under 6,2 © 5630 3210 -
Under 6,2 - men ikke under 5,9 © o 6.050 3.380
Under 59  men ikke under 5,6 6470 3.580
Under 5,6 ~ men ikke under 5,4 -~ 6.880 - 3.750°
Under 54 men ikke under " 5,1 17300 3.990°

Under . , 51 . 7.720 4,170
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Bilag2 a
(lovforslag)

Udligningsafgift, kr.

1. januar - 31.
december 1999

1. januar - 31. de-
cember 2000

1. januar - 31.
december 2001

Kilometer pr. liter mindst

Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
. Under
Under
Under
Under

Under .

Under
Under
Under
Under

Under

Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under

32,1
28,1
25,0
22,5
20,5
18,8
17,3
16,1
15,0
14,1
13,2
12,5
11,9

11,3.

10,2
9.4
8,7
8,1
7,5
7,0
6,6
6,2
5,9
5,6
54
5,1

men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under
men ikke under

32,1
28,1
25,0
22,5
20,5
18,8
17,3
16,1
15,0
14,1
13,2
12,5
11,9
11,3
10,2
9.4
8,7
8,1
7,5
7,0
6,6
6,2
5,9
5,6
5.4
5,1

- 760
760
760
760
830
890
970
1.040
1.110
1.200
1.270
1.360
1.430
1.490
1.650
1.800
1.940

2.100

2.230

2.370

2.540

2.680

2.810

2.980

3.130

3.320

3.470

140
440
740 .
810
880
- 950 -
1.030
1.110
1.190
1.280
1.360
1.450
1.520
1.590
1.760
1.920
2.070
2.240
2.380
2.530
2.710
2.850
3.000
3.180
3.340
3.550
3.710

140
460
780 -
860
940
1.010
1.100
1.180
1.260
1.360
1.440
1.540
1.620
1.690
1.870
2.040
2.200
2.380
2.520
2.690
2.880
3.030
3.190
3.380
3.540
3.770
3.940«.
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Bilag2 b

(gzldende formulering)

Udligningsafgift, kr.

1. januar - 31.
december 1999

1.januar - 31. de-
cember 2000

1. januar - 31.
december 2001

Kilometer pr liter mindst

Under
Under
Under
Under
Under
Under
Under

Under ,

Under
Under

Under

Under

Under

Under
Under
Under

Under

Under

Under
Under .
Under -

Under
Under

22,5

20,5
18,8
17,3

‘16,1

15,0
14,1
13,2
12,5
11,9
11,3
10,2

94
. 8,7
8,1
15 -

7,0

6,6
6,2
59

5,6
5,4

51

men ikke under

men ikke under

men ikke under
men ikke under

men ikke under

men ikke under

men ikke under

men ikke under
men ikke under
men ikke under

- men ikke under

men ikke under

“men ikke under

men ikke under

~ men ikke under

men ikke under
men ikke under
men ikke under

men ikke under
men ikke under- .
-men ikke under
men ikke under -

22,5
20,5
18,8

17,3
16,1
150

14,1

132
12,5

11,9

11,3

10,2
9.4

8,7

8,1
15

7,0

6,6

62

59
5,6

5;4'
51

760
830
890
970

1.040

© 1110
1.200

- 1.270
1,360 -
1430
1.490
1.650

~ 1.800
" 1.940
2.100
2.230:
2.370
2540
2.680

. 2.810

© 2.980
3.130
3.320
3.470

810
880
950
1.030
1.110
1.190
. 1.280 .
- 1360 -
L. 1450

1520

1.590
1.760
1.920
2.070

2240

2.380°
2.530
2.710
2.850
3.000
3.180
. 3.340

" 3.550
3.710

860
940
1.010
1.100
1.180
1.260
1.360
1440
1.540
1.620
1.690
- 1.870
2.040
12200
2.380
2.520
£ 2.690
2.880
3.030
3.190
3.380
3.540
3.770
3.940



1816

F. t. 1. vedr. afgift efter brendstofforbrug for visse personbiler m.v.

Til lovforslag nr. L 74 og L 75. Skriftlig fremsattelse (27. oktober 1999)

Skatteministeren (Ole Stavad):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsatte:

Forslag til lov om eendring af lov om registre-
ringsafgift af motorkoretajer m.v. (Fradrag for
seerligt brendstofokonomiske personbiler; til-
pasning af fradragene for trafiksikkerhedsfrem-
mende foranstaltninger; afgift af storre genop-
bygninger af ferdselsskadede koretgjer; den be-
regningsmeessige avanceprocent).

(Lovforslag nr. L 74).

Forslag til lov om endring af lov om afgift ef-
ter breendstofforbrug for visse personbiler og
lov om endring af lov om endring af lov om af-
gift efter breendstofforbrug for visse personbiler.
(Udvidelse af skalaen for gron ejerafgift for die-
selbiler og nedscettelse af udligningsafgiften for
visse koretgjer).

(Lovforslag nr. L 75).

Regeringen fremsatter de to lovforslag for at
f4 gennemfort nogle nedvendige tilpasninger af
registreringsafgiften og den grenne ejerafgift pa
biler.

-Det drejer sig for det forste om nogle helt nye
biler, som er pd vej pd markedet, og som kan
kore noget l&ngere pa en liter braendstof, end det
hidtil har veret set. Regeringen vurderer, at dis-
se seerligt breendstofokonomiske biler indehol-
der en serlig teknologi, som ger dem dyrere end
andre biler. Regeringen foreslar derfor at lempe
registreringsafgiften for disse biler over en peri-
ode pa 10 &r, s& de pa den made afgiftsmaessigt
ikke stilles ringere end andre biler. Konkret fore-
slas der et nedslag i afgiften for benzinbiler, der
kerer mindst 25 km. pr. liter og for dieselbiler,
der kerer mindst 28,1 km. pr. liter. Nedslaget er
gradvis stigende fra 1/6 for f.eks. dieselbiler, der
kerer mindst 28,1 km. pr. liter og op til 4/6, som
er fastsat for dieselbiler, som kerer mindst 45
km. pr. liter. Dette gaelder for &rene 2000-2005.

I den felgende 5 &rs periode (2006-2010) fore-
slds, at nedslaget for disse biler bliver mindre.

Samtidig foreslas afgiftsskalaen for dieselbiler
i den grenne ejerafgift udvidet med tre trin for de
serligt brendstofekonomiske dieselbiler,  der
kerer over 25 km. pr. liter. Disse biler bliver fri-
taget for gron ejerafgift, og de far en nedsat ud-
ligningsafgift.

For det andet foreslar regeringen en tilpasning
af de geeldende sikkerhedsfradrag. To af de fra-
drag pa dette omrade, som gelder i dag, angar
bagsede-rulleseler og hej stoplygte i personbi-
ler. Bagsadeseler og hgj stoplygte er imidlertid
nu blevet lovpligtige, og der er derfor ikke len-
gere grundlag for at opretholde disse fradrag.
Derfor foreslar regeringen, at de ophaves.

En tredje vigtig del af forslaget angar repara-
tion af feerdselsskadede biler. 1 dag gennemfores
sddanne reparationer ofte, selv om bilen er s&
ilde tilredt, at det samfundsekonomisk set bedre
kan betale sig at lade den erstatte af en anden bil.
Da der i dag imidlertid gelder vide grenser for
afgiftsfri genopbygning og reparation af sddanne
biler, valger den enkelte - dvs. forsikringssel-
skaber og bilejere - ofte den reparationslgsning,
der samfundsekonomisk set er urentabel. P&
denne baggrund foreslar regeringen en moderat
stramning af reglerne, siledes at der skal betales
registreringsafgift, nar bilen efter en skade repa-
reres for et beleb, som overstiger 75 pct. af bi-
lens vardi for skaden. Dette galder kun, nér re-
parationsudgiften udger mindst 15.000 kr.

En fjerde og sidste del af forslaget angér den
beregningsmeessige avanceprocent, som indgar
ved kalkulationen af grundlaget for registre-

" ringsafgiften. Den er i dag 7,5 pct., og regerin-

gen foreslar, at den settes op til 8,5 pct. i 2000
og 9 pct. i 2001. Baggrunden for dette forslag er,
at den faktiske forhandleravance allerede er he-
jere end 7,5 pct. for nogle bilmodeller, og det
kan i visse situationer give spekulationsmulighe-
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der. Samtidig er forhandleravancen i.udlandet
hgjere end i Danmark. Ogsé Danmarks Automo-
bilforhandler Forening har veret fremme med
tilkendegivelser om, at foreningen ser et behov
. for en forhgjelse af den beregnmgsmaesmge
avanceprocent.

Idet jeg i evrigt henviser til bemaerkningerne
til lovforslaget, skal jeg anbefale forslaget til
Tingets velvillige behandling.



