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Danmark og Tyskland ikke er 10 pct., den er.9
pct. Oplysningen om lenforskellene tror jeg hr.
Flemming Hansen har uret i, for hr. Flemming
Hansen glemmer, at der er store arbejdsgiveraf-
gifter, som ikke ses pé lensedlen i Tyskland,
men som sendes direkte til statskassen. De un-
dersagelser, jeg har set senest, viser, at ndr man
gar ind og ser pé en reekke erhvervsgrupper, er
lanforskellene ofte i tysk disfaver. Det vil sige,
at der er en hejere lon pa en lang raekke omra-
der, almindelige jeevne lonninger i Tyskland,

nér man indregner de arbejdsgiverafgifter, der

skal betales. )

5S4 jeg tror, det giver en meget lille del af for-
Klaringen, men derfor kan det jo godt veere, at -
der er de storelande, der har mulighed for at
lave de gode aftaler med de store multinationale
virksomheder. Men det er jo ikke i den 4nd, vi
samarbejder inden for EU; s4 ber det kunne fly-
de over greenserne ogsd pa den danske side af
greensen, sd vi far en konkurrencesituation,
hvad der jo tilsyneladende ikke ma veere i dag,
nér der kan veere sd store avanceforskelle inden
for en afstand af 10 km.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Formanden: -
Jeg foreslér, at lovforslaget henvises til Skatte-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

~ 20) Farste behandling af lovforslag nr. L 94:
Forslag til lov om andring af lov om energiaf-
gift af mineralolieprodukter m.v. og andre af-
giftslove. (Forhgjelse af dieselafgiften og ned-.
sattelse af udligningsafgiften samt afgiftsdif-
ferentiering for benzinstationer, som opfylder
skaerpede regler for indretning og drift).

Af skatteministeren (Ole Stavad).

(Fremsat 10/11 2000).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling -

Erik Mortensen (S): »
Lovforslag nr. L 94 kan jo ogsa i nogen grad re-
lateres til greensehandelsproblemer. Men selv
om det indgar i finanslovsystemet, er der jo ogsa
andre elementer i det. Et af dem er jo helt klart
en tradition for efterhédnden i dansk afgiftspoli-
tik vedrerende braendstof, at vi neje felger de ty-
ske afgifter, helst i underkanten, og det har vi jo
nu praktiseret i en arreekke.

Det, der sker nu; er alts§, at tyskerne haever
deres afgift med 6 Pfennig svarende til 23 gre, og
at vi sa folger efter ifelge lovforslaget her med
18 gre. Og for ikke at forrykke balancen pa det
almindelige transportmarked er der ogsé i for-
slaget indbygget en mekanisme, der tilgodeser

_privatbilismen og varebilerne, de dieseldrevne,

sadan at udligningsafgiften her bliver neutrali-
seret. Og det ma for alles vedkommende veere
en fornuftig politik.

Med hensyn til det sidste element i 10vfors1a~
get har der jo s3 veeret en rabat til benzinselska-
berne, hvis de kunne levere et produkt med et
minimum af benzen. Nu er situationen den, at .
det er direkte lovfeestet, hvor meget der mé
veere i, og derfor er denne rabat irrelevant, og
den flyttes s efter forslaget herover og kan ud-
betales til de anleeg, som allerede nu kan leve op
til de standarder, som vil veere geengse i 2005.
Det er jo i sig selv et ganske udmeerket projekt
og ber fremme béde milje og ansvarsbevidsthed
i det hele taget omkring disse anleeg.

Sé samlet set, bade pa finansieringssiden, som
jo ogsa er vigtig for lovforslaget her og finanslo-
ven, og ogsd pa grund af den afgiftspolitik, som
vi har valgt at felge over for Tyskland, og s&
med de miljgaspekter, der er i det, kan jeg pa So-
cialdemokratiets vegne anbefale forslaget.

Knud Enggaard (V):

Det stér meget rigtigt i dette forslag, at deter et
led i finansloven for 2001, selv om hovedbe-
standdelen af det vel i virkeligheden er aftalt pa
et tidligere tidspunkt, nemlig princippet om at
folge de tyske afgifter.

Der er fem forskellige elementer i lovforslaget
og samlet med et sterre skatteprovenu som re-
sultat, og det er klart ogsé deri, finanslovsam-
menhaengen er.

Den sterste bestanddel er forhejelsen af afg1f-
ten pa dieselolie med 18 are pr. 1, og den pabera-
ber sig en parallel til en tysk afgiftsforhejelse pa



1236

Torsdag den 16. november 2000 (L 94)

6 Pfennig pr. 1 eller omkring 23 ere pr. 1; hertil
kommer s& momsforskellen i de to lande.

Der er som bekendt for tiden megen uro om-
kring navnlig vognmandserhvervets konkur-
rencesituation, det er ikke alene et dansk feeno-
men, det finder vi i en reekke af Europas lande,
og ved de steerkt forhejede energipriser, som vi
stadig oplever i disse dage, konstaterer man, at
denne uro stadig vaek findes. Men ministeren
m4 veere meget overbevist om, at andre lande -
fortsat opretholder afgiftsniveauet, ogsd selv-om
flere lande har faet EU—godkendelse til at seenke
afgifterne her pé det seneste, i hvert fald i hen-
hold til dagens aviser.

Jeg sporger direkte ministeren, om han er helt.

- sikker pé, at forudseetningen holder, altsé at
prisrelationen mellem Danmark og Tyskland er
den, som er forudsat i forslaget. :

At udligningsafgiften tilpasses, er en logisk
konsekvens af at opretholde balancen mellem
benzin- og dieseldrevne koretgjer.

‘Det er interessant, at de enkelte benzinstatio-
ner efter forslaget skal betale en forskellig ben-
zinafgift, altsa efter om man har opfyldt de
skeerpede krav til indretning og drift. Venstre er
ikke modstander af en afgiftsdifferentiering,
hvis den er provenuneutral, hvis det er en foran-
staltning, som forbedrer miljoet, men som altsa --
ikke direkte skeepper i ministerens kasse.

Det gor denne her jo imidlertid, fordi den er
leenket sammen med bortfald af benzenrabatten,

_ sédan at ministeren samlet far en fordel pa en
halv snes millioner kroner om &ret i de &r, der er
opgivet her.

Det kunne have veeret sadan, at vi ville have
veeret positive over for denne del af forslaget,
for et sddant incitament til en mere miljgrigtig
adfeerd kan vi naturligvis tilslutte os, ogsa selv
om det ville have indebaret en forskydning
imellem de enkelte benzinstationer, men det er
keedet sammen i en helhed, og det er synd.

Alti alt er hele forslaget jo et led i regeringens
finanslov og eger afgifterne med 300-400 mio.
kr. pr: &r i den periode, som er oplyst i forslaget.

Venstre kan-ikke stemme for forslaget i sin
helhed, det forstir ministeren jo udmeerket, for
det er jo en malbevidst politik, som regeringen
har feort ssmmen med SF og Enhedslisten, og jeg
forventer da ogs3, at det er det flertal, som
ministeren har i denne sag her. Men som sagt,
hvis ministeren havde delt sit forslag og taget
den egentlige miljpdel vedrerende benzinstatio-

nerne ud, kunne vi have talt fornuftigt om tinge-

ne.

Flemming Hansen (KF):

Jeg synes ikke, det kan siges meget Klarere, end
hr. Knud Enggaard gjorde det, sé jeg skal kon-
centrere mig om at sige, at den konservative fol-
ketingsgruppe ikke kan stotte forslaget.

Aage Frandsen (SF):

SF kan stette det her lovforslag, for det forste
selvfolgelig fordi det er en aftale, vi har med re-
geringen, men vi gor det jo ogsa ud fra, at vijo
har knyttet os, ndr det drejer sig om dieselafgif-
ten, til det tyskeniveau, og derfor leegger vi
veegt p8, at vi felger dét. Sa synes vi ogsé, det er
godt, at der i forslaget er nogle elementer, som
man kan sige klart er miljofremmende. Generelt
set er vi jo ikke tilheengere af, at man har lave
energipriser, s& ogsé alene af den grund synes .
vi, det er i orden, at vi felger det tyske niveau,
og derfor stetter vi dette lovforslag:. -

Kristian Thulesen Dahl (DF): -

Vi synes i Dansk Folkeparti under ingen om-
steendigheder, at det er en god idé at haeve afgif-
ten pé dieselbreendstof, og det mener vi, uanset
hvad tyskerne sé finder pa at gore, eller hvad de
har vedtaget at gore fra den 1. januar 2001, som
det er neevnt i forslaget om at haeve afgiften; det
mener vi ikke er fornuftigt at gore fra dansk si-
de.

Der er i @vrigt ogsé i forslagets fremseettelses-
skrift her tale om, at man har veeret inde og teen-
ke i de her baner, at det maske ikke er s& fornuf-
tigt. Afgiftsforhejelsen skal forst gennemfores
pr. 1. april 2001, og som der star i fremseettelses-
delen, er det 3 maneder senere end den tyske
forhajelse, idet dieselpriserne gennem de sidste
par &r er steget betydeligt, hvilket har pavirket
vognmeendenes skonomiske situation.

S8 man har da veeret inde pa nogle af de her
tanker, som ogs4 ligger til grund for, at vii
Dansk Folkeparti er ndet frem til ikke at stotte
den afgiftsstigning, som regeringen med forligs-
partier foreslér p& det omrade.

S& m4 jeg i forhold til forslagets anden del
spzirge ministeren, om han kunne veere interes-
seret i at finde lidt sterre opbakning til den del
end det, forligspartierne alene kan menstre af
mandater her i Folketingssalen, for sa vil jeg da
opfordre ministeren til at dele forslaget, eller at
vi gor det under udvalgsbehandlingen.

For vi har faktisk ogsé i vores behandling af
det her forslag set meget positivt pa den del,
som motiverer tankstationerne til at komme i
gang med at lave de sendringer i forhold til ind-
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retning, som ger, at de vil opfylde denye krav
til indretning og drift af benzinstationer, som

_ bliver obhgatorlske i2005. . :
" Det vil vi gerne veere med til at dlskutere og -

prove at finde en model for, men det er klart, at
vi jo ikke kan stemme for det, hvis det er heeftet

sammen med forhejelsen af dieselafgiften, og
derfor er vi interesseret i-at vide, om der er:be- -
~ veegelse pa det her punkt, s& man kunne dele
forslaget i to. De har j jo ikke sd: pokkers meget
med hinanden at gere, kan man sige, s derfor

- kunne det jo i sit udgangspunkt ogsé lige s&
godt have vaeret to forslag: -

+ Vimener, at der er en forureningstrussel i for-
* hold til jord- og grundvand, ikke mindst i for- -
hold til tllsaemmgsstoffet MTBE, og det er det,
man er inde pd i forbindelse med forslaget, og
der medvirker vi som sagt meget gerne til at
fremme skeerpede krav. Men ikke som en samlet
* del af forslaget. Hvis det bliver ved med at veere
en samlet del, stemmer vi imod.det samlede IOV-
forslag

Son]a Albrmk (CD) S :
Forslaget er et led i opfyldelsen af regermgens
miljo- og traflkpohtlske malsaetmnger og det
indgar ogsa i finansloven for ar 2001. -

Der er flere elementer, som flere ordferere har

veeret inde pa i forslaget hvoraf dleselohen er
* det storste element. - .

Vi kunne i CD tllslutte 0s mll]adelen, men nar
~ det skal ses i sammenhaeng, ma vi sige, at vi ikke
kan stemme for det forslag, som det ligger nu,
da der ligger-en afglft pa d1ese10he ’

Dorlt Myltoft (RV)
- Det Radikale Venstre kan stotte dette forslag til
: energlafglfter Dermed bruges gkonomiske inci-
tamenter til at fremmie. milje- og traflkpohhske
maélseetninger.

Iseer vil ogsé jeg fremhaeve aendrlngen af af-
giftsdifferentiering af benzinafgiften, sdan at

det stetter de benzinstationer, der opfylder Mil--

jo- og Energiministeriets skeerpede krav til ind-

retning og drift af benzinstationer, det, som un- .

der alle omstzendigheder er obhgatorlsk fra &r-
2005.

- Deter en af mange bestraebelser pa at 51kre ~

- renjord og rent grund- og drikkevand. Det er

‘ nemlig meget bekymrende, hvis det ikke lykkes
" 0s.i Danmark at sikre alle mennesker rent drik-.
kevand.

Det Radlkale Venstre stotter hele lovforslaget

Frank Aaen (EL):

Vi statter selvfolgelig den afglftsdlfferentlermg,
der er pa benzinen. Vi stotter ogsd forhgjelsen af.
dieselafgiften, og det ger viaf to grunde.

Den vigtigste er, at det er med til at finansiere
en del af de velfeerdsgoder og andre ting, som vi
kommer med de kommende dage ,

Den anden er, at kan vi her give et lille V1p i

_ retning af at styrke andre former for varetrans-
. portend lastbiltransport, synes viogsa, deteren:

god ting, og det ville her give.et lille skub i ret-
ning af at veelge andre transportformer af gods,
og det vil vaere til stor gavn for miljeet, og derfor
stotter vi det ogsa ~

Flemmmg Kofod Svendsen (KRF)

- Som tidligere talere har veeret inde p4, falder

lovforslaget jo i to hoveddele, og den sidste del, -
nemlig incitamentet til, at tankstationerne ind- .
retter sig mere mlljerlgtlgt finder vi overordent- .
lig vaesentlig. Her er vi hundrede procent enige,
for jeg tror, det er rigtigt, nar det siges, at miljo- -

- myndighederne vurderer, at udslippet fraun-

derjordiske tanke er en alvorlig forureningstrus-

sel mod jord og grundvand, ikke mindst tilseet- .

mngsstoffet MTBE. Det er vi helt med pa. ;
Nér det s foreslas, at Danmark skal folge den

tyske afgiftsforhajelse pa diesel, der er lagt op

til, mé jeg sige, at det, regeringen her siger, er vi.

ogsa enige i, s& samlet stotter vi forslaget. ..

Kim Behnke (FRI) oo ‘
Jeg ved,at skatteministeren i hvert fald i andre
sammenhznge indimellem er optaget af at gore
vores skatte- og afgiftslovgivning mere enkel, og -
jeg héber, ministeren efterhdnden efter de man-
ge, mange, mange, mange forhejelser af diesel-
afglften og benzinafgiften, der har veeret de se- -
nere ar, pd et eller andet tidspunkt pétager sig
den ambltnase opgave at fé g]ort det mere enkelt «
her. .

At teenke 51g, at der skal 49 sider t11 for at for=
heje dieselafgiften med nogle ganske f4 oré. Ta-
beller op og tabeller ned. En vogn, der vejer lidt
mindre og lidt mere, ‘skal straks betale en anden
afglft Det er bureaukrati ud over alle greenser,
og jeg haber som sagt,-at ministeren V11 patage -

‘sig.den opgave at forenkle. -

Ser vi s& pa-indholdet af forslaget kan jeg.

~godt forstd, hvis der er danske vognmaend der

foler, at de er fuldstaendlg til grin. De sidder og
har meder og sakaldte forhandlinger og endda
med ministeren om, hvad der kan gores for at
forhindre, at danske vognmeend ma lukke for-
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retningen. Og hvad giver ministeren dem s&? Et
lofte om, at den afgiftsforhgjelse, man har plan-
lagt, ikke bliver s stor. Men man kan altsé ikke
drive forretmng ud fra, at man ikke skal betale
helt s& meget, som mmlsteren egenthg havde-
haft ambitioner om.

Atdersderen brancheformand der gar ud

og erkleerer, at det er en sejr, at man ikke skal be-

tale s& meget, som skatteministeren oprindelig -
havde planlagt, skal jeg ikke blande mig i. Men'
vi er altsd i en situation, hvor de ferste vogn-.
mandsforretninger er lukket, og transportbeho-
vet bliver ikke lost, m4 jeg sige til hr. Frank
Aaen, ved at der skal ankomme godstog eller
coastere inde i midtbyen med varer til butikker-
ne. Nej, i stedet for at blomsterne keres ud med -

danske vognmaend, bliver det store hollandske -

biler, der kommer direkte fra producenterne i
Holland, for nu kan de gere det billigere: Det
bliver heller ikke danske vognmaend, der fylder
butikkerne op med varer, det bliver Aldis lastbi-
ler, der kerer direkte fra Tyskland herop og aﬂe—
verer varerne i butikkerne.

Det eneste, vi far ud af det her, er, at vimister
gode danske arbejdspladser, og at vi far fyldt de
danske landeveje med biler, der erien darhgere
stand end de danske biler — biler, der stadlg ma
kere med asbestbremseklodser osv., som rigtig
kan veere med til at edeleegge miljget, og biler,
som ikke overholder de danske standarder for
akseltryk osv., og derfor edeleegger vores veje.

Virkningerne af forslaget her er pa lang sigt til
stor; stor skade for det danske miljg-og den dan-
ske samfundsekonomi, og derfor ber skattemi-

nisteren indse, at losningen ikke er at blive ved

med at forheje de danske afgifter pa vogn- -
mandserhvervet, men derimod at seette bade
dieselafgiften og de andre afgifter, vi belaster er-
hvervene med, ned, s& detiigen bliver danske
chaufferer og danske vognmeend, der kerer = -

med varerne, og omsetningen og produktionen’

sker i danske virksomheder. Det burde man
have som ambitionien regerlng, der 51ger at
dener erhvervsvenlig..

TForslaget er til ubodelig skade. Antallet, ikke
af virksomheder, der drejer neglen om, men af
lastbiler med danske nummerplader, der kom-
mer til at st stille, vil komme til at stige. Det er
en udvikling, vi beklager, og vi undrer os over,
at regeringen vil patage sig det ansvar at lukke
gode danske arbe]dspladser o

Skatteministeren (Ole Stavad):

Ogsa her kan jeg gleedeligvis sige tak til et fler-
tal, nemlig ud over til de to regeringsordf@rere
til hr. Frank Aaen, hr. Aage Frandsen og ogsa
her hr. Flemming Kofod-Svendsen, som pa Kri-
steligt Folkepartis vegne har givet tilslutning.
Det synes jeg er klart tilfredsstillende og en posi-
tiv modtagelse af forslaget.

Hr. Knud Enggaard havde nogle bemaerknm—
ger og nogle spergsmél, som jeg bestemt synes
er relevante, og som jeg godt vil forsege at svare
pa. Hr. Knud Enggaard var inde pa vognmands-
erhvervets konkurrencesituation, og jeg kan si-
ge, at jeg gennem de seneste uger — som jeg ogsd
tror, jeg néevnte tidligere — har veeret i teet kon-
takt med vognmandserhvervet. Jeg har glaedet
mig over, at dén imedekommenhed, der kan ses
en raekke steder i den finanslovaftale, vi har ind-
gaet som et-resultat-af en reekke af de drﬂftelser,
vi har fort med Vognmandserhvervet ogsd er
blevet positivt modtaget, selv.om jeg selvfelge-
lig godt ved, at man hellere s&, at man helt und-
gik en eendring som den, vi foreslér her med
hensyn til dieselafgifter.

Det er ikke mindst de droftelser, der har vee-
ret med vognmandserhvervet, der har betydet,
atvi kan se, at med den udvikling, der har veeret
i dieselpriserne — der i hvert fald ikke, siden vi
justerede sidst for et &rs tid siden, skyldes af-
giftseendringerne, men de stigende oliepriser —
har det for en reekke vognmeend veeret sveert at
{8 den vare; man leverer, slutbelebet pa faktura-
en, til rent prismeessigt at folge med braendstof-
udgifterne. Men det, at vi forst lader forslaget f& -
virkning fra den 1. april 2001, er udtryk for, at
erhvervet i god tid i forvejen laerer vilkérene at
kende, i hvert fald pa afgiftssiden, og kan ind-

© rette sig efter det og lave aftaler med kunderne. -

Nérvi kun forhejer med 18 ore i stedet for 23
gre, som det sker i Tyskland pr. 1. januar, skyl- .
des det, at vi kan konstatere, at merprisen for
den'meget svovllette diesel, som stort set kun
findes i danske tanke, fordi vi giver afgiftsmaes-
sigt.incitament til.det, er blevet ca. 5 gre h;a]ere,
end vi havde regnet med, og det er det, vi kom-
penserer for. Derfor vil vi faktisk opleve, at i
hvert fald nér vi ser p4 afgiftssiden, ville afgiften .
pé dansk diesel i forste kvartal af 2001 veere ca.
40 ere lavere end i Tyskland, og ndr vi kommer
frem til 1. april 2001, vil afgiften i Danmark veere
ca. 22-23 ore lavere end i Tyskland: Dermed hol~
der vi den linje, som vi har lagt for lang tid ti-
den, og som ogsa hr. Knud Enggaard neevnte: vi
folger ikke mindst de tyske forhold, men vi kig-
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ger selvfolgelig ogsa til Sverige, og vi hgger fort-
sat under de svenske afgifter. ‘

54 sperger hr. Knud Enggaard: Holder prisen
i Tyskland? Holder den afglftsaendrmg iTysk-
land, som blev vedtaget for et drs tid siden med.
virkning fra 1. januar 2001? Jeg kan sige, atjeg
har ikke set nogen som helst signaler overhove-
det fra tysk side om, at den ikke holder, og vores
klare forudsae‘mmg er, at den holder. Men jeg vil
* ogsa gerne give det tilsagn, ogsé til vognmaen-
dene, at hvis der skulle ske noget, vi ikke kan
forudse i dag, har vi en ny situation, som vi vil
forholde os til.. ’

Princippet med dleselafglften er at sﬂ<re, at
det at drive vognmandsvirksomhed:fra Dan-
mark er et godt udgangspunkt med gode ram- ..
mevilkér. Det er en mélseetning; vi folger, hvad
enten vi skal regulere den ene eller den anden
vej, og det har ogsé veeret indfaldsvinklen til de
mange dreftelser, trafikministeren og jeg har
haft med vognmandserhvervet. Vores forudsaet-
ning er, at den tyske afgiftsstigning pa 23 ere pr.
1. januar holder, og der er ikke noget som helst,
der tyder pa, at det ikke bliver tilfaldet. -

Sa har jeg med glaede noteret mig de Venlige
bemeerkninger til forslagets anden del, nemlig at
vi giverincitamenter til, at vores benzinstationer
. bliver indrettet p& den mest miljerigtige made.
Der er indgaet en aftale om, at det skal veere ob-
ligatorisk fra 2005, og for at give incitament il at
understotte det ;akonomlsk laver vi den diffe- -

} rent1er1ng .

Flere ordferere har vaeret inde pa, at selv om

man ikke kunne stette forslaget generelt, sa ville

man veere parat til at diskutere en opbakning af -

den del‘af forslaget. Jeg tror, det var hr.-Thule-
sen Dahl, der spurgte, om jeg ville dele forslaget
op, og det har jeg ikke nogen principielle ind--
vendinger imod som sadan — bortset fra, at hvis

man tager forskellige forslag med forskellige =

elementer og hver gang skulle drage den konse-

kvens at begynde at dele dem op, fik vi faktisk -

mange a-, b- og c-forslag eller fra starten en me-

get stor meengde forslag, som ofte kun v111e ‘

rumme et forholdsvis lille element. :
Min indgang til det vil veere at takke for den.

- stotte, som ordfererne her ved forstebehandlin- -
gen har g1vet til den del af forslaget, og tilfeje, at

der jo ogsd er mulighed for at tilkendegive det
over for omverdenen i den made, man formule-
rer sit beteenkningsbidrag pa. Men jeg eri sa- -
gens natur glad for, at det har veeret en positiv
holdning fra, tror jeg, stort set alle ordfererne til
den del af forslaget. .
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Med disse bemaerkninger skal jeg endnu en

- gang takke for en venhg modtagelse af lovfor-

slaget fra et flertal.

(Kort bemaerkmng) R

Kristian Thulesen Dahl (DF)

Jeg skal bare for en ordens skyld sige t11 skatte-
ministeren, at jeg er utrolig afslappet med hen-
syn til, om forhgsparherne kan enes om, at et sa-
dant forslag méd opdeles. Jeg kan godt se, at der
blandt forligspartierne kan veere et enske om, at
man ikke vil have det opdelt, men nu har man. -

- siddet og forhandlet 0sV., 0g 58 kan manjo g@re

det. -
De to dele, som. forslaget bes‘rar af har j jo ret
beset ikke noget med. hinanden at gore, og, jeg-

- kan altsd ikke se andet, end at man sagtens kun-

ne gennemfere dem hver for sig. Jeg kan ikke se,
at der er noget provenumaessigt i den ene del, . .
som pévirker den anden del, og det vil jo typlsk
veere baggrunden for, at man fastholder tmgene
iét forslag »

Men vi kan alts& foresla det, og s& kan man ]o
selvfolgelig selv beslutte i forligskredsen, om -~
man har lyst til at fa stor opbakning til den del af
forslaget, eller man gnsker at se de rode knapper :
lyse for det samlede forslag og dermed princi-

_pielt ogsa for den del af forslaget.

Hermed sluttédé forhéndlihgen, og‘iovforyslageti - ‘

~ overgik derefter til anden béhandling.

Afstelhning

Formanden

Jeg foreslar, at lof}forslaget henv1ses il Skatte—

udvalget Hvis ingen ger indsigelse, betragter .

jeg det som, vedtaget (Ophold) Det er- vedtaget

Den neeste sag pa dagsordenen var::

21) Ferste behandling af lovforslag nr. L 95:
Forslag til lov om @ndring af hgmngsloven
(Afgift af rentefordel ved penge- og realkredit--
institutters hensattelser). -

Af skatteministeren (Ole Stavad).

(Fremsat 10 / 11 2000) '

Lovforslaget sates til forhandlmg



