(368)

Skriftlig redegorelse (R 9)

2937

Skriftlig redegorelse

(Redegorelsen er optrykt i den ordlyd, hvori den
er modtaget)

Redegorelse af 15/12 2000 om Feerdselssikker-
hedskommissionens nye mal.
(Redeggrelse nr.R9).

Trafikministeren (Jacob Buksti):
Feaerdselssikkerhedskommissionen - der radgi-
ver trafikministeren i spergsmal om trafiksik-

. kerhed - udgav i foraret 2000 en ny handlings-
plan for trafiksikkerheden i Danmark: »Hver
ulykke er én for meget — traﬁkszkkerhed starter med
dige.

De, der dagligt arbejder med trafiksikkerhed i
amter og kommuner har udtrykt enske om, at vi
far en samlet diskussion af de nye mal i Folke-
tinget. Dette enske impdekommes med denne
redegeorelse.

- Feerdselssikkerhedskommissionen afgav i
1988 betzenkning nr. 1157 »Ferdselssikkerhedspoli-
tisk handlingsplan«. Heri seetter Feerdselssikker-
hedskommissionen for forste gang konkrete tal
og mal for trafiksikkerheden i Danmark.

Udgangspunktet for kommissionens mal
dengang var dramatisk. I et gennemsnit af drene
1986 og 1987 var der saledes 711 draebte og
12.709 tilskadekomne.

Kommissionen satte derfor som mal, at antal-
let af dreaebte.og tilskadekomne inden udgangen
af ar 2000 skulle veere reduceret med mindst 40
pct. Det svarer til, at vi i &r 2000 maximalt mé
have 427 dreebte i trafikken og 7.624 tilskade-
komne. Malet skulle nas uafhengigt af udviklin-
gen i trafikken.

Det kan konstateres, at denne mélsaetmng
ikke ns.

Da udgangspunktet 11986 og 1987 var 711
dreebte i trafikken, er der tale om et fald pa ca. 28

pct. frem til 1999, hvor 514 mistede livet i trafik--

ken. Det vil sxge, at der nu er 197 faerre draebte
hvert ar.

Samtidig er trafikken fra 1988 og til i dag ste-
get med knap 50 pct.

Den stigende biltrafik betyder alt andet lige
risiko for flere trafikulykker. Vejdirektoratet har
beregnet, at hver gang biltrafikken stiger med 10
pct., stiger antallet af ulykker med 6 pct.

For biltrafikken er der sket en markant for-
bedring af sikkerheden pr. kert kilometer. En til-
svarende forbedring er ikke sket for cyklister og
fodgeengere.

Det markante fald i antallet af ulykker, der
samlet er sket i perioden, kan i hej grad tilskri-
ves det arbejde, der er udfert for at forbedre tra-
fiksikkerheden —bade ved udformningen af ve-
jene, forbedret sikkerhed i bilerne, pdvirkning af
trafikanternes adfeerd, politikontrol, kampagne-
og informationsindsats osv.

Feerdselssikkerhedskommissionens hand-
lingsplan fra 1988 indeholdt i alt 32 initiativer,
der skulle medvirke til at nd malet. Det var initi-
ativer inden for lovgivning, kampagner, vejtek-
nik og keretgjers sikkerhedsudstyr og indret-
ning.

For at fa viden om hvilken effekt, hvert enkelt
tiltag rent faktisk har haft og hvilken effekt den
samlede plan har haft, har kommissionen fore-
sléet, at der i lobet af &r 2001 igangszettes en.
egentlig evaluering af det danske trafiksikker-
hedsarbejde.

Regeringen kan tilslutte sig forslaget om en
evaluering af det samlede trafiksikkerhedsarbej-
de i Danmark, og finder, at det vil veere fornuf- - .
tigt at f3 udenlandske fagfolk til at se pé det
danske trafiksikkerhedsarbejde - selvfelgelig i
teet samarbejde med de vaesentligste danske ak-
torer pa omradet.

Nye mdl for trafiksikkerheden
Feerdselssikkerhedskommissionens nye mél er,
at der inden for de neeste 12 ar - det vil sige in-
den udgangen af ar 2012 - sker en 40 pct. reduk-
tion i antallet af draebte og alvorligt tilskade-
komne. Trafiktallene fra 1998 er udgangspunktet
for denne mélszetning. Det ar blev 499 drabt og
4.100 kom alvorligt til skade i trafikken. Ved ud-
gangen af &r 2012 skal disse tal veere nedbragt til
henholdsvis 300 trafikdreebte og 2.400 alvorligt
tilskadekomne.

Det betyder med andre ord, at vi i &r 2012 —
hvis vi nér mélet - vil spare 200 menneskeliv og
forhindre, at 1.700 mennesker kommer alvorligt
til skade som folge af trafikulykker.

I forhold til Feerdselssikkerhedskommissio-

nens hidtidige mélseetning er det nyt, at malet

indeholder en konkret prioritering for dreebte og
alyorligt tilskadekomne - og ikke alle personska-
deuheld. Denne malretning er forst og fremmest
et udtryk for en bevidst prioritering af forebyg-
gelsesindsatsen over for de alvorlige trafikulyk-
ker, og samtidig en erkendelse af, at det statisti-
ske materiale for de lette skader fortsat er be-
haeftet med en vis usikkerhed.

Regeringen finder, at Feerdselssikkerheds-
kommissionens mal er ambitiest, men realistisk.
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I forhold til lande, vi normalt sammenligner
os med, har Danmark markant flere trafikdreeb-
te, og vi mister flere levear som felge af trafik-
ulykker. I Danmark bliver 9 personer hvert ar .
dreebt i trafikken pr. 100.000 indbyggere, mens
der i Sverige, Norge og England der 6-7 perso-
ner pr. 100.000 indbyggere. Ogsa Holland og
Finland har lavere antal dreebte end Danmark
pr. 100.000 indbyggere. Nar trafiksikkerheden
bruges som malestok klarer vi os darligere end
de lande, vi normalt plejer at sammenligne os
med.

Udviklingen i Norge, Sverige og England de-
monstrerer, at det er muligt at have et moderne,
effektivt trafiksystem og samtidig nedbrmge an-
tallet af trafikulykker.

Internationalt er der ogsa i disse ér stadig
storre fokus pa trafiksikkerhed. Verdenssund- -
hedsorganisationen WHO vurderer, at tab af
menneskeliv og alvorlige personskader som fel-
ge af trafikulykker snart vil veere den tredjehyp-
pigste dzdsérsag i forhold til 1990, hvor trafik-
ulykker 14 pa en niendeplads. For aldersgrup-
pen 3 til 35 &r er traflkulykker allerede den hyp-
pigste dedsarsag pa verdensplan.

WHO, Verdensbanken, OECD og EU opfor-
drer til koordineret forebyggende indsats i for-
hold til at nedbringe antallet af draebte og tllska-
dekomne i trafikken.

Alene i OECD-landene draebes hvert ar
120.000 mennesker i trafikken. Det svarer til, at’
over 300 dracbes hver dag aret rundt - eller til, at
syv fyldte Boeing 767, styrter ned hver uge. Det
ville aldrig kunne accepteres for flytrafikken, og
vi ville i givet fald seette enorme ressourcer ind
pa at lase problemet. En tilsvarende holdning
~ ber veere udgangspunktet for trafiksikkerheden
pa vejene.

I OECD-landene er der voksende forstaelse
for, at det kommer til at koste mange ressourcer
at fa et markant fald i vejtrafikkens ulykker.
Danmark har et hejt antal trafikdreebte i forhold
til de svrige nordiske lande og flere af de nord-
europaeiske lande, mens Danmark internationalt
set dog hgger iden paene encle malt pa t1aﬁksﬂ<—
kerhed.

Regeringen vil medv1rke til at malrette og ud—
vikle det internationale samarbejde om trafiksik-
kerhed, og iseer formidlingen af ulykkesdata,
forskningsresultater, udviklingsprojekter og nye
metoder i trafiksikkerhedsarbejdet skal styrkes i
den kommende fire &rs periode.

Feerdselssikkerhedskommissionen har ud-

stukket rammerne for de kommende 12 4rs ind-

sats. Regeringen vil med dette udspil veere med
til at sikre, at der bliver taget initiativer, der kan
udfylde rammierne, men ogsa amter, kommuner
og virksomheder har en vigtig rolle heri. 2/3 af
samtlige trafikulykker sker sdledes pa det amts- -
lige og kommunale vejnet.

Huver ulykke er én for meget — dansk vision
Feerdselssikkerhedskommissionen har - inspire-
ret af regeringens handlingsplan for trafiksik-
kerhed ~ udpeget en national vision for arbejdet
med trafiksikkerhed: Hver ulykke er én for me-
get. Denne vision udtrykker i lighed med den
svenske »0-vision«, at vi:som udgangspunkt
ikke vil acceptere dreebte og tilskadekomne i tra-
fikken.

En lignende tankegang findes inden for ek-
sempelvis arbejdsmiljgpomrédet og fly- og bane--
trafikken.

Regeringen vil arbe]de for, at denne vision
bliver det feelles udgangspunkt for de mange

- akterer, der arbejder. med trafiksikkerhed i Dan-

mark — kommuner, amter, politiet, Trafikmini-
steriet og dets institutioner, prlvate organisatio-
ner og virksomheder.

Visionen er ikke teenkt som en konkret, reah-
sérbar storrelse, som kan forventes indfriet i
morgen. Visionen er snarere teenkt som rettesnor
for arbejdet, nar der anlegges veje, tilretteleeg-
ges kampagner, planleegges nye bolig- og indu-
strikvarterer og i lovgivningsarbejdet stilles
krav til trafikanterne og keretgjers indretning.

For at understrege den enkelte trafikants an-
svar for trafiksikkerhed, har Feerdselssikker-
hedskommissionen valgt at tilfgje visionen Tra-
fiksikkerhed starter med dig. Holdningen er, at man
stadig kan komme langt med adfzerdspavirk-.
ning af trafikanterne gennem information, ud-
dannelse og kampagner, gennem vejtekniske
ombygninger og gennem en styrket politimaes-
sig indsats. Man kan sige, at skader spges fore-
bygget ved at »forebygge« de menneskelige fejl.

Feerdselssikkerhedskommissionen har illu-
streret den menneskelige faktors betydning for
trafiksikkerheden ved et meget 51gende eksem-
pel: :

Hvis blot alle bilister:

- overholder hastighedsgraensen

~ bruger sikkerhedssele

- undlader at kere spritkarsel

vil det mal, der er sat til at nis om 12 &r, med et
slag vaere naet. Alle erfaringer viser imidlertid,
at det geor bilisterne ikke af sig selv. Der skal der-
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for igangszettes en bred vifte af indsatser for at
na Faerdselssxkkerhedskommlssmnens mal.

Hvordan nds mulet ?

For at nd mélet har Feerdselssikkerhedskommis-
sionen peget pé i alt 62 forskellige initiativer.og
indsatser, som vil kunne nedbringe antallet af
drebte og alvorligt tilskadekomne med 40 pet.i
lobet af de kommende 12 &r.

Feerdselssikkerhedskommissionen foreslar, at-
den samlede mélperiode pé 12 ar deles ind i tre
etaper af fire ar. -

Regeringens initiativer p& traﬁksxkkerheds—
omrédet er derfor udformet med henblik pa at
kunne realiseres inden for den nzeste fire-drspe-
riode.

Feerdselssikkerhedskommissionen fasthol—
der, at de kommende fire &rs indsatser stadig
bar fokuseres om fire centrale omrader:
~ Ulykker forarsaget af for hej hastighed
- Ulykker som folge af splrltuskm'sel
~ Ulykker med cyklister.

- Ulykker i kryds :

Det er velkendte temaer, men et eller flere af
disse elementer indgér fortsat i op mod .80 pet. af
det samlede antal ulykker.

Regeringen kan fuldt ud tilslutte sig, at fokus
i de kommende fire &r fortsat fastholdes pa de
fire temaer. I den sammenhgeeng har regeringen -
ogsa noteret sig Feerdselssikkerhedskommissio-
nens konstatering af, at et af de sterste potentia-
ler for at forbedre trafiksikkerheden er at- ned-
bringe hastlgheden ;

Lokal mdsats stor eﬁ‘ekt

Langt hovedparten af det danske ve]net er p& :
amtslige eller kommunale heender. Amterne har
ansvaret for 10.000 kilometer vej, mens ca.
60.000 kilometer vej er kommuneveje: Amtsveje-
‘ne tegner sig for 35 pct. af de dreebte og tilskade-
komne, mens 54 pct. draebes eller kommer til
skade p& kommunevejene.

Vejdirektoratet har beregnet, at der — ikke
mindst i amter og kommuner - er store direkte
gkonomiske besparelser ved at forebygge traflk-
ulykker. -

I gennemsnit koster hver personskade de of-
fentlige kasser ca. 250.000 kroner. Heraf betaler
amterne de 112.000 kroner svarende til 45 pct. af
udgifterne, kommunerne star for 100.000 kroner

svarende til 40 pct., mens den statslige andel ud-

gor 38.000 kroner svarende til 15 pct..

Penge investeret i forebyggelse af trafikulyk-
ker er penge, der er givet godt ud. Populaert sagt
spares bade liv.og penge. - -

Det er regeringens opfattelse, at.en af de helt

_store gevinster for trafiksikkerhedsarbejdet i de

seneste 12 ar er, at amterne og mange kommu-
ner er blevet involveret langt mere aktivt i arbej-
det med den lokale trafiksikkerhed. .

Alle amterne og mere end 100 kommuner har
sat mal for trafiksikkerheden i form af en trafik-

. 51kkerhedshand11ngsplan

De kommende &rs udfordringer pa dette om-
rade bliver at f& motiveret de kommuner, der .
stadig mangler at vedtage.en lokal handlings-
plantil at gore det, og at indgé i et samarbejde.
med de kommuner, der gnsker at udvikle det lo-
kale trafiksikkerhedsarbejde. Det kan for eksem-
pel ske ved at bruge trafiksikkerhedsplanerne-
aktivt i den amtskommunale og kommunale -
planleegning og ikke mindst i de daglige drifts-
rutiner. Kort sagt, at plan felges op af handling.

-Amter og kommuner har en enestdende mu-
lighed for at vide, hvor der lokalt er trafiksikker-
hedsmeessige problemer, og samtidig en oplagt
mulighed for at inddrage de lokale borgere di--
rekte i losningen af problemerne. -

- Tidlig beboerinddragelse i det lokale arbejde
med at trafiksikre en kommune, en bydel, et om-
rdde eller en vej kan veere med til at sikre, at de
offentlige ressourcer anvendes optimalt — nem-
lig hvor problemerne faktisk er, men ogsé pé en
sddan made, at problemerne loses, ,

- Der er stor interesse for ~og lyst til — at med—

_ virke i lesningen af lokale, konkrete trafikpro-

blemer og deltage i lokal trafikplanleegning.
Samtidig viser erfaringer fra flere projekter og
forseg, ati de tilfeelde, hvor beboerne inddrages
allerede i planleegningsfasen, har projekterne
sterst mulighed for at blive en succes. _

Amter og kommuner skal ogsd i de kommen-
de 12 &r spille en meget vaesentlig rolle i traflk-
sikkerhedsarbejdet. .

Mange kommuner efterlyser en teknisk, fag-
lig sparring i det lokale trafiksikkerhedsarbejde.
Regeringen vil sege at efterkommie dette onske
ikke mindst i samarbejdet om radighedspuljerne
ved at bistd de lokale myndigheder med konkre-
te vejledningsopgaver pa vejsektoromradet. -
Desuden vil regeringen mere overordnet sikre,
at der til enhver tid er et lovgrundlag, som giver
amter og kommuner de optimale muligheder
for at skabe trafiksikre lesninger lokalt.
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Samspil mellem aktorer

En forsteerket national indsats for trafiksikkerhe-
den de kommende fire ar nedvendigger et steer-
kere og mere forpligtende samarbejde mellem
de forskellige aktarer. Der ligger en stor opgave
i at sikre en koordinering af de mange forskelli-
ge akterers indsats, s& der skabes prioritering,
sammenheeng og slagkraft i de forskellige initia-
tiver.

Regeringen vil tage initiativ til en styrkelse af
samarbejdet mellem de nationale akterer pa tra-
fiksikkerhedsomrédet. I forste omgang ved at
sikre, at de enkelte myndigheder og institutio-
ner udarbejder langsigtede og koordinerede
handlingsplaner for trafiksikkerhed med ud-
gangspunkt i de mal, Feerdselssikkerhedskom-
missionen har vedtaget, og ved at skabe et teette-
re og mere forpligtende samarbejde mellem de
statslige aktorer.

Statslige opgaver

Ved at seette de beregnede effekter op mod om-
kostningerne ved de foreslaede initiativer fas et -
udtryk for de enkelte indsatsers leansomhed. Pa
baggrund af Feerdselssikkerhedskomrmissio-
nens beregninger har regeringen prioriteret en
reekke indsatser, som regeringen vil arbejde for
at realisere i lobet af de neeste fire ar svarende til
den forste periode af Feerdselssikkerhedskom-
missionens handlingsplan.

Initiativerne er folgende:

~ Overveje indferelse af et system til frakendel-
se af kerekortet ved gentagende overtraedel-
ser af faerdselsloven populeert kaldet »klxp-
pekort«

- Kampagner for oget brug af sxkkerhedssele

— Automatisk hastighedskontrol som lands-
deekkende ordning

- Forseg med automatisk hastlgheds- og red-
kerselskontrol

— Virksomhedsplaner for trafiksikkerhed

— Indsats over for spritkersel

- Indsats over for unge bilister

— Fremme af sikker cykeltrafik og gang

— Systematisk trafiksikkerhedsindsats pé sta-
tens egne veje

- Oget forskning og udvikling i trafiksikkerhed

— Forbedret datagrundlag for trafikulykker

— Oprettelse af en havarikommission for vejtra-
fikulykker
Alle disse indsatser ligger i god forleengelse

af regeringens handlingsplan for trafiksikkerhed

fra 1997.

Klippekort

F&rdselsmkkerhedskommlssmnen har anbefa-
let, at det underseges, hvorvidt en form for klip-
pekort til kerekortet generelt kan veere med til at
forbedre trafiksikkerheden — seerligt de unge bi-
listers ulykkesrisiko.

Formalet med det sakaldte klippekortsystem
er, at visse overtraedelser af feerdselsloven op-
teelles og udleser frakendelse af kerekortet i en
periode, nér et vist antal af disse overtreedelser
er naet.

Spergsmalet om indferelsen af et klippekort —
eller pointsystem — har tidligere veeret behandlet
i arbejdsgrupper under Feerdselssikkerheds-
kommissionen.

Island har allerede indfert en sidan ordning,
og bade Norge og Sverige er langt fremme med
indferelsen af lignende ordninger.

Regeringens vurdermg er derfor, at tiden nu
er moden til at overveje forslaget endnu engang.
Der kan veere behov for at afdeekke, om en sé-
dan ordning kan virke praeventlvt specielt
over for de unge bilister. -

Jeg har derfor allerede i foraret anmodet
Feerdselsstyrelsen om at nedszette et udvalg, der
skal undersege og beskrive muligheder og kon-
sekvenser ved indferelse af et point- eller klip-
pekortsystem i forbindelse med kerekortet ~
herunder frakendelse af korekortet. Udvalget -
skal endvidere vurdere behov samt muligheder
for at gennemfore lovgivning herom.

Udvalget bestar af repreesentanter fra Trafik-
ministeriet, Rigsadvokaten, Rigspolitichefen,
Politimesterforeningen, Dommerforeningen, Po-
litiforbundet, Forenede Danske Motorejere,
Danmarks TransportForskning samt Feerdsels-
styrelsen.

Udvalget vurderer de tidligere arbejdsgrup-
pers anbefalinger, den trafiksikkerhedsmzessige
effekt af indferelsen af et klippekort, forholdet
til geeldende regler i feerdselsloven om fraken-
delse af kerekort, den praktiske udformning af
et klippekort — herunder administration og
héndheevelse samt de skonomiske og admini-
strative konsekvenser.

- Udvalget forventer at have en endelig rap-
port klar i farste halvdel af 4r 2001. Regeringen
vil pa baggrund af udvalgets overvejelser heref-
ter tage stilling til forslagene.

Selebrugen skal oges
Feerdselssikkerhedskommissionen peger pé, at
kampagner og oget kontrol af selebrug er en af
de mest effektive og lensomme mader at for-
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mindske antallet af draebte og alvorligt tilskade-
komne i trafikken.

Danmarks TransportForskning har netop

- gennemfort en undersogelse af, hvor mange, der
anvender sikkerhedssele i personbiler.
* Denne underspgelse viser, at ca. 80 pct. af de
danske bilfarere bruger sikkerhedssele, mens
kun ca. halvdelen af passagerne pé bagseedet
bruger sikkerhedssele. Hvis selebrugen bliver
foreget fra de nuvaerende 80 pct. til 85 pct. ville
der arligt kunne reddes 18 menneskeliv og spa-
res 87 alvorligt tilskadekomne.

De fleste bilister bruger sikkerhedssele p&
motorvej, mens kun 73 pct. bruger sikkerhedsse-
le ved kersel i mindre byer.

Til sammenligning kan neevnes, at i Sverige er
den gennemsnitlige selebrug pé forseedet over
90 pct.

Der er brug for at skabe en adfaerdsaendnng
blandt de danske bilister, s& det for alvor bliver
slaet fast, at selen redder liv.

Et forste skridt pa vejen er, at baden for at
kere uden sikkerhedssele pr. 1. september i &r
blev forhejet til 500 kr.

Derudover har Trafikministeriet bedt Radet
for Sterre Feerdselssikkerhed om at udforme en
landsdaekkende selekampagne med start i for-
aret 2001.

Udover det pnmeere formal - nemlig at for-
oge selebrugen - vil man samtidig vurdere,
hvorvidt en ny made at lave kampagner pa - i
form af en mere aggressiv, pdgdende og direkte
kampagneform — kan veere et middel til at fa tra-
fikanter til at eendre adfeerd.

Malet med kampagneindsatsen er at sge an-
tallet af selebrugere i byerne fra 73 pct. til 85 pct.
og den generelle brug af seler pd bagsaedet fra 50

. pet. til 70 pect.
Det er tanken, at effekten af kampagnemdsat—

sen skal méles gennem hele kampagneperioden

ved hjelp af seleteellinger pa de danske veje.

Automatisk hastighedskontrol

For hgje hastigheder er en medvirkende faktor i
en stor del af trafikulykkerne i Danmark. Ha-
stighedsmalinger viser, at gennemsnitshastighe-
derne pa bygader, landeveje og motorveje ligger
mellem 5 og 10 pct. over de tilladte hastigheds-
grenser, og at mere end halvdelen af bilisterne
overtraeder hastighedsgraenserne. -

. Det er nedvendigt at fa nedbragt hastigheder-
ne. Formalet med forseget med automatisk ha-
stighedskontrol har veeret at konstatere, om en
sddan form for kontrol ville kunne medvirke til

at nedseette hastlghedeme Forsaget har vist, at
dette er muligt.

Efter et kortere forseg for at afpmve konse-
kvenserne for politiets administration og sags-
behandling, blev det egentlige forsog med auto-
matisk hastighedskontrol igangsat den 1. januar
1999. Forseget omfattede politikredsene i Ke-
benhavn, Frederiksberg, Svendborg og Odense
samt Gentofte og Gladsaxe Kommune.

Forseget sluttede formelt den 1. april 2000

‘Evalueringen af forsoget viser et fald i gen--
nemsnitshastighederne pa 2,4 km/t i de sidste
maneder af forseget, svarende til et fald pa ca. 5
pct. Mange steder har det betydet, at gennem-
snitshastighederne nu er faldet til under hastlg-
hedsgreensen.

Hastighedsreduktionerne for hele forsagspe—
rioden var pad 1,2 km/t, svarende til et fald pa
2,5 pet.”

Internationale underselgelser peger pé at et
fald i gennemsnitshastighederne pa 2,5 - 5 pct.
resulterer i et fald i antallet af tilskadekomne pé
mellem 5 og 15 pct. og i antallet af dreebte pa
mellem 10 og 20 pct.

- Selv mindre reduktioner i gennemsmtshashg—
hederne giver séledes serdeles store gevinster
for trafiksikkerheden - blandt andet fordi de he-
jeste hastigheder falder mest.

Efter den 1. april 2000 er automatisk hastlg-
hedskontrol indgéet som et led i politiets egen
kontrol. I politiforliget, der blev indgaet i forbin-
delse med finansloven for 2000, blev der afsat
midler til en videreferelse af ordningen indtil
evalueringen af forseget foreld, og der var taget
stilling til fremtiden for automatisk hastlgheds—
kontrol. :

I forbindelse med finanslovsaftalen for 2001
har vi besluttet at etablere en landsdeekkende .
ordning med automatisk hastighedskontrol,
som forventes fuldt udbygget i &r 2003. Automa-
tisk hastighedskontrol skal anvendes pa de far-
ligste veje og gader, hvor problemer med trafik-
sikkerhed og hejt hastighedsniveau taler for det.
Desuden pé utryghedsskabende vejstraekninger
som for eksempel vejstreekninger med vejarbej-
de og skoleveje.

Indferelsen af automatisk hastighedskontrol
som landsdeekkende ordning felges op af en..
massiv oplysnings- og kampagneindsats.

Med indferelsen af automatisk hastigheds-
kontrol som landsdaekkende ordning far vi pa
en effektiv made foreget den politimeessige ind-
sats pa de danske veje til gavn for trafiksikker-
heden.
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Den organiserede transport

Der ligger et stort og endnu uudnyttet potentla—
le i det arbejde, der er pdbegyndt med at f& den
erhvervsmeessige transport g)ort mere trafiksik-
ker.

- I regeringens handlingsplan for trafiksikker-
hed fra 1997 blev der for forste gang sat fokus -
P, at virksomhederne ogsa har en vigtig rolle at
spille i trafiksikkerhedsarbejdet. Virksomheder-
nes rolle er helt central, da de star for en meget
stor del af transporten p4 vejene — knap en tre-
djedel af al transport pa de danske veje er er-
hvervsmaessig transport.

Virksomhederne opfordres p& den baggrund
til at udarbejde lokale virksomhedsplaner, der
seetter fokus pé virksomhedens politik for trafik-
sikkerhed. For eksempel i form af aftaler med
medarbejderne om, hvordan medarbejderne
feerdes sikkert i trafikken, mal for nedbringelsen
af antallet af uheld i forbindelse med kersel i ar-
bejdstiden og sé videre. Flere offentlige og pri-
vate virksomheder har vedtaget virksomheds-
planer for trafiksikkerhed og mange er giet i
gang med udarbejdelsen. Trafikministeriets eget
departement har ogsé grebet udfordringen og er
ved at udarbejde en virksomhedsplan for trafik-
sikkerhed i forbindelse med kersel i tjenesteti-
den.

Som et led i arbejdet med vu'ksomhedernes

ansvar udgav Trafikministeriet i 1999 publikati-

onen Spar liv — spar penge, der giver gode rid om
trafiksikker transport i virksomheder. Rappor-
ten blev sendt til en bred kreds af private og of-
fentlige virksomheder for at sette trafiksikker-
hed pé dagsordenen i virksomhederne. For at
oge virksomhedernes incitament til at yde en
indsats p dette omrade, viser rapporten, at det
ud fra en mere snaever skonomisk vinkel er
sund fornuft for virksomhederne at udarbejde
en virksomhedspolitik for sikker transport.

I aftalen mellem regeringen, Enhedslisten og
SF i forbindelse med Pinsepakken, er der des-
uden i 1999 afsat 5 mio. kroner til et virksom-
hedsprojekt, som Radet for Sterre Ferdselssik- .
kerhed har ansvaret for. Projektet indebeerer .
konkret, at de deltagende virksomheder indfe-

rer et system med registrering af de trafikulyk-

ker, der sker i virksomhedens regi.

Desuden etableres en konsulenttjeneste som
en del af projektet. Herigennem vil den enkelte -
virksomhed blive praesenteret for en raekke initi-
ativer, der kan bidrage til at gere kerslen i virk-
somhedens regi mere sikker. Konsulenterne skal

desuden radgive om, hvordan de enskede initia-
tiver kan gennemfores.

Projektet vil desuden omhandle sikkerheds-
aspekter ved medarbejderes transport mellem
arbejde og hjem samt de miljemeessige aspekter
ved virksomhedernes transport.

Projektet er stadig i opstartsfasen, hvor det
mere preecise projekt, herunder det nsermere .
indhold i konsulentl]enesten er ved at blive til-
rettelagt.

Der er etableret en fﬂlgegruppe med reprae-
sentanter for Specialarbejderforbundet i Dan-
mark, Danske Seelgere, Arbejdstilsynet, Dansk
Industri samt enkelte virksomheder med erfa-
ring pa omradet. Folgegruppen skal sikre, at
projektet far en karakter, der imedekommer
virksomhedernes og medarbejdernes behov og
onsker til trafiksikker transport.

11999 gennemforte Radet for Sterre Feerdsels-
sikkerhed, transportbranchen, Specialarbejder-
forbundet i Danmark og Feerdselsstyrelsen kam-
pagnen Sikkerhed gennem samtale, hvor malgrup-
pen var vognmeend, chaufforer og transportke-
bere.

Kampagnen havde god effekt i forhold til -
vognmeend og chaufferer. Formalet var forst og
fremmest at bruge chaufforernes egne erfaringer
i trafikken som leftestang for en bredere dreftel-
se af, hvordan en mere trafiksikker adferd
blandt chauffererne kan fremmes.

Regeringen finder, at dette dialogorienterede
projekt er vaesentligt at arbejde videre med og
udbrede til transportvirksomheder i de kom-
mende fire ar.

Endelig vil regeringen ogs4 i de kommende
fire ar arbejde p4 at f& transportkebere til at stille
krav.om trafiksikker transport. I forste omgang
vil regeringen serge for, at der bliver udarbejdet
vejledende materiale om, hvordan transportke-
bere kan stille krav om trafiksikker transport i
forbindelse med indgéelse af aftaler om trans-
port og leverancer.

Forsag med kombination.af automatzsk hustlgheds-
og redkerselskontrol

Vejdirektoratet har skennet, at alene korsel over
for redt lys arligt medferer 20 trafikdrabte og
500 personskader.

Det er blandt andet baggrunden for, at der i
marts 2001 igangseettes et forseg i 7 kryds p& og
omkring Ringvejen i Arhus med automatisk ha-
shgheds— og redkerselskontrol. Forseget kgrer i
et ar, og skal herefter evalueres.
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Regeringen vil pa baggrund af forseget vur-
dere, hvorvidt redkerselskontrol ber finde an- .
vendelse i signalregulerede kryds, hvor der erfa-
ringsmaessigt sker mange ulykker pa grund af
kersel over for mdt

Indsats over for sprztkarsel

Selvom antallet af ulykker i forbindelse med
spritkersel er faldet stot gennem de sidste 12 ar,
er der fortsat tale om spntkorsel ica. 25 pct. af
dedsulykkerne pé de danske veje.:

Der er derfor fortsat behov for en indsats,
hvor vi kombinerer en malrettet kampagnemd—
sats med politikontrol.

Det er efterhdnden en gennemprevet metode,
som erfaringsmaessigt giver gode resultater,
men det er regeringens vurdering, at de store,
landsdaekkende spritkampagner kombineret .
med politikontrol ikke kan sta alene. -

Flere amter har gode erfaringer med serlige
spritkampagner over for unge. Mest kendt er
nok Nordjyllands »Skytsengle-kampagne«. Det
er veesentligt, at amterne har mulighed for at
komme i direkte kontakt og dialog med de unge,
der udviser oget risikoadfeerd i trafikken. Rege-
ringen finder derfor, at der ligger en veesentlig
opgave for amterne i at gennemfere seerlige -
kampagner over for unge om spritkersel.

Regeringen vil, somogsa fremheevet i Folke-
sundhedsprogrammet, inden for de kommende -
fire &r iveerksaette en seerlig indsats over for bili-
ster, der demmes flere gange for spritkersel. -
Konkret skal det sikres, at flere demte spritbili-
ster med et behandlingskraevende alkoholmis-
brug fremover indgér i behandling fremfor at af-
sone deres spritdom. I sidste samling vedtog
Folketinget den lov, der gor det muligt at erstat-
te feengsel eller heefte med indgaelsen af aftale

om et struktureret alkoholbehandlingsprogram.

Derudover vil der i et samarbejde mellem
Feerdselsstyrelsen, amterne og kommunerne,
blive gennemfert obligatoriske undervisnings-
forleb i alkohol og trafik for spritbilister, der har

faet frakendt k:arekortet betinget.eller ubetinget.

Indsats over for unge bzhster

De unge bilister og specielt de unge mandllge ;
bilister er overrepreesenterede i ulykkesstatistik-
ken. Der er derfor behov for en seerlig indsats
over for denne gruppe. Udover tiltag, som alle-
rede er neevnt i redegprelsen, nemlig szerlige
spritkampagner over for unge bilister og-over-
vejelserne om indferelse af det sdkaldte »klippe-

kort, vil regeringen i de kommende fire &r sg- -
seette andre initiativer over for denne gruppe.

I ferste omgang er der i sdvel Danmarks
TransportForskning som i Radet for Storre:
Feerdselssikkerhed igangsat forskningsprojekter
med henblik pé at kortleegge de unge bilisters
seerlige livsstil i forhold til faerden i trafikken.

Desuden er der bevilliget 2 mio. kroner via
Trafikpuljen til forseg med en lokal indsats over
for de unge bilister. Pa baggrund af erfaringerne
herfra, vil regeringen herefter tage stilling til,

- hvordan en mélrettet indsats over for de unge

bilister skal skrues sammen.

Sikkerhed for cyklister og fodgamgere

Det er regeringens opfattelse, at iseer bytrafikken .
skal indrettes, s& feerdsel pa cykel eller til fods
bliver mere trafiksikker og dermed et mere at-
traktivt alternativ for trafikanterne. I de seneste
ar er en lang reekke demonstrationsprojekter
blevet stottet via trafik- og radighedspuljerne.

I Odense gennemfores projektet Den nationa-
le Cykelby, som afsluttes inden for de neeste fire
ar. Regeringen vil blandt andet med baggrundi
erfaringerne fra Odense vurdere, om der skal ta-
ges nye lovgivningsmaessige initiativer for at
fremme sikker cykeltrafik i byerne. :

Regeringen vil fortsat stette udviklingsopga-
ver for at fremme sikker fodgaenger— og cykeltra-
fik.

‘Endelig udglves med stette fra Traﬁkpul]en
en ny udgave af Cyklisternes Feerdselshdndbog,.
Denne forventes udgivet medio 2001, og kan ud-
gore et godt grundlag for adfeerdskampagner *
over for cyklister, der overtreeder feerdselsloven:
— til skade for egen og i visse tilfeelde andres sik-
kerhed. ‘

Traﬁkslkkerhed pd statens veje

I de seneste ar er trafikken pé statsvejnettet vok-
set hurtigere end pé det svrige vejnet. Ca. 27 pct.
af den samlede trafik afvikles i dag pa statsvej-. -

. nettet, selvom statens 1.620 kilometer veje kun -

udger ca. 2 pct. af det samlede vejnet i Danrark.

Grundleggende er det et rigtigt princip at
samle s& meget trafik som muligt pa det over-
ordnede vejnet. Det giver mulighed for at hand--
tere trafiksikkerhedsproblemerne mere effektivt,
og betyder samtidig en aflastmng af de lokale
veje og gader.

Regeringen vil derfor i de kommende fire ar
forstaerke indsatsen for trafiksikkerhed pé sta-
tens veje blandt andet ved fortsat ombygning af
de sakaldte sorte pletter, indsatser pa seerlig
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ulykkesbelastede straekninger — sékaldte gra
streekninger ~ og systematisk anvendelse af tra-
fiksikkerhedsrevision ved alle anlaeg. Desuden
vil Vejdirektoratet udvikle trafiksikkerhedsrevi-
sion som et vaerktgj til brug ved de lebende
driftsaktiviteter.

Dget forskning og udvikling i trafiksikkerhed

En del af de initiativer, der har medvirket til, at
ulykkestallet er reduceret, er ved at vare gen-
nemfert i en malestok, s det ikke kan forventes,
at disse indsatser vil have samme effekt de kom-
mende &r. Der er trods alt en greense for, hvor
mange vejbump, der kan etableres eller hvor
mange gange, der kan indferes pabud om mon-
tering af seler.

Endelig er en raekke af de nemme og billige
tiltag for at forege trafiksikkerheden i lobet af de
sidste 12 &r blevet indfert og har féet fuld effekt
pé ulykkernes antal og omfang.

Hvis det skal lykkes at reducere antallet af
draebte og alvorligt tilskadekomne, er der ikke
tvivl om, at der er behov for ny viden.

Dette er baggrunden for, at Danmarks Trans-
portForskning pr. 1. august 2000 blev oprettet
som sektorforskningsinstitut under Trafikmini-
steriet. Sikkerhed- og Miljgafdelingen fra Vejdi-
rektoratet og Rédet for Trafiksikkerhedsforsk-
ning er nedlagt for at indga i det ny institut.

Instituttet er organiseret i tre forskmngsomré-
der:

— Infrastruktur — transportsikkerhed, design og
milje

~ Trafikanten - transportrisiko og miljs

- Transportekonomi og -modeller

Instituttet er stadig under opbygning, og har
ved etableringen ca. 25 medarbejdere, og denne
stab forventes over en arraekke foroget til ca. 40
medarbejdere og et antal ph.d.-studerende.

Det er regeringens opfattelse, at oprettelsen af
Danmarks TransportForskning giver mulighe-
der for i de kommende ar at f& styrket forsk-
ningsindsatsen til gavn for trafiksikkerheden.

Feerdselssikkerhedskommissionen har peget
pé behovet for ny viden indenfor 3 omréder:

1. Ulykkesérsager og risikoopfattelse, trafikant-
adfeerd og effekten af virkemidler

2. Modeller til samlede analyser af sammen-
heeng mellem trafiksikkerhed og milje, byud-
vikling og folkesundhed

3. Udvikling af prioriterings- og evaluerings-
veerktojer til trafiksikkerhedsindsatsen

Alle omréder, som regeringen finder er relevan-
te og nyttige for det fremtidige trafiksikkerheds-
arbejde.

Specielt pa telematikomradet er det regerin-
gens opfattelse, at der i de kommende &r ber for-
skes langt mere i de trafiksikkerhedsmaessige
konsekvenser af ny teknologi og telematik. I for-
ste omgang har Danmarks TransportForskning
har via Trafikpuljen faet midler til et forprojekt
om IT-udstyr i biler og dets anvendelse, udbre-
delse og indflydelse p4 trafiksikkerheden.

Forbedret datagrundlag for trafikulykker

Pr. 1. april 2000 er samtlige 54 politikredse i
Danmark blevet i stand til at indberette trafik-
ulykker i politikredsen via POLSAS - et samlet
EDB-system for politiet. Det betyder, at det her-
efter bliver muligt bade at f4 hurtigere og mere
palidelige indberetninger om omstendigheder-
ne ved de enkelte trafikulykker. Indberetningen
via POLSAS er dog stadig i en indkeringsfase.

Regeringen vil arbejde p4, at der i forbindelse
med tilvejebringelse af datagrundlaget om tra-
fikulykker i de kommende fire ar sker en bedre
kvalitetssikring, og at indberetningsgraden
ages. Dette skal sikre, at der fremover fas et
mere preecist billede af trafikulykkernes omfang,
typer, drsager og konsekvenser.

Et kvalitativt bedre datagrundlag er séledes
af afgerende betydning for, at fremtidige indsat-
ser bliver mélrettet og udviklet der, hvor der kan
opnds sterst effekt for trafiksikkerheden.

Sundhedsvaesenet besidder en vaesentlig vi-
den om trafikulykker, som det ikke hidtil har
veeret muligt at udnytte fuldt ud. Specielt inden
for cykelulykker har det leenge veeret klart, at
der er store uoverensstemmelser mellem de offi-
cielle statistikker udarbejdet p& baggrund af po-
litiets indberetninger og skadestuernes registre-
ring af cyklistskader.

I de kommende fire ar vil de forste resultater
af det arbejde, som Vejdirektoratet sammen med
en reekke amter har igangsat i forhold til hospi-
talernes registrering af trafikulykker, vise sig.
Projektet gar ud pé at tilfgje et hospitalsmodul
til Vejsektorens Informationssystem som vil gore
det muligt at se, hvilke ulykker der aléne er regi-
streret af hospitalerne.

Havarikommission for vejtrafikulykker
Havarikommissionen for vejtrafikulykker er
ved at blive etableret. Formalet er at fa forbedret
den viden, der ligger til grund for det forebyg-
gende arbejde pa trafiksikkerhedsomradet.
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Havarikommissionen far til opgave at under-
sege de nermere omsteendigheder ved udvalgte
typer af ulykker, og pé baggrund heraf pege pa
forhold, der har medvirket til ulykkernes opst.’i-
en og skadesomfang.

Det er hensigten, at ulykkesfaktorer, der iden-
tificeres af kommissionen lebende skal inddra-
ges i overvejelserne om det generelle trafiksik-
kerhedsarbejde.

Folgende institutioner deltager i havarikom-
missionens arbejde:

- Ve]dlrektoratet med ekspertlse i ve]udform—
ning, vejafmaerkning og vejteknik.

- Statens Bilinspektion med viden om keretesjs-
tekniske forhold og ulykkesstedfeestelse.

- Rigspolitiets Feerdselsafdeling med erfaring i
politimeessig efterforskning af trafikulykker.

— Danmarks TransportForskning med indsigt i
trafikantadfserd og ulykkesanalyser.

— Feerdselsstyrelsen med indsigt i feerdelslov-
givningen og tunge koretojer. :

- UlykkesAnalysegruppen pa Odense Umver—

. sitetshospital med viden om fysiske kreaefters
pavirkning af det menneskelige legeme samt

erfaring i forebyggelse af alvorlige skader i

forbindelse med trafikulykker.

Havarikommissionen for ve]traﬁkulykker vil
blive sat mélrettet ind pa de omréder, hvor der
er behov for ny viden om trafikulykker. Kom-
missionen vil ikke analysere samtlige trafikulyk-

ker i Danmark - eller for den sags skyld blot. de

mest tragiske ulykker — dedsulykkerne — idet
kommissionen i givet fald skulle rykke ud mere
end en gang daglig, og det ville forudszette end-
. og meget betydelige mandskabsmee551ge og
pkonomiske ressourcer. -

Det er regeringens vurdering, at det ambiti-
onsniveau for havarikommissionens arbejde,
der her er lagt op til, vil kunne yde veerdifulde
bidrag til videnindsamlingen og forstaelsen af
trafikulykkesbilledet i Danmark.

Bevillinger til trafiksikkerhed
Det er regeringens opfattelse, at de gennemgé—

. ede initiativer udger et veegtigt bidrag til en for-
steerket indsats for at vende udviklingen i trafik-
ulykkestallene. Regeringen haber, disse initiati-

~ ver vil blive fulgt op af de evrige akterer i trafik-

sikkerhedsarbejdet — ikke mindst amter, kom-

muner og virksomheder.

Regeringen vil ogs& de kommende &r investe-

re i trafiksikkerhed. , :
Med indferelsen af automatisk hastigheds-
kontrol som landsdeekkende ordning sikres dels

midler til den politimeaessige indsats og desuden
midler til en massiv kampagne- og informati-
onsindsats. Til neeste ar er der afsat 42 mijo. kro-
ner til etablering, information, kampagner og
ovrig drift af ordningen — heraf afseettes de 8
mio. kroner til Vejdirektoratet.

I forbindelse med finansloven for 2000 blev
der indgaet en trafikaftale, som betyder, at Tra-
fikpuljen ogsa de neeste 3 &r udger 64 mio. kro-
ner. Midlerne fra Trafikpuljen anvendes til
forsknings- og udviklingsprojekter vedrerende
milje og trafiksikkerhed. Ved udmentning af -
midlerne i 2000 gik knap halvdelen af midlerne
til trafiksikkerhedsprojekter.

Ogsa bevillingen til Vejdirektoratets rédlg-
hedspuljer til mindre anleeg, sikkerhed og milje
indgik i trafikaftalen. Her kan der de neeste 3 ar
disponeres over lidt over 100 mio. kroner om
aret i gennemsnit. :

Rédighedspuljerne anvendes bade til milje-
og trafiksikkerhedsindsatser pé statens egne ve-
je, og som investeringstilskud til kommuner og
amter, der ensker at deltage i feelles udviklings-
opgaver pa trafiksikkerhedsomradet. Det er en
50/50 ordning, hvor kommuner og amter sa at
sige »fordobler« indsatsen. I forbindelse med fi-
nanslovsaftalen for 2001 blev der tilfort yderli-
gere 15 mio. kroner &rligt over de neeste 4 ar,

- som primeert skal anvendes til at styrke den lo-

kale indsats i forbindelse med radighedspuljer-
ne. . , ; ‘
I forhold til forskning og udvikling betyder

.oprettelsen af det nye Danmarks Transport-

Forskning, at der i ar 2001 er afsat 24,6 mio. kro-
ner til en styrket forskningsindsats.

Rédet for Sterre Feerdselssikkerhed er pa f1-
nansloven med knap 15 mio. kroner arligt, og
samtidig er der via Trafikpuljen givet bevilling
til en foraget kampagneindsats - i ferste om-
gang for at ege brugen af sikkerhedssele. Rddet
for Starre Feerdselssikkerhed har en neglerolle i
den kampagne- og informationsindsats, der skal
medvirke til en bedre trafikkultur og en bedre
trafikantadfaerd —eller som Faerdselssikkerheds-
kommissionen har formuleret det: Trafiksikker-

. hed starter med dig.

Hermed slutter redegerelsen.
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36. mode

Tirsdag den 9. januar 2001 kl. 13.00

Dagsorden -

1) Spergsmal til ministrene.
(Spergetimen).

2) Spergsmal om fremme af forespergsel nr.

F 25:

Forespergsel til statsministeren og udenrigsmi-
nisteren [om resultaterne af Det Europeeiske
Rads mede i Nice og om forholdet mellem Nice-
traktaten og grundloven].

AfKeld Albrechtsen (EL) m.fl.

(Forespergslen anmeldt 12/12 2000).

3) Anden behandling af lovforslag nr. L 58:
Forslag til lov om visse aspekter af Danmarks
Eksportrads virke. '
Af udenrigsministeren (Niels Helveg Petersen).
(Fremsat 24 /10 2000. Forste behandling 2/11
2000. Beteenkning 7/12 2000).

4) Anden behandling af lovforslag nr. L 48:
Forslag til lov om kommunalt samarbejde om
opkreevning og inddrivelse.

Af indenrigsministeren (Karen Jespersen).
(Fremsat 11/10 2000. Forste behandling 31/10
2000. Beteenkning 14 /12 2000).

5) Ferste behandling af lovforslag nr. L 133:
Forslag til lov om sendring af fedevareloven
m.fl. (Offentliggerelse af kontrolresultater, op-
rettelse af rad til administration af kvalitets-
merkningsordningen, udvidet klageadgang for
forbrugerorganisationer m.v.).

Af fodevareministeren (Ritt Bjerregaard).
(Fremsat 13/12 2000).

Meddelelser fra formanden

Anden nastformand (Henning Grove):
Fra statsministeren har jeg modtaget falgende
skrivelse af 21. december 2000:

»Efter statsministerens indstilling er det ved
kongelig resolution af 21. december 2000 beslut-
tet

at afskedige i ndde udenrigsminister Niels Hel-
veg Petersen, by--og boligminister og minister
for ligestilling Jytte Maria Andersen, forsvars-
minister Hans Heekkerup og sundhedsmini-
ster Sonja Alice Dahl Mikkelsen fra de dem
hidtil betroede ministerstillinger,

at fritage finansminister Mogens Lykketoft for
denne stilling og udneevne ham til udenrigs-
minister,

at fritage erhvervsminister Pia Gjellerup for
denne stilling og udneevne hende til finansmi-
nister,

at fritage minister for udviklingsbistand Jan
Trejborg for denne stilling 0g udnaevne ham
til forsvarsminister,

at fritage skatteminister Ole Stavad for clenne
stilling og udnzevne ham til erhvervsminister,

at fritage undervisningsminister og kirkemini-
ster Margrethe Vestager Hansen for stillingen
som kirkeminister,

at bestemme, at Forskningsministeriet sendrer
navn til IT- og Forskningsministeriet,

at udnaevne forskmngsmmlster Birte Weiss til
IT- og forskningsminister,

at udneevne medlem af Folketinget Lotte Koed -
Bundsgaard til by- og boligminister og mini-
ster for ligestilling,

at udnaevne medlem af Folketinget Frode Seren-
sen til skatteminister, )

at udneevne landsformand, lektor Niels Johan-
nes Lebech til kirkeminister,

at udneevne administrerende direktar Arne Jo-
sefsen Rolighed til sundhedsminister,

at udneevne debatredakter Anita Bay Bunde-
gaard til minister for udviklingsbistand,

at sager vedrerende universitetsloven inklusive
de af loven omfattede institutioner overferes
fra Forskningsministeriet til Undervisnings-
ministeriet. Endvidere overferes Byggedirek-
toratet, Rektorkollegiets sekretariat, sager
vedrerende uddannelse af forskere og inter-
nationalt universitetssamarbejde inklusive
danske forskningsinstitutioner i udlandet fra

- Forskningsministeriet til Underv1sn1ngsm1m-

steriet,

at sager vedrerende Odense Universitetsbiblio-
tek overfores fra Forskningsministeriet til Un-
dervisningsministeriet.
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Jeg tillader mig at anmode Folketingets formand
om at underrette Folketinget herom.

Poul Nyrﬁp Rasmussen . :
. /Peter Lauritzen.«

Fra medlem af Folketinget Niels Helveg Peter-
sen, der har haft orlov, har jeg modtaget medde-
lelse om, at han efter sin fratreeden som uden-
rigsminister atter kan give mode i Tinget som
ordineert medlem fra og med den 21. december
2000.

Dorit Myltofts hverv som mldlertldlgt med-
lem af Folketinget, jf. forretningsordenens § 41,
stk. 3, litra e, er herefter ophert fra naevnte dato
at regne. :

Medlemmer af Folketinget Holger K. Nielsen
(SE), Villy Sevndal (SF), Seren Sendergaard (EL)
og Keld Albrechtsen (EL) har meddelt mig, at de
onsker at stille folgende forespzrgsel tiluden- -
rigsministeren:

»Hvad kan ministeren oplyse om regeringens
holdning til udviklingen af det amerikanske
NMD-system, om NMD-systemets globale sik-
kerhedspolitiske konsekvenser samt om konse-
kvenserne for Grenland?«

(Forespergsel nr. F 26).

Medlemmer af Folketinget Claus Larsen-Jensen
(S), Charlotte Antonsen (V), Lene Espersen (KF),
Anne Baastrup (SF), Kristian Thulesen Dahl
(DF), Susanne Clemensen (CD), Elisabeth Ar-
nold (RV), Keld Albrechtsen (EL), Jann Sjursen
(KRF), Kim Behnke (FRI) og Frank Dahlgaard
(UP) har meddelt mig, at de ensker at stille fol-
gende forespargsel til statsministeren og uden-
rlgsmmlsteren :

»Hvad kan ministrene oplyse om 1ndholdet i det
svenske EU-formandskabs program samt om
den danske regerings prioriteter under det sven-
ske formandskab?« -

(Forespzrgsel nr. F 27).

Medlemmer af Folketmget Kim Behnke (FRI), -
Tom Behnke (FRI), Thorkild B. Fransgaard (FRI)

og Kirsten Jacobsen (FRI) har meddelt mig, atde

onsker skriftligt at fremseette:

| Forslag til folketingsbeslutning om nedleggelse
af naevn, der er overfledige.
(Beslutningsforslag nr. B 79).

Medlem af FolketingetbPoul Nodgaard (DF)
m.fl. har meddelt mig, at han ensker at tage fol-

- gende forslag tllbage

Forslag til folketingsbeslutning om bevillihg til

- bevarelse af Hvidsten Kro.

(Bestutningsforslag nr. B 35).

@nsker nogen at optage dette forslag? (Ophold)
Da dette ikke er tilfeeldet, er forslaget bortfaldet.

Medlemmer af Folketinget Aase D. Madsen (DF)
m.fl. har meddelt mig, at de ensker at tage fol- .
gende forespergsel til miljo- og energiministe-
ren tilbage: -

Forespﬁrgsel nr. F 24 om Rigsrevisionens beret-
ning om kontrol af mdbetahng af tilskud til
vindmeller.

‘ Foxespzrgslen er herefter bortfaldet

Udvalget til Valgs Provelse har afgivet beret-
ning om klager i forbindelse med folkeafstem-

_ ning om forslag til lov om Danmarks deltagelse i

den feelles valuta. Eksemplarer er blevet omdelt.

Den forste sag pa dagsordenen var:
1) Spergsmal til ministrene.

Spergetimen

Anden naestformand (Henning Grove):
Til at besvare spergsmal i spergetimen i dag har

statsministeren udpeget forsvarsministeren,

Der er anmeldt fem sporgere til denne speor-
getime, som vil fa ordet i denne reekkefolge:
1. Peter Skaarup.
2. Frank Dahlgaard. -
3. Keld Albrechtsen,. .
4. Villy Sevndal. -
5. Svend Aage Jensby.

Er der flere, der ensker at tilmelde sig som ho-. -
vedspergere? (Ophold). Det er ikke tilfeeldet. -

Reglerne er jo velbekendte. Ministeren far or-
det, hver gang et medlem har afsluttet et indleeg,
og har ferste gang 2 minutter til rddighed og fel-
gende gang 1 minut. Medlemmernes taletid er 1
minut.



