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Lovforslag nr. L 105. Fremsat-den 17. november 2004 af trafikministeren (Flemming Hansen)

Forslag |

Lov om @ndring af lov om den lokale og reglonale kollektlve
personbefordring uden for hovedstadsomridet samt lov om
hovedstadsomréddets kollektive persontraﬁk

(Individuel handlcapkyarsel rejsekort og rejseplan)

§1

I lov om den lokale og regionale kollektive
personbefordring uden for hovedstadsomrédet,
JL. lovbekendtgerelse nr. 493 af 16. juni 1995,
som senest ndret ved § 3 i lov nr, 407 af 6. juni
2002, foretages folgende @ndringer:

1. § 1, stk. 3, affattes sdledes: :

»Stk. 3. Hvert amisréd uden for hovedstads-
omradet skal for svert bevagelsesheemmede
over 18 &r etablere individuel handicapkersel,
som raekker ud over transport til behandling, te-
rapi og lignende.«

2. 1§ I indseettes som stk. 4-7:

»Stk. 4. Individuel handicapkersel skal:

1) som minimum pr. & omfatte 104 enkeltture
sd teet til gadederen som muligt, .

2) foregé i et egnet keretgj og

3) indeholde mulighed for kersel til et tilste-
dende amt.

Stk. 5. Individuel handicapkersel skal bestilles
i rimelig tid inden kerslen.

Stk. 6. Taksterne for individuel handlcapkﬂrsel
ma ikke vaere vasentligt hejere end taksten for
ovrig kollektiv persontransport i amtet.

Stk. 7. Amtsradet skal inddrage handicaporga-
nisationerne i forbindelse med tilretteleggelsen
af ordningen for individuel handicapkersel.«

3.1§ 2, stk. 5, udgar: »stk. 2«.
4.19 4, stk. 2, udgar: »stk. 2«.

Trafikmin., j.nr. 446-275

5. Efter § 7 indseettes 1 i kapltel 5:

»§ 7 a. Amtskommuner og kommuner, de fel-
leskommunale trafikselskaber, Hovedstadens
Udviklingsrdd, Orestadsselskabet samt DSB,
som samarbejder om at udvikle og drive elektro-
niske systemer for billettering, kan indg8 aftaler
i tilknytning hertil, herunder om kommerciel an-
vendelse af adgangen til billetteringssystemet.
Overskud kan udbetales som udbytte til parterne
i samarbejdet.

§ 7 b. Amtskommuner og kommuner, de fal-
leskommunale trafikselskaber, Hovedstadens
Udviklingsrdd, Orestadsselskabet samt DSB,
som samatbejder om at udvikle og drive elektro-
niske systemer for oplysning om rejsetider og
rejseplanlaegning, kan indga aftaler i tilknytning
hertil, herunder 'om kommerciel anvendelse af
adgangen til systemet. Overskud kan udbetales
som udbytte til parterne i samarbejdet.«

§2

I lov om hovedstadsomradets kollektive per-
sontrafik, jf. lovbekendtgarelse nr. 492 af 16.
juni 1995, som senest @ndret ved § 4 i lov nr.
1317 af 20 december 2000, foretages fglgende
endringer:

1. § 1, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Hovedstadens Udviklingsrad skal for
sveert bevagelsesheemmede over 18 4r etablere
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individuel handicapkarsél, som raekker ud over
transport til behandling, terapi og lignende.«

2.1§ 1 indsattes som stk. 4-7:

»Stk. 4. Individuel handicapkersel skal: .

1) som minimum pr. &r omfatte 104 enkeltture
s4 taet til gadederen som muligt,

2) foregé i et egnet koretej og

3) indeholde mulighed for kersel til et tilste-
dende amt. _

Stk. 5. Individuel handicapkersel skal bestilles
i rimelig tid inden kerslen.

Stk. 6. Taksterne for individuel handicapkersel
ma ikke veere vasentligt hgjere end taksten for
ovrig kollektiv persontransport i hovedstadsom-
radet.

Stk. 7. Hovedstadens Udviklingsrad skal ind-
drage handicaporganisationer i forbindelse med
tilretteleggelsen af ordningen for individuel
handicapkersel.«

3.18 5, stk. 3, udgar: »stk. 3«.
4. Efter § 7 indsettes:

»§ 8. Amtskommuner og kommuner, de fal-
leskommunale trafikselskaber, Hovedstadens
Udviklingsrad, Orestadsselskabet samt DSB,
som samarbejder om at udvikle og drive elektro-
niske systemer for billettering, kan indg aftaler
i tilknytning hertil, herunder om kommerciel an-
vendelse af adgangen til billetteringssystemet.
Overskud kan udbetales som udbytte til parterne
i samarbejdet.

§ 9. Amtskommuner og kommuner, de felles-
kommunale trafikselskaber, Hovedstadens Ud-
viklingsrad, @restadsselskabet samt DSB, som
samarbejder om at udvikle og drive elektroniske
systemer for oplysning om rejsetider og rejse-
planlaegning, kan indg aftaler i tilknytning her-
til, herunder om kommerciel anvendelse af ad-
gangen til systemet. Overskud kan udbetales
som udbytte til parterne i samarbejdet.«

§3

Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerel-
sén i Lovtidende. . ’
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

Lovforslaget indeholder 2 hovedpunkter. For det
farste indebaerer lovforslaget en praecisering af, hvilke
minimumskrav der kan stilles til individuel handicap-
karsel for svaert bevegelseshaemmede. For det andet
indeholder lovforslaget bestemmelser om kommerciel
anvendelse af det elektroniske rejsekort og rejsepla-
nen.

1. Individuel handzcapkgrsel for sveert bevazgelses—
heemmede

1.1 Baggrund

Bestemmelserne om individuel handicapkersel for
svert bevaegelseshemmede blev indfort i 1992 ved
endringer af lov om den lokale og regionale kollekti-
. ve personbefordring uden for hovedstadsomradet og
lov om hovedstadsomrédets kollektive persontrafik.
Loviorslaget var en opfalgning pa en folketingsbe-
slutning af 7. maj 1991 om kerselsordninger for svaert
bevagelseshemmede (Folketingstidende 1991-1992
tilleg C413).

Formélet med folketingsbeslutningen var at ligestil-
le sveert bevagelsesheemmede brugere i samfundet
med borgere uden fysiske handicap for s vidt angar
transportmuligheder. Der blev fastsat en lovmassig
pligt for amtskommunerne og Hovedstadsomrédets
Trafikselskab til at etablere individuel handicapkersel
for sveert bevaegelsesheemmede, som rekker ud over
transport til behandling, terapi og lignende. Ordnin-
gen omfatter kersel med sociale formal og til fritids-
aktiviteter — i modseetning til den kersel, der sker til
behandling, terapi og lignende, og som ydes i henhold
til anden lovgivning.

Det var hensigten at etablere en kmselsordnmg, der
s& vidt muligt svarede til principperne bag de kollek-
tive trafikordninger i modszetning til private individu-
elle ordninger, som fx taxikersel. Ordningen skulle af-
hjalpe, at de kollektive transportmidler kun i en vis
udstreekning er indrettet handicapegnet, og at den al-
mindelige kollektive trafik ~ selv om denne efterhan-
den er blevet mere handicapegnet — kun i en vis ud-
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strekning er og kan blive egnet til befordring af svart
bevagelsesheemmede. Ordningen omfatter siledes de
svert bevagelseshemmede, mens andre grupper af
handicappede ikke er omfattet, f.eks. blinde eller psy-
kisk handlcappede der ikke tllhge er svaert bevaegel—
seshemmede. -

11993 vedtog Folketinget beslutningsforslag nr. B.
43 af2. april 1993 om ligestilling og ligebehandling af
handicappede med andre borgere. Folketinget bad ved
beslutningsforslaget Folketingets Ombudsmand om at
folge udviklingen i ligebehandlingen og evt. meddele

* pitale, hvor dette var muligt inden for ombudsman-

dens kompetence.

Efterfolgende har Folketmgets Ombudsmand pa— ‘
talt, at ligebehandlingsprincippet ikke i alle tilfzelde
blev tilfredsstillende tilgodeset. Folketingets Om-
budsmand har henstillet, at lovgivningen preciseres.

'1.2. Indhold

Lovforslaget praeciserer, hvilke minimumskray der
kan stilles til selve handicapkersien. Derudover fore-

“tages enkelte justeringer ud fra de erfaringer, der er

indhestet i forbindelse med de ‘enkelte amtskommu-

- ner, trafikselskaber og Hovedstadens Udviklingsrads

(HUR) administration af handicapkerslen,

- Hverken det oprindelige lovgrundlag eller indevae-
rende lovforslag fastleegger et pracist serviceniveau
for handicapkerslen, ‘men fastlegger alene mini-

“mumskrav. Det er de enkelte amtskommuner og tra-

fikselskaber, der i gennemforslen af handlcapkrarslen
skal fastleegge det praecise serv1cen1veau pi basw af
minimumskravene.

Forslaget skal saledes tydeliggare, hvilken kersels-

‘ydelse amtskommunerne, trafikselskaberne og HUR

skal stille til rad1ghed for de svaert bevaegelseshaam-
mede.

Denne pracisering af lovgrundlaget er fundet nad-
vendigt, fordi de geaeldende bestemmelser ikke i til-
strekkelig grad har sikret de sveert bevagelsesham-
medes mulighed for at stille krav til den individuelle

_handicapkersel. Med lovforslaget sikres minimums-

kravene.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Formalet med den individuelle handicapkersel zn-
dres saledes ikke med lovforslaget, idet formalet fort-
sat er at ligestille de svert bevaegelsesheemmede bru-
gere i samfundet med borgere uden fysiske handicap
for sa vidt angér transportmuligheder med kollektiv
trafik.

2. Rejsekortet

2.1. Baggrund v

Rejsekortet skal udgere en landsdeekkende, elektro-
nisk rejsehjemmel, der planleegges over en arrekke at
erstatte de nuvaerende billetteringssystemer i den kol-
lektive trafik. Herved eges tilgengeligheden til den
kollektive trafik, idet rejsekortet, nar det er fuldt im-
plementeret, vil kunne anvendes til al kollektiv trafik
i Danmark.

Kortet bliver et sakaldt kontaktfrit chip-kort (Smart
Card), der aflzses elektronisk uden direkte kontakt
med en kortleser. Kortet vil blot skulle holdes nzr
kortleseren for at kunne aflases.

Til rejsekortet er knyttet en konto, der bruges til at
betale rejser med. Der kan indsecttes penge pa kortet i
automater, betjente kortsalg samt gennem automatl-
ske betalingsordninger.

Der planlegges mulighed for, at kunderne fortsat
kan kebe kontantbilletter til den kollektive trafik som
alternativ til rejsekortet.

Rejsekortet planleegges indfort som elektronisk rej-
sehjemmel til kollektiv trafik med busser, metro og
tog fra 2007, i ferste omgang i hovedstadsomrédet,
hvorefter rejsekortsystemet gradvist forventes indfart
i resten af landet frem til udgangen af 2009.

Rejsekort A/S blev stiftet i august 2003. Parterne i
Rejsekort A/S er p.t. DSB, HUR, Orestadsselskabet,
Vestsjellands Trafikselskab, Storstroms Trafiksel-
skab, Vejle Amts Trafikselskab og Nordjyllands Tra-
fikselskab. De gvrige felleskommunale trafikselska-
ber, amtskommuner 0g kommuner kan nér som helst
blive aktionzrer i Rejsekort A/S. Privatejede trafik-
virksomheder vil senere kunne blive aktionarer.

2.2. Indhold

Lovforslaget indeholder hjemmel til, at amtskom-
muner og kommuner, de fzelleskommunale trafiksel-
skaber, HUR, @restadsselskabet samt DSB, som ind-
gér i et indbyrdes samarbejde om at udvikle og drive
elektroniske systemer for billettering (rejsekortet),
kan indga aftale om kommertciel anvendelse af adgan-
gen til systemet og desuden udbetale udbytte til par-
terne i samarbejdet.

DSB har allerede denne mulighed i medfer af lov
om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og
om DSB S-tog A/S, hvorefter DSB kan drive anden
virksomhed, som ligger i naturlig forlaengelse af at
drive jernbanevirksomhed. Driften skal ske pa forret-
ningsmessigt grundlag.

DSB navnes i lovforslaget for at skabe et fuldsten-

" . digt overblik over de parter, der planleegger at deltage
. irejsekortet.

Lovforslaget giver Rejsekort A/ S hjemmel til at
kunne indgd aftaler med private om udnyttelse af rej-
sekortet til andet end rejsehjemmel, siledes at selska-
bet vil kunne oppebere en indtjening — fx-i form af en
omszaetningsafgift for en sddan benyttelse. Der er ikke
mulighed for at indga sadanne aftaler efter de almin-
delige kommunalretlige grunds#tninger om kommu-
ners opgavevaretagelse (de sakaldte kommunalfuld-
magtsregler) og det er derfor nedvendigt med en seer-
lig lovhjemmel. Endvidere hjemler lovforslaget ad-
gang til, at Rejsekort A/S fér adgang til at udbetale ud-
bytte til sine aktionarer, som heller ikke er muligt ef-
ter kommunalfuldmagtsreglerne, og derfor ligeledes
kraever en seerlig lovhjemmel.

3. Rejseplanen

3.1. Baggrund

Rejseplanen er en 1andsdaakkende elektronisk kere-

plan, hvor det er muligt ved elektronisk opslag at til-
rettelegge en rejse fra en bestemt destination til en an-
den p4 et givent tidspunkt eventuelt ved brug af flere
forskellige rejseformer. Rejseplanen bidrager sdledes
til at gare den kollektive trafik mere tilgeengelig, idet
rejseplanen stiller.en opdateret kereplansififormation
til ridighed for passagerne pa en overskuelig og lettil-
gengelig made.
, Re_]seplanen blev officielt lanceret den 1. oktober
1998 og er i dag med 2,8 mio. segninger pa rejser om
méneden et af de mest benyttede websteder i Dan-
mark.

Rejseplanen A/ S blev stiftet pr 1. januar 2003. Sel-
skabets aktionaerer er de parter, der indtil stiftelsen har
finansieret Rejseplanens udviklingsomkostninger.
Det drejer sig om DSB, samtlige trafikselskaber og de
amtskommuner og kommuner, hvor der ikke er opret-
tet trafikselskab. Der er givet mulighed for, at gvrige
parter, herunder private, pé et senere tidspunkt kan
blive aktionzrer.

Stort set samtlige udbydere af kollektiv trafik leve-
rer i dag information om kereplaner mv. til Rejsepla-
nen. Rejseplanen er aben for alle udbydere af kollek-
tiv trafik. ‘
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Rejseplanen A/S finansieres pt. af de tilsluttede par-
ter ud fra en fordelingsnegle efter passagerindtzgter.

3.2. Indhold

Lovforslaget indeholder hjemmel til, at amtskom-
muner og kommuner, de.felleskommunale trafiksel-
skaber, HUR, @restadsselskabet samt DSB, som sam-
arbejder om at udvikle og drive elektroniske systemer
for oplysning om rejsetider og rejseplanlegning, kan
indgd aftaler i tilknytning hertil, herunder om kom-
merciel anvendelse af adgangen til systemet, Over-
skud kan udbetales som udbytte til parterne i samar-
bejdet.

Lovforslaget giver Rejseplanen hjemmel til at kun- '

ne indgh samarbejdsaftaler med private om fx integra-
tion med andre elektroniske systemer, siledes at sel-
skabet vil kunne oppebzere en indtjening — fx i form af

en omsztningsafgift for en sadan benyttelse. Der er -

ikke mulighed for at indg# sddanne aftaler efter kom-
munalfuldmagtsreglerne. og det er derfor ngdvendigt
med en serlig lovhjemmel. Endvidere hjemler lovfor-
slaget adgang til, at Rejseplanen fir adgang til at ud-
betale udbytte til sine aktionzrer, hvilket heller ikke
er muligt efter kommunalfuldmagtsreglerne og derfor
ligeledes kraever en serlig lovhjemmel.

DSB navnes i lovforslaget for ﬁlldstaendlghedens
skyld, jf. bemeerkningerne oven for i pkt. 2.2. til § 7 a.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser .

4. Okonomiske og admzmstratzve konsekvenser for det
offentlige

Ingen

5. Okonomiske og admzmstratzve konsekvenser for er-
hvervslivet -

Lovforslaget har v&ret forelagt Erhvérvs— og Sel-
skabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegule-
ring, som har vurderet at forslaget ikke indeholder
vasentlige administrative konsekvenser for erhvervs-
livet. Det er derfor ikke blevet testet i et virksomheds-
panel eller lignende. -

6. Miljomessige konsekvenser -
Ingen.

7. Forholdet til EU-retten ‘
Lovforslaget indeholder ikke 'EU-ret_lige aspekter.

8. Horing o
Lovforslaget er sendt til horing hos de myndigheder
og organisationer, der fremgdr af bilag 1 til lovforsla-
get.
Hﬁrmgssvarene vil bllve fremsendt til Folketmgets

.Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer, som udta-

lelserne métte give anledning til. =

Bqlhcérkninger til lomfor&lqgets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Tilor. 1

Ordningen er en transportordning for personer, der
som folge af deres bevaegelseshandicap har behow for
hjelpemidler og som folge deraf ikke kan benytte den
almindelige offentlige transport - selv om transport-
midlet métte veere handicapvenligt -indrettet. - Ved
svart bevaegelsesheemmede . forstds kerestolsbrugere
og personer, der bruger ganghjelpemidler som kryk-

Positive konsekvenser/m1ndreudg1ﬁer Negative konsekvenset/merudgifter
@konomiske konsekvenser for stat, Ingen Ingen
kommuner og amtskommuner -
Administrative konsekvenser for | Ingen ' Ingen
stat, kommuner og amtskommuner | o o
@konomiske konsekvenser for er- |Ingen Ingen
hvervslivet - : :
Administrative konsekvenser- for Ingen ' Ingen
erhvervslivet i '
Forholdet til EU-tetten Lovforslaget mdeholder 1kke EU-retllge aspekter

kestokke og’ gang'b'ukk‘e'og lignende’. Svart beveegel-
seshemmede, der har behov for, men — fx pi grund af

et synshandicap — ikke anvender et ganghjzlpemid-

del, er ogsa omfattet af ordnlrigen Personer, der har

. invalidebil, er ikke udelukket fra transportordmngen

Det samme geelder plejehjemsbeboere

. Andre grupper af handicappede end svaert bevaegel—
seshemmede ser ikke omfattet af ordningen, jf. afsnit
1.1, men bestemmelsen udelukker ikke, at amtskom-
muner og trafikselskaber kan tilbyde andre grupper af
handicappede at deltage i ordningen.
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Malgruppen foreslas prasciseret til at omfatte grup-
pen af svert beveegelsesheemmede pa 18 é&r og der-
over. Det er blevet overvejet at fastsatte en lavere al-
dersgrense, men det er fundet uhensigtsmassigt at
abne ordningen for denne gruppe, idet gruppen der-
med ville risikere at blive stillet ringere i forhold til de
mere fleksible kerselstilbud, som de er berettiget til
efter anden lovgivning. Aldersgreensen udelukker ik-
ke, at amtskommuner og trafikselskaber kan bestem-
me, at unge under 18 &r kan deltage i ordningen.

Bestemmelsen omfatter korsel til sociale aktiviteter
og fritidsformal (spontankersel), idet kersel til be-
handling, terapi og lignende er omfattet af anden lov-
givning. Spontankersel skal ses i modsatning til, at
kersel til behandling, terapi og lignende, typisk er en
tilbagevendende kersel. Der er siledes ikke tale om
krav pd »her og nu kersel, jf. bemarkningerne ne-
denfor til nr. 2 om, at kerslen skal bestilles i rimelig
tid, inden den skal finde sted.

Tilnr. 2

Der fastlaegges visse minimumskrav til kerslen. Der
er tale om en precisering af det geeldende lovgrund-
lag, saledes at det fremgér mere entydigt, hvilke mini-
mumskrav der fra brugernes side kan stilles til den in-
dividuelle handicapkersel.

Handicapkerselsordningen indgér som en del af
amtskommunernes almindelige forpligtelse til at ud-
fore kollektiv persontrafik. Principperne for den indi-
viduelle handicapkersel for svert bevagelseshem-
mede skal saledes i tilpasset form svare til principper-
ne bag de offentlige kollektive ordninger i modseet-
ning til private individuelle ordninger, som fx taxiker-
sel. Den tidsmessige placering af kerslen skal derfor
vere inden for normal kereplantid.

104 enkeltture arligt

Der skal som minimum tilbydes 104 enkeltture &r-
ligt til den enkelte sveert beveegelseshemmede. Be-
stemmelsen er ikke til hinder for, at de enkelte amis-
kommuner eller trafikselskaber tilbyder flere ture el-
ler giver mulighed for tilkeb af flere ture.

En opdeling af de 104 ture i kortere intervaller hen
over éret (fx. en opdeling, hvor der tilbydes 26 enkelt-
ture pr. kvartal, hvor ikke-benyttede ture bortfalder
ved kvartalets slutning) har i visse tilflde givet en ne-
gativ virkning for brugerne, som pa den méde er blevet
frataget muligheden for selv at tilrettelzegge kerslen.
Som et eksempel kan naevnes kersel til fritidsaktivite-
ter, som kun kan dyrkes om sommeren. Der vil derfor
ikke kunne stilles krav om, at den enkelte bruger for-
deler sine ture jeevnt hen over dret. Brug af ordningen

sker alene efter enske fra brugeren, som kan bestille
kersel pa de tidspunkter, der passer brugeren.

Korsel til gadedpren

Karslen skal foregd sa tzet til gadederen som muligt.
Hermed menes, at da der er tale om en individuel ker-
selsordning, vil transporten ske til og fra en bestemt
adresse i modsatning til almindelig kollektiv trans-
port, som sker til og fra stoppesteder, stationér mv.

Korslen omfatter hjeelp til ind- og udstlgmng afke-
retejet og hjelp til, at ganghjelpemidlet og evt. baga-
ge loftes ind og ud af keretejet. Derudover er der ikke
bestemte krav til den hjzlp, som brugeren kan forven-
te i forbindelse med kerslen.

Ordningen har séledes ikke til formal at sikre, at en-
hver nanset forlighed kan benytte ordningen. Bl.a. har
det ikke vearet intentionen, at der i forbindelse med
den individuelle handicapkersel skulle tilbydes bi-
stand i samme udstraekning som den, der ydes af am-
bulanceferere, dvs. bistand inde i boligen, nedbzering
eller liggende befordring.

Egnede koretajer

Korslen skal forega i biler eller busser, der er egne-
de til transport af svaert bevaegelseshaemmedé, som er
brugere af kerestol eller et ganghjaelpemiddel. Kers-
len vil dog typisk forega i specialindrettede handicap-
busser.

Korsel over amtsgrenser

Korslen skal kunne foregd over amtsgreenser.
Amtskommuner og trafikselskaber har allerede i dag
en forpligtelse til at indgd aftaler med de tilstedende
amtskommuner om tilrettelaeggelsen af den amtsover-
skridende kersel. Denne forpligtelse foreslas opret-
holdt, saledes at brugerne ogsé har krav pé kersel til et
tilstedende amt. Dog kan der stilles krav om, at denne
korsel skal bestilles i s@rlig god tid forinden. Ved til-
stadende amtskommuner forstds de amtskommuner,
der granser op til det pigasldende amt enten ved land
eller ved en broforbindelse. Dette svarer til amtskom-
muners ansvar for den evrige kollektive trafik, hvor
de ogsa har en forpligtelse til at tilbyde kollektiv trafik
pé tveers af amtsgranserne.

Korsel skal bestilles i rimelig tid

Brugerne skal bestille kersel i rimelig tid, sé‘iledes at
amtskommunerne eller trafikselskaberne har mulig-
hed for at tilrettelegge og planlagge kerslen. Der vil
typisk veere tale om flere timer for kerslen, men der
kan ogsé i visse serlige situationer veere tale om flere
dage for kerslen. Fx i forbindelse med hejtider og ket-
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sel over leengere-afstande kan det veere ngdvendigt af
hensyn til amtskommunernes og trafikselskabernes
tilretteleeggelse og planlaegning af kerslen, at kerslen
bestilles leengere tid i forvejen.

Takster

Det var forudsat i forbindelse med det oprindelige
lovforslag, at taksterne for individuel handicapkersel
ikke ma ligge vasentligt hajere end prisen for gvrig
kollektiv persontransport i amtet.

Inddragelse af handicaporganisationerne

Handicaporganisationerne skal inddrages i forbin-
delse med udarbejdelsen-af en plan efter § 2, stk. 5, i
loven om den lokale og regionale kollektive personbe-
fordring uden for hovedstadsomradet. Forslageti § 1,
nr, 2, indebzrer, at handicaporganisationerne lebende
skal inddrages i forbindelse med amtskommunernes
eller trafikselskabernes praktiske tilretteleeggelse af
ordningerne. P4 den médde sikres, at de svart bevaegel-
seshemmedes erfaringer med tilretteleggelse af ord-
ningerne indgr i forbindelse med lgbende tilpasnin-
ger af ordningerne.

Tilnr. 3 og 4 :
Der er tale om en konsekvensrettelse som folge af
forslageti § 1, nr. 2.

Tilar. 5

Bestemmelsen giver mulighed for kommerciel an-
vendelse af rejsekortet og rejseplanen i tilleeg til rejse-
kortets og rejseplanens primere anvendelse som hen-
holdsvis elektronisk rejsehjemmel og elektronisk ke-
replan.

Som eksempel kan neevnes, at rejsekortet kan an-
vendes som »smépengekort« til kiosker m.v., og rejse-

planen kan anvendes i integration med andre elektro-
niske systemer, fx mobiltelefoni.

Endvidere giver bestemmelsen mulighed for, at
Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S kan udbetale ud-
bytte til sine aktionarer. P4 den méade vil de offentligt
ejede virksomheder f mulighed for at 4 en del af den

indskudte kapital tilbagefort.

Tiig2
Der er tale om indferelse af tilsvarende bestemmel-
ser og bemerkninger i lov om hovedstadsomradets
kollektive trafik, som foreslds i lov om den lokale og
regionale kollektive personbefordring uden for ho-
vedstadsomradet, jf. lovforslagets § 1. Der henvises
derfor i det hele til bemeerkningerne til § 1.

Til nr. 1-2 ‘

‘Der henvises til bemerkningerne ovenfor til § 1, nr.
1 og 2, vedrerende de tilsvarende regler uden for ho-
vedstadsomradet.

Tilnor. 3

Der er tale om en konsekvensrettelse som falge af
forslagets § 2, nr. 2.

Til nr. 4 :

Der henvises til bemerkningerne ovenfor til forsla-
gets § 1, nr. 5, vedrerende tilsvarende bestemmelser
uden for hovedstadsomradet.

Tii§3
Det foreslés af hensyn til koordinering med lovfor-
slagene om udmentning af kommunalreformen, at lo-

ven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lov-
tidende.
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Bilag 1

‘Oversigt over myndlgheder og orgamsatloner, der er anmodet om en udtalelse i anledning af

~ lovforslaget
Dansk Handicap Forbund ‘ Orestadsselskabet I/S
De Samvirkende Invalideorganisationer Rejsekort A/S
trale Handicapra
Det Centrale Handicaprad Rejseplanen A/S

Amtsrédsforeningen

Hovedstad Ud ikli ad
Kommunernes Landsforening ovedstacens Lavt 1ngsra

ZEldre Sagen - Danske Busvognmaend

DSB- _ , Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik
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Bilag 2

vLovforslagét sammenholdt med gzldende lov

Gceldeﬁdeformuleﬁng

Kapitel 1
Formal

§ 1. Denne lov har til formal at fremme en
samordning af den lokale og regionale kollektive
personbefordring ad vej og bane uden for hoved-
stadsomrddet i sammenhang med den fysiske
planlaegning i evrigt inden for de enkelte omra-
der og under hensyntagen til den gvrige kollekti-
ve personbefordring (fjerntrafikken).

Stk. 2. De opgaver og kompetencer, som loven
henlzegger til amtsrad eller til amisrdd og kom-
munalbestyrelser i forening, udeves for Born-
holms Kommunes vedkommende af Bornholms
Kommunalbestyrelse.

Stk. 3. Det pahviler hvert amtsrad uden for ho-
vedstadsomradet at etablere individuel handi-
capkersel for svert bevagelsesheemmede, som
reekker ud over transport til behandling, terapi og
lignende. o

" Lovforslaget

I lov om den lokale og regionale kollektive

- personbefordring uden for hovedstadsomradet,
Jf. lovbekendtgerelse nr. 493 af 16. juni 1995,

som senest ndret ved § 3 i lov nr. 407 af 6. juni
2002, foretages folgende @ndringer:

1. § 1, stk. 3, affattes séledes:

-»Stk. 3. Hvert amtsrdd uden for-hovedstads-
omradet skal for svert beveegelseshemmede
over 18 ér etablere individuel handicapkersel,
som raekker ud over transport til behandling, te-
rapi og lignende.«

‘2. 1§ I indsettes som stk. 4—7:

»Stk. 4. Individugl handic‘apkﬁrsel skal:

1) som minimum pr. & omfatte 104 enkeltture
s teet til gadederen som muligt,

-2) foregd i et egnet koretaj og

3) indeholde mulighed for kersel til et tilsto-
dende amt. ‘

Stk 5. Individuel handicapkersel skal bestilles
i rimelig tid inden kerslen.
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Geeldende formulering

§ 1. a. De bergrte amtsrad kan for at fremme
samordningen af den lokale og regionale kollek-
tive personbefordring i grenseregionerne lade
udfere rutekersel over landets granse.

Kapitel 2
Planlaegning

§ 2. Trafikministeren udarbejder en beskrivel-
se af det overordnede, landsdeckkende trafiksy-
stem, der skal tjene til afviklingen af den kollek-
tive personbefordring mellem landsdelene
(fjerntrafikken).

Stk. 2. Hvert amtsrdd uden for hovedstadsom-
radet udarbejder pa grundlag af dels den i stk. 1
naevnte beskrivelse, dels forslag fra kommunal-
bestyrelserne inden for amtskommunen, en plan
for den lokale og regionale kollektive persontra-
fik i amtskommunen. Forinden planen vedtages,
forhandles der om indholdet med amtsradene i
de tilstedende amtskommuner eller, hvis disse er
beliggende inden for hovedstadsomradet, Ho-
vedstadens Udviklingsrad, Banestyrelsen samt
de jernbanevirksomheder, der driver trafik i

amtskommunen, Danske Busvognmeend og de

virksomheder, der udferer fly- eller fergetrafik
til amtskommunen.

Stk. 3. Planen skal angive linjeforing og ker-
selsomfang for den trafik, der udferes

1) som almindelig rutekersel, jf. § 2, stk. 2, i
lov om buskersel, og som forlgber inden for
hgjst to amtskommuner eller en amtskom-
mune og hovedstadsomradet,

2) med tog, der alene forleber inden for én
amtskommune, samt

3) med tog, der alene forleber inden for 2 amts-
kommuner, nér der foreligger konkret aftale

mellem jernbanevirksomheden og de pigel-

dende amtsrad.

Lovforslaget

Stk. 6. Taksterne for individuel handicapkersel
ma3 ikke veere veesentligt hejere end taksten for
ovrig kollektiv persontransport i amtet.

Stk. 7. Amtsradet skal inddrage handicaporga-

nisationerne i forbindelse med tilretteleggelsen
af ordningen for individuel handicapkersel.«
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Geeldende formulering

Stk. 4. Samtidig med planen skal udarbejdes en
redegerelse for dens forudsatninger og den for-
udsatte tidsfelge for dens gennemfarelse. Rede-
gorelsen skal tillige belyse, hvorledes planen

forholder sig til planerne i de tilgrensende amts- -

kommuner, eller hovedstadsomradet, samt til
den i stk. 1 n&vnte beskrivelse.

Stk. 5. Hvert amtsrad uden for hovedstadsom-
radet udarbejder i samarbejde med handicapor-
ganisationerne en plan for den individuelle han-
dicapkersel for sveert beveegelseshemmede, jf. §
1, stk. 2.

§ 3. Ministeren for offentlige arbejder fastsact-
“ter nermere retningslinjer for planlagningen,
herunder om planernes indhold, fremgangsma-
den ved deres udarbejdelse og ved planandrin-
ger.

Stk. 2. Myndigheder, trafikvirksomheder og
offentlige institutioner skal efter anmodning fra
amtsradet eller en kommunalbestyrelse give de
oplysninger, der findes nedvendige for trafik-
planlagningen.

Kapitel 3

Busdrift
§ 4. Amtsradet og kommunalbestyrelserne i
mindst 1/3 af kommunerne i en amtskommune

kan under forudsatning af, at de pageldende
kommuner tillige efter de senest offentliggjorte

registerfolketal omfatter et flertal af indbyggere

i amtskommunen, treeffe beslutning om, at amts-
rédet og kommunalbestyrelsen i amtskommunen

i fellesskab opretter en trafikvirksomhed, der

udfoerer almindelig rutekersel i amtskommunen.

Stk. 2. Virksomheden udferer individuel han-
dicapkersel for svart bevaegelseshammede i
amtskommunen, jf. § 1, stk. 2.

Lovforslaget

3.1§ 2, stk. 5, udgér: »stk. 2«.

4.1§ 4, stk. 2, udgar: »stk. 2«.
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Geeldende formulering ‘ Lovforslaget

Stk. 3. Virksomheden ledes af et udvalg, hvor-
til amtsradet veelger flertallet af medlemmerne.
Medmindre andet aftales mellem amtsridet og
samtlige kommunalbestyrelser i amtskommu-
nen, bestar udvalget af 11 medlemmer, hvoraf 6
valges af amtsradet og resten af kommunalbe-
styrelserne for de i amtskommunen varende
kommuner i fellesskab. I Bornholms Kommune
bestar udvalget af 11 medlemmer, der alle vel-
ges af Bornholms Kommunalbestyrelse. De nar-
mere bestemmelser om virksomhedens organi-
sation mv. fastsettes i en vedtegt, der godken-
des af trafikministeren og indenrigsministeren.

§ 5. Trafikvirksomheden har ret til at overtage
virksomheder, der udferer almindelig rutekersel
inden for amtskommunen, og som staten, amts-
kommunen eller kommunerne enkeltvis eller i
forening har en sidan radighed over, at de kan
overdrage dem.

Stk. 2. Vilkdrene for overtagelsen fastsattes
ved aftale mellem parterne. Det i § 4, stk. 3,
nzevnte udvalg har pligt til at overtage faste an-
laeé med tilbeher samt materiel, der af de pageel-
dende virksomheder anvendes til udferelse af al-
mindelig rutekersel. Ved vurderingen af materi-
ellets veerdi skal tages hensyn til dettes anskaf-
felsespris, levetid, alder og vedligeholdelses-

stand.

Stk. 3. Udvalget har ved overtagelsen pligt til
at tilbyde de statstjenestemaend, kommunale tje-
nestemand og tjenestemeend i privatbanerne, der
er beskeeftiget i de pdgaldende virksomheder,
ansettelse som tjenestemeend under den felles-
kommunale trafikvitksomhed fra overtagelsen at
regne med lon- og pensionsvilkar, der svarer til
de for de pageldende tjenestemand under an-
seettelsen i staten, kommunen eller privatbanen
gzldende. Safremt en tjenestemand ikke ensker
at overgé til anseettelse, under den felleskommu-
nale trafikvirksomhed, opretholdes ansattelses-
forholdet til staten, kommunen eller privatbanen
under udferelse af tjeneste under den felieskom-
munale trafikvirksomhed. Den pageldende har
ikke krav pé ventepenge, radighedslen eller pen-
sion som falge af opgaveomlegningen. Han er
pligtig at underkaste sig de af opgaveomlagnin-
gen folgende forandringer i hans tjenesteforret-
ningers omfang og beskaffenhed. '
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Geeldende formulering

Stk. 4. Udvalget overtager pensioneringen af
de tjenestemend, der overgér til ansattelse un-
der den fwmlleskommunale trafikvirksomhed.
Medmindre andet aftales, fordeles udgifterne
ved udbetaling af pensionen mellem henholdsvis
staten, kommunen og privatbanen og udvalget i
forhold til den del af pensionsalderen, som er op-
tjent henholdsvis for og efter udvalgets overta-
gelse af virksomheden.

- Stk. 5. Staten, en kommune eller en privatbane
udbetaler lonning og pension mv. til de under
stk. 3, 2. pkt., neevnte tjenestemaend. Udvalget
refunderer fra overtagelsen af virksomheden at
regne staten, kommunen eller privatbanen den
udbetalte lon. Ved udbetaling af pension til disse
tjenestemend fordeles udgifterne hertil mellem
henholdsvis staten, kommunen og privatbanen
og udvalget i det stk. 4, 2. pkt., angivne forhold.

Stk. 6. Endvidere har udvalget pligt til at over-
tage det ikketjenestemandsansatte personale i de
pégeeldende virksomheder.

Stk. 7. Tvister om overtagelsen eller vilkarene
for denne - bortset fra tvister om de i stk. 3-6 om-
handlede forhold - kan af hver af parterne ind-
bringes for den i § 8, stk. 2, i lov om buskersel
omhandlede voldgiftsret. Udgifterne ved: vold-
giftsrettens arbejde afholdes af udvalget. Tvister,
der kan indbringes for voldgiftsretten, kan ikke
indbringes for domstolene, inden voldgiftsret-
tens afgorelse foreligger. '

Kapitel 4
Banedrift

§ 6. Anlaeg og drift af banerne i en amtskom-
mune udfores af jernbanevirksomhederne i om-
radet under hensyntagen til bestemmelserne i ka-
pitel 2.

Stk. 2. 1 det omfang, det er foreneligt med hen-
synene til en banevirksomheds evrige trafik, an-
leeggets og driftsmateriellets kapacitet og de sik-
kerhedskrav, der stilles til jernbanedrift, skal en
banevirksomhed imedekomme forslag fra et
amtsrad eller det i § 4, stk. 3, naevnte udvalg om
kereplan eller takst- og billetteringssystem for
deni § 2, stk. 3, neevnte togtrafik mod at fi godt-
gjort de med forslagets gennemforelse forbund-
ne merudgifter eller indtegtstab.

Lovforslaget
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Geeldende formulering . Lovforslaget

Stk. 3. Reglen i stk. 2 finder tilsvarende anven-
delse pa forslag fra et amtsrad eller det i § 4, stk.
3, nevnte udvalg om takst- og billetteringssy-
stem for personbefordring mellem steder i amts-
kommunen udfert med anden togtrafik end den i
§ 2, stk. 3, nevnte.

Stk. 4. De nermere bestemmelser for det i stk.
2 og 3 navnte samarbejde fastleegges i en over-
enskomst mellem amtsradet eller det i § 4, stk. 3,
nevnte udvalg og banevirksomheden. Overens-
komsten skal godkendes af trafikministeren.

§ 6. a. Amtsradet kan

1) indga kontrakter med jernbanevirksomheder
om mod betaling at udfere passagertrafik
som offentlig service,

2) virke som infrastrukturforvalter efter lov om
jernbanevirksomhed mv og

3) deltage uden bestemmende indflydelse i sel-
skaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur,
driver jernbanevirksomhed eller udfarer an-
den virksomhed i tilknytning til jernbane-
drift, jf. dog § 6 b, stk. 2.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsatte nrmere
regler om udevelsen af amtsradets befajelser ef-
ter stk. 1. Amtsridet kan beslutte helt eller delvis
at overlade sine befojelser efter stk. 1 til deti §
4, stk. 3, naevnte udvalg.

§ 6 b. Aktieselskaber, der udforer jernbane-
drift i henhold til koncession udstedt i medfer af
anlegsloven for den pageldende jernbane (pri-
vatbane), star under amtsradets ekonomiske og
administrative tilsyn og er forpligtet til at med-
dele amtsradet enhver oplysning om selskabets
forhold, som amtsradet métte forlange. Aktiesel-
skabernes vedtzgter og endringer i disse skal
godkendes af amtsradet. Séfremt flere myndig-
heder matte vaere kompetente efter 1. og 2. pkt.,
afger trafikministeren efter anmodning, hvordan
tilsynet skal udaves.
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Geeldende formulering

Stk. 2. 1 selskaber, der alene udover virksom-
hed som naevnt i stk. 1 eller anden jernbanetrafik
udfert som offentlig service, kan et amtsrad ud-
ove bestemmende indflydelse. Et amtsrad kan li-
geledes udeve bestemmende indflydelse i et sel-
skab, der inden for amtet udferer anden virksom-
hed i tilknytning til jernbanedrift. S&fremt et
amtsrad opndr bestemmende indflydelse i et sel-
skab, der ikke udelukkende udferer deni 1. og 2.
pkt. naevnte virksomhed, skal aktiviteterne i sel-
skabet og i andre selskaber, som det pdgaldende
selskab kontrollerer, eller amtsrédets deltagelse
heri inden for rimelig tid efter den erhvervelse,
* der giver bestemmende indflydelse, tilpasses si-
ledes, at amtsradets fremtidige deltagelse er i
overensstemmelse med 1. og 2. pkt.

Stk. 3. Amtsradet kan yde selskaber som naevnt
i stk. 1 stette til anleeg og drift omfattet af kon-
cessionen. Amtsréddet kan beslutte at overlade
deti § 4, stk. 3, neevnte udvalg sine befgjelser til

at yde stotte, og i s& fald udeves tilsynet efter stk.

1 af udvalget. Amtsradet betaler udgifter til pen-
sion i de i stk. 1 nevnte selskaber.

Stk. 4. Et selskab som navnt i stk. 1 kan beslut-
te at overdrage den selskabet tilhgrende jernba-
neinfrastruktur til vedkommende amtsrad eller
til tredjemand.

Stk. 5. Trafikministeren kan tillade, at et sel-
skab som naevnt i stk. 1 driver jernbanevirksom-
hed uden for de streekninger, hvortil selskabet
har koncession.

-§ 6¢. § 6 b finder tilsvarende anvendelse for
banestreekningen Hong-Slagelse.

Kapitel 5
Felles bestemmelser

-§ 7.-Uoverensstemmelser om planlegningen i
henhold til § 2 og den indbyrdes fordeling af ud-
gifterne i forbindelse med den felleskommunale
busvirksomheds drift i henhold til § 4, stk. 1, kan
afhver af parterne indbringes for Feerdselsstyrel-
sen til endelig administrativ afgarelse.

Stk. 2. Uoverensstemmelser om planlegnin-
gen efter § 2, stk. 5, kan indbringes for trafikmi-
nisteren til afgerelse.

Lovforslaget



3006 Bilag til f: t. 1. vedr. den kollektive personbefordring uden for hovedstadsomridet m.v.

Geeldende formulering

Stk. 3. Uoverensstemmelserne om fordelingen
af kommunalbestyrelsernes 5 medlemsposter i
det udvalg, der er neevnt i § 4, stk. 3, kan indbrin-
ges for Feerdselsstyrelsen til endelig administra-
tiv afgerelse.

Stk. 4. Uoverensstemmelserne om, hvorvidt
tog, der alene forlgber inden for 2 amtskommu-
ner, skal optages pd en plan i henhold til § 2, stk.
3, nr. 4, og forslag til kereplan i henhold til § 6,
stk. 2, samt til takst- og billetteringssystem i hen-
hold til § 6, stk. 2 eller 3, kan af hver af parterne
indbringes for trafikministeren, der efter indhen-
tet udtalelse fra Ferdselsstyrelsen traeffer ende-
lig administrativ afgerelse i sagen.

Lovforslaget

5. Efter § 7 indseettes i kapitel 5:

»§ 7 a. Amtskommuner og kommuner, de fzel-
leskommunale trafikselskaber, Hovedstadens
Udviklingsrdd, @restadsselskabet samt DSB,
som samarbejder om at udvikle og drive elektro-
niske systemer for billettering, kan indgd aftaler
i tilknytning hertil, herunder om kommerciel an-
vendelse af adgangen til billetteringssystemet.
Overskud kan udbetales som udbytte til parterne
i samarbejdet.«

»§ 7 b. Amtskommuner og kommuner, de fel-
leskommunale trafikselskaber, Hovedstadens
Udviklingsrad, @restadsselskabet samt DSB,
som samarbejder om at udvikle og drive elektro-
niske systemer for oplysning om rejsetider og
rejseplanlagning, kan indga aftaler i tilknytning
hertil, herunder om kommerciel anvendelse af
adgangen til systemet. Overskud kan udbetales
som udbytte til parterne i samarbejdet.«
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§ 1. Hovedstadens Udviklingsrdd varetager
den almindelige rutekersel med bus inden for
hovedstadsomrédet omfattende Kebenhavns og
Frederiksberg Kommuner samt Kebenhavns,
Frederiksborg og Roskilde Amtskommuner.
Endvidere kan Hovedstadens Udviklingsrad ud-
fore vandbusdrift som led i sin kollektive trafik-
virksomhed.

Stk. 2. Hovedstadens Udviklingsrad kan for at
fremme samordningen af den lokale og regiona-
le kollektive personbefordring i @resundsregio-
nen lade udfare rutekersel over landets grense.

Stk. 3. Hovedstadens Udviklingsrad varetager
individuel handicapkersel for sveert bevagelses-
hammede, der reekker ud over transport til be-
handling, terapi og lignende.

- Lovforslaget . -

§2
I lov om hovedstadsomrédets kollektive per-
sontrafik, jf. lovbekendtgerelse nr. 492 af 16.
Jjuni 1995, som @ndret ved bl.a. lov nr. 399 af 2.
juni 1999 og senest endret ved lov nr. 1317 af
20. december 2000, foretages folgende =ndrin-
ger: oo

L § 1, stk. 3, affattes séledes: =

»Stk. 3. Hovedstadens Udv1k11ngsrad skal for
svaert bevagelseshaemmede over 18 ar etablere
inidividuel handicapkersel, som rekker ud over
transport til behandling, terapi og lignende.«

2.1§1 indsaettes'som stk. 4-7:
»Stk. 4. Individuel handicapkersel skal:
1) som minimum pr. & omfatte 104 enkeltture
s teet til gadederen som muligt, -
2) foregdi et egnet kﬁl’etﬂ_} og
3) indeholde mulighed for kersel til et tilste-
dende amt.

Stk. 5. Individuel handlcapk;arsel skal bestilles
i r1me11g tid inden kerslen.

Stk. 6. Taksteme for individuel handlcapkyarsel
mé ikke veere Vaesentllgt hyzgere end taksten for -
gvrig kollektiv persontlansport i hovedstaden

Stk. 7. Hovedstadens UdV1k11ngsrad skal ind-
drage handicaporganisationer i forbindelse med
tilrettelacggelsen af ordmngen for individuel
hand1capk;arse1 «
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§ 3. Hovedstadens Udviklingsrad foretager lo-
bende udbud af den i § 1 nzvnte buskersel. Se-
nest den 1. juli 2002 skal hele kerslen udfores pa
grundlag af udbud. Den i § 1, stk. 1, nzvnte
vandbusdrift skal udferes pa grundlag af udbud.

Stk. 2. Hovedstadens Udviklingsrad kan fort-
sat som led i Hovedstadens Udviklingsréds ud-
viklings- og forsggsprojekter mv. eje et begraen-
set antal busser. '

Stk. 3. Kontrakter om kersel indgas for et tids-
rum af hgjst 8 &r. Kontrakter om drift af vand-
busser indgds for et tidsrum af hejst 5 ar.

§ 4. Banetrafik i hovedstadsomradet udfores af
jernbanevirksomheder og de i medfor af lov om
(restaden mv. dannede letbaneselskaber i over-
ensstemmelse med de herom galdende love og
bestemmelser med de begrensninger, der folger
af denne lov.

§ 4 a. Hovedstadens Udviklingsrdd kan

1) indga kontrakter med jernbanevirksomheder
om mod betaling at udfere passagertrafik
som offentlig service,

2) virke som infrastrukturforvalter efter lov om
jernbanevirksomhed mv. og

3) deltage med bestemmende indflydelse i sel- -
skaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur,
driver jernbanevirksomhed eller udferer an-
den virksomhed i tilknytning til jernbane-
drift.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsette nzermere
regler om udevelsen af Hovedstadens Udvik-
lingsrads befojelser efter stk. 1.

§ 4 b. Aktieselskaber, der udferer jernbane-
drift i henhold til koncession udstedt i medfer af
anlagsloven for den pagzldende jernbane (pri-
vatbane), stdr under Hovedstadens Udviklings-
rads gkonomiske og administrative tilsyn og er
forpligtet til at meddele Hovedstadens Udvik-
lingsrdd enhver oplysning om selskabets for-
hold, som radet métte forlange. Aktieselskaber-
nes vedtegter og endringer i disse skal godken-
des af Hovedstadens Udviklingsrdd.
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Geeldende formulering

Stk. 2. Hovedstadens Udviklingsrdd kan' yde
selskaber som naevnt i stk. 1 stette til anlag og
drift omfattet af koncessionen. Hovedstadens
Udviklingsrad betaler udgifter til pension i de i
stk. 1 neevnte selskaber.

Stk. 3. Et selskab som neevnt i stk. 1 kan beslut-
te at overdrage den selskabet tilhgrende jernba-
neinfrastruktur til Hovedstadens Udviklingsrad
eller til tredjemand.

Stk. 4. Trafikministeren kan tillade, at et sel-
skab som naevnt i stk. 1 driver jernbanevirksom-
hed uden for de streekninger, hvortil selskabet
har koncession.

§ 5. Hovedstadens Udviklingsrad udarbejder i
samarbejde med Banestyrelsen og jernbanevirk-
somhederne og med inddragelse af de i medfer
af lov om @restaden mv. dannede letbaneselska-
ber en samlet plan for den kollektive persontra-
fik.

Stk. 2. Planen skal angive retningslinier for an-
leeg, linieforing, kerselsomfang og kereplaniag-
ning for den trafik, der udferes som almindelig
rutekersel med bus, og af jernbanevirksomheder

med tog, der alene betjener hovedstadsomradet, -

samt af de i stk. 1 nevnte letbaneselskaber med
tog. Endvidere skal planen angive principperne
for eventuel vandbusdrift.

Stk. 3. Hovedstadens Udviklingsrad udarbej-
der i samarbejde med handicaporganisationerne
en plan for den individuelle handicapkersel for
sveert bevaegelseshaemmede, jf. § 1, stk. 3.

Stk. 4. Uoverensstemmelser om planlegnin-
gen efter stk. 1-3 kan indbringes for trafikmini-
steren til afgerelse. '

§ 6. Hovedstadens Udviklingsrad fastsstter
takster og billetteringssystem for rejser med bus
og tog, der alene foretages inden for hovedstads-
omradet, samt med letbanerne og med vandbus.

Stk. 2. Hovedstadens Udviklingsrad kan fast-
satte kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for pas-
sagerer, der ikke foreviser gyldig billet eller kort.
Afgift og gebyr kan inddrives ved udpantning.

Lovforslaget

3.1§ 5, stk. 3, udgér: »stk. 3«.

377 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)



3010 Bilag til f. t. 1. vedr. den kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet m.v.
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Stk. 3. Hovedstadens Udviklingsrad kan fast-
sxtte regler om pligt for rejsende, der ikke er i
besiddelse af gyldig billet eller kort, til pa forlan-
gende at forevise legitimation med henblik pa at
fastsla passagerens identitet.

§ 6 a. Ubetalt kontrolafgift og ekspeditionsge-
byr efter § 6, stk. 2, for rejser med S-tog i hoved-
stadsomrédet kan med tilleg af renter og om-
kostninger inddrives af Kongeriget Danmarks
Hypotekbank og Finansforvaltning (Hypotek-
banken). Hypotekbanken kan inddrive skyldige
beleb ved indeholdelse i lon mv. hos den pageel-
dende efter reglerne om inddrivelse af personli-
ge skatter i kildeskatteloven. Hypotekbanken
kan endvidere inddrive skyldige beleb ved mod-
regning i overskydende skat.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsatte nermere
regler om fremgangsméden i forbindelse med
lenindeholdelsen.

Stk. 3. Hypotekbanken kan indhente de oplys-
ninger hos skattemyndighederne og andre of-
fentlige myndigheder, som er nedvendige for at
varetage inddrivelsen af de i stk. 1 naevnte belob,
herunder oplysninger om indkomst- og formue-
forhold. '

Stk. 4. Hypotekbankens afgerelser efter stk. 1-
3 kan indbringes for finansministeren.

Stk. 5. Fogedretten treeffer efter begering af-
gorelse om indsigelser, som skyldneren. frem-
setter over for Hypotekbanken om kravets be-
rettigelse, berettigelsen af et meddelt pdleg om
lenindeholdelse og om berettigelsen af en gen-
nemfort modregning i overskydende skat. Begee-
ringen fremsettes over for Hypotekbanken, som
indbringer indsigelsen for fogedretten. Afgerel-
sen treffes efter reglerne i retsplejelovens §§
499-503.

Stk. 6. Afgerelse efter stk. 5 treeffes af foged-
retten i den retskreds, hvor skyldnerens bopel er
beliggende.

Stk. 7. Fristen for begeering om indbringelse af
indsigelser efter stk. 5 er 4 uger, fra skyldneren
har modtaget meddelelse om lgnindeholdelse el-
ler modregning.
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Geeldende formulermg

Stk. 8. Overskrldes denlstk 7 nzvnte frist, af-
viser fogedretten sagen. Just1tsm1msteren kan
dog undtagelsesvis indtil 1,&r efter meddelelsen
om lenindeholdelse eller modregmng tillade, at
en indsigelse behandles. Begaring herom skal i
sd fald indleveres til fogedretten inden 4 uger ef-
ter tilladelsens meddelelse. Fogedrettens afge-
relse om indsigelser kan keares til landsretten ef-
ter reglerne i retsplejelovens kapitel 53,

§ 6 b. DSB kan videregive oplysninger om
geeld i form af ubetalt kontrolafgift og ekspediti-
onsgebyr for rejser med S-tog i hovedstadsomra-
det efter § 6, stk. 2, til kreditoplysningsbureauer,
ndr geldsforpligtelsen fremgér af en kendelse,
eller der er sket en tilforsel til fogedbogen eller
lignende om geeldsforpligtelsen, eventuelt i for-
bindelse med afgivelse af insolvenserklaring.

§ 7. Indtzgterne fra salg af kort og billetter for-
deles mellem Hovedstadens Udviklingsrad, jern-
banevirksomhedeme og de i medfer af lov om
Orestaden mv. dannede letbaneselskaber pa
grundlag af takststrukturen og det udferte per-
sontransportarbejde.

Stk. 2. De nzrmere regler fastsettes i aftaler
mellem Hovedstadens Udviklingsrdd og bane-
vitksomhederne. Uoverensstemmelser i forbin-
delse med aftalernes indgéelse afgares af trafik-
ministeren.

Stk. 3. Uoverensstemmelser om aftalernes for-
stielse og om forudsatningerne for disse kan af
hver af parterne indbringes for en voldgiftsret,
der bestér af tre medlemmer. Formanden udpe-
ges af praesidenten for Hojesteret, medens hver
af parterne udpeger et medlem. Voldglftsrettens
-afgerelse er endelig. :

LoVﬁ)rslaget

4. Efter § 7 indsaettes:

»§ 8. Amtskommuner og kommuner, de fzl-
leskommunale trafikselskaber, Hovedstadens
Udviklingsrad, Orestadsselskabet samt DSB,
som samarbejder om.at udvikle og drive elektro-
niske systemer for billettering, kan indg aftaler.
i tilknytning hertil, herunder om kommerciel an-
vendelse af adgangen til billetteringssystemet.
Overskud kan udbetales som udbytte til parterne
i samarbejdet.«
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»§ 9 Amtskommuner og kommuner, de felles-
kommunale trafikselskaber, Hovedstadens Ud-
viklingsrad, @restadsselskabet samt DSB, som
samarbejder om at udvikle og drive elektroniske
systemer for oplysning om rejsetider og rejse-
planlegning, kan indga aftaler i tilknytning her-
til, herunder om kommerciel anvendelse af ad-
gangen til systemet. Overskud kan udbetales
som udbytte til parterne i samarbejdet.«
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- Til lovforslag nr. L 105. Skriftlig fremszttelse (17. november 2004) .

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremseette:

Forslag til lov om cendring af lov om den loka-
le og regionale kollektive personbefordring
uden for hovedstadsomréadet samt lov om hoved-
stadsomrddets kollektive persontrafik. (Indivi-
duel handicapkorsel, rejsekort og rejseplan).

(Lovforslag nr. L 105).

Lovforslaget indebarer en pracisering af de
nuverende regler for amternes tilretteleeggelse
af individuel handicapkersel for svert bevegel-
sesheemmede. Derudover indeholder forslaget
enkelte justeringer baseret pa de erfaringer, der
er indhestet i forbindelse med de enkelte amts-
kommuner, trafikselskaber og Hovedstadens

Udviklingsrads (HUR) administration af handi-
capkerslen. '

Lovforslaget indeholder derudover hjemmel
til, at amtskommuner og kommuner, de fzlles-
kommunale trafikselskaber, HUR, Qrestadssel-
skabet samt DSB, som samarbejder om at udvik-
le og drive elektroniske systemer for dels billet-
tering (rejsekortet) og dels oplysning om rejseti-
der og rejseplanlegning (rejseplanen), kan indga
aftaler i tilknytning hertil om kommerciel an-
vendelse af adgangen til systemerne, samt udbe-
tale udbytte til parterne i samarbejdet.

Idet jeg i gvrigt henviser til lovforslaget med
tilhgrende bemarkninger, tillader jeg mig at an-
befale forslaget til Tingets hurtige og velvillige
behandling. :



