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Lovforslag nr: L 46. Fremsat den 20. oktober 2004 af trafikministeren (Flemming Hansen) -

Forslag

til

~ Lov om proj ektermg af en udbygning af Nordvestbanen
mellem Lejre og Vipperad |

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til at projek-
tere en udbygning af Nordvestbanen mellem
Lejre og Vippered med et ekstra spor.

§ 2. Trafikministeren kan palegge byggelini-
er, nr det er nodvendigt for at sikre en udbyg-
ning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippe-
red med et ekstra spor. Byggehnler kan péleg-
ges for en periode af hejst 10 &r. Byggeliniepa-

, laegget kan ved et nyt paleg forlaenges med indtil
10 ar ad gangen.

Stk. 2. Pa ejendomme, der ligger inden for
byggelinien, ma der ikke uden tilladelse fra tra-
fikministeren opferes ny bebyggelse, herunder
ved tilbygning eller ved genopforelse af ned-
breendt eller nedreven bebyggelse, ligesom der
ikke ma foretages vaesentlige forandringer i ek-
sisterende bebyggelse. P4 sddanne ejendomme
md der heller ikke indrettes andre anlzg af bli-
vende art.

§ 3. Trafikministeren kan nedlegge forbud
mod, at der pd en ejendom, der bereres af projek-
teringen, foretages de foranstaltninger, der er
nevnti § 2, stk. 2. Et sddant forbud kan kun ned-
leegges for et tidsrum af 1 &r og kan ikke nedleeg-
ges mere end én gang.

Stk. 2. Kommunen skal indberette til trafikmi-
nisteren, inden der meddeles tilladelse til bygge-
ri pd ejendomme, der ikke er pdlagt byggelinier,
og som bereres af projekteringen. Hvis trafikmi-
nisteren ikke inden 2 méneder efter at have mod-
taget sddan indberetning nedlegger forbud i
henhold til stk. 1, kan byggetilladelse meddeles.

Trafikmin., j.nr. 601-78

§ 4. Tlaﬁkmmlstelen skal i stedlige blade of-.
fentliggore byggeliniepalaeg efter § 2. Trafikmi-
nisteren skal sende meddelelse til de ejere. g
brugere, hvis ejendomme direkte berores af pa-
leegget, og hvis adkomst fremgér af tingbogen.

Stk. 2. Klage over paleg af byggelinier skal
ske senest 4 uger efter, at meddelelsen er kom-
met frem til den pagaeldende. Nar fristen for kla-
ge er udlebet, og der er truffet afgerelse i klage-
sagerne, skal byggeliniepalaegget tinglyses med
angivelse af hjemmel.

Stk. 3. Klage over en afgerelse om byggehme- :
paleeg fritager ikke klageren for at efterkomme
palegget. Klagemyndigheden kan dog bestem-
me, at klagen skal have opsettende virkning.

Stk. 4. Byggeliniepdleg skal fra offentligge-
relsens dato respekteres af ejendommenes ejere
og brugere og af panthavere og andre indehavere
af rettigheder over ejendommene, uanset hvor-
nér rettighederne er erhvervet.

Stk. 5. Forinden byggearbejder ivarksettes pa
en ejendom, hvorpd der er pélagt byggelinier i
henhold til § 2, skal bygherren indhente oplys-
ning hos trafikministeren om, hvorvidt arbejdets
udferelse vil komme i strid med byggeliniepa-
legget.

§ 5. Hvis ejeren af et areal, der er palagt byg-
gelinier efter § 2, afskares fra en udnyttelse af
arealet, der er gkonomisk rimelig og forsvarlig
under hensyn til arealets beliggenhed og evrige
beskaffenhed, og som svarer til den udnyttelse,
der finder sted af andre tilgransende eller omlig- '
gende arealer, kan ejeren pi ethvert tidspunkt
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kreeve, at trafikministeren overtager arealet mod

erstatning.

Stk. 2. Bjeren af et areal, der 1 ikke uvaesentligt
omfang er palagt byggelinier efter § 2, kan pé et-
hvert tidspunkt desuden kraeve, at trafikministe-
ren overtager arealet mod erstatning, nar bygge-
linierne hindrer afhandelse af arealet, og ejeren
af seerlige personlige grunde ensker at afsté ejen-
dommen for det tidspunkt, hvor der kan foreta-
ges ekspropriation.

Stk. 3. Udger arealet kun en del af en'ejendom,
kan ejeren kreeve hele ejendommen overtaget,
hvis den tilbagevaerende del af ejendommen bli-
ver s4 lille eller siledes beskaffen, at den ikke
skennes hensigtsmeessigt at kunne bevares som
selvsteendig ejendom og udnyttes pa umehg mé-
de.

Stk. 4. Afslar trafikministeren ejerens anmod-
ning om overtagelse efter stk. 1-3, eller opnds
der ikke enighed om erstatningens st@rrelse, kan
ejeren paklage trafikministerens afgerelse til de
i §§ 57-58 i lov om offentlige veje nevnte taksa-
tionsmyndigheder. Taksationsmyndighederne
afger, om ejerens krav efter stk. 1-3 skal imeade-
kommes og fastsatter erstatning for arealets
overtagelse efter reglerne i § 51 ilov om offent-

lige veje. Ved taksationsmyndighedernes be-

~ handling finder bestemmelserne i §§ 59-62 i lov

om offentlige veje tilsvarende anvendelse.
Stk. 5. Afgerelser, der kan péklages efter stk.
4, kan ikke indbringes for domstolene, for klage-

* adgangen er udnyttet. Segsmaél skal veere anlagt

inden 6 maneder, efter at afgerelsen er kommet
frem til klageren.

§ 6. Trafikministeren kan efter anmodning fra
ejeren forlods erhverve en ejendom, der berares
saerligt indgribende af projekteringen, nér ejeren

“af seerlige personlige grunde ensker at afstd ejen-

dommen for det tidspunkt, hvor der kan foreta-
ges ekspropriation, og ejendommen ikke kan af-
hendes pd normale vilkar.

Stk. 2. Overtagelsessummen fastseettes af eks-
propriations- og taksationsmyndighederne i hen-
hold til lov om fremgangsmaden ved ekspropri-
ation vedrerende fast ejendom.

§ 7. Trafikministeren kan bemyndige Trafik-
styrelsen for Jernbane og Ferger eller andre
myndigheder under Trafikministeriet til at ud-
gve ministerens befgjelser i denne lov.

§ 8. Loven treeder i kraft den 1. januar 2005.
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Bemoefkninger til lovforslaget

Almmdellge bemcerknmger

I Indlednzng

Lovforslaget indebeerer, at trafikministeren bemyn-
diges til at projektere en udbygning af den enkeltspo-
rede strekning pd Nordvestbanen mellem Lejre og
Vipperod med et nyt 2. spor pa helé eller dele af straek-
ningen. Som bilag til lovforslaget er medtaget et kort
over den eksisterende _]elnbanestraelmmg mellem Lej-
re og Vipperad. -

‘Derudover foreslas det, at tlaﬁkrmmsteren kan pa-
legge byggehmer nér det er nodvendigt for at sikre
en udbygning af Nordvestbanen. Desuden foreslés
det, at ministeren efter ejerens anmodning, i de tilfzel-
de hvor byggeliniepalaeg virker seerligt indgribende,
kan overtage en ejendom helt eller delvis.

- Endvidere foreslés det, at ministeren bemyndiges til
at erhverve éjendomme, der bereres serligt indgriben-
de af planerne om udbygningen af banen, nir ejeren af
saerlige personlige grunde ensker at afstd ejendom-
men forud for endelig beslutning om anleg af banen.

De foresldede bestemmelser om paleg af byggeli-

‘nier og bemyndigelse til i visse tilfelde at erhverve
bererte ejendomme svarer i al vesentligt til bestem-
melserne i lov om offentlige veje med de forskelle, der
er begrundet i de forskelhge forhold pa vej og bane-
omradet :

2. Baggrunden for lovforslaget

~Kapaciteten pa den enkeltsporede delstrakning af
Nordvestbanen mellem Lejre og lepewd er i- dag
fuldt udnyttet i myldretiderne.

Den enkeltsporede strackning mellem Lejre og V1p~
pered giver jeevnligt problemer for togtrafikken: Det
skyldes, at togene kun kan passere hinanden p4 statio-
nerne. Her mé togene holde og vente pd modkerende
tog. Er et tog forsinket, udbredes forsinkelsen hurtigt
til hele banen.og derefter til andre tilstedende baner.
Forsinkelser har ikke kun betydning for bagvedkeren-
de tog og korresponderende busser og tog, men ogsi
for tog, der karer i den modsatte retning. Det gér ud
over regulariteten og preecisionen. Dertil kommer, at

rejsetiderne i dag forleenges pa grund af kereplanlagt
ventetid pé stationerne. Dé thange kiydsninger gor det
ogsé sveert at udarbejde en publikimsvenlig koteplan.

Der har fra amtsbanen som. kerer mellem Slagelse
og Trallﬂse (Hong — Tollose Jembane), vearet gnske
om at fortszette nogle af togene til Holback henholds-
vis lade tog udga herfra. Dette er ikke mullgt med den
nuvaer ende banekapac1tet

2.1. Gennemf@rte undersagelser

I 1980 vedtog Folketinget en anlaegslov med hen—
blik pd at gennemfore en udbygning af banestraeknin-
gen mellem Lejre og Holbak, jf. lov nr. 214 af 30. maj
1980 om udbygning af banestraeekningen mellem Lejre
og Holbek. I henhold til detme lov blev der anlagt et
2. spor pé delstraskningen mellem Vippergd og Hol-
baek i forste halvdel af 1980’eme Spo1et blev taget i
brug i 1987.

Efter vedtagelsen af 1980-loven er dCl sket en bety-
delig udvikling i kravene til undersggelser af storre
anleegsarbejders trafikale og miljemessige konse-
kvenser, ligesom der stilles sterre krav til inddragel-
sen af offentligheden. P4 den baggrund findes det hen-
31gtsmaess1gt at fremsaette et seerskilt lovforslag om
proj ektenng af en udbygnmg af Noxdvestbanen mel-
lem Lejle og lepemd ’

Banesty1elsen (nu Banedanmaxk) gennemfm te i
1998 en indledende projekieri ing af anleg af et 2. spor
pé den 20,4 km lange delstreekning mellem Lejre og
Vipperod. Under rsegelserne er dokumenteret i rappor-
ten »Projekt udbygning af st1aekmngen Roskilde —
Holbaak« december 1998. Etablering af 2. sporet pa
stlaeknmgen var p4 dayarende tidspunkt forudsat ud-
fort i henhold til bemyndigelsen i lov nr. 214 af 30.
maj 1980 om udbygning af banestraekningen mellem
Lejre og Holbek. :

. Banestyrelsen gennemfarte i 2002 en opdateung og
preecisering af projektgrundlaget fra 1998, herunder
en nermere undersggelse af mulighederne for opgra-
dering af st1aakn1ngshast1gheden og etapev1s udbyg—
ning.
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Banestyrelsen konkluderede, at en udbygning med
dobbeltspor pa hele eller dele af streekningen mellem
Lejre og Vipperad og en samtidig opgradering til 160
km/t umiddelbart vil give forbedringer som:

« Kapacitet til at kere flere tog, hvilket ogsa vil vare
en fordel for amtsbanen mellem Slagelse og Telle-
se. !

+ Mulighed for kortere rejsetider og bedre regularitet.

« Mulighed for at udarbejde bedre kereplaner og lo-
bende at tilpasse disse til nye krav.

Med et fuldt udbygget dobbeltsporsanlaeg kan an-
tallet af tog mellem Kebenhavn og Holback oges fra
de nuveerende tre tog i timen i myldretidsretningen til
seks til otte tog i timen afhengig af bl.a. togenes ha-
stighed og deres standsningsmenstre. En si intensiv
betjening vurderes der dog ikke at vaere grundlag for,
og denne forhindres ogsa af kapaciteten pa tllst!adende
strekninger og banegdrde. Der er sdledes kun bag-
grund for at indsette flere tog p& Nordvestbanen, hvis
der samtidig kan skabes plads til togene pa streeknin-
gen mellem Roskilde og Kebenhavn.

En samtidig opgradering til 160 km/t vil give en rej-
setidsreduktion pd streekningen mellem Roskilde og
Holbzk pa tre til fire minutter. Hertil kommer, at den
indlagte tid for krydsninger med modkerende tog kan
slajfes.

2.2. Etapevis udbygning .

Der er i forbindelse med de under pkt. 2.1. beskrev-
ne underspgelser undersggt fem muligheder for etab-
lering af dobbeltspor pd den enkeltsporede streekning
mellem Lejre og Vippergd i sin helhed eller pé dele
heraf: :

Lejre - Hvalso en 7,5 km lang delstreekning
Hvalsg — Tellose = en 6,3 km lang delstraekning
Tellose — Vippersd  en 6,6 km lang delstraekning
Lejre - Tollose en 13,8 km lang delstrackning
Lejre — Vippered en 20,4 km lang streekning

De fem udbygningsforslag giver tilsammen ni for-
skellige lesningsmuligheder for etapevis, henholdsvis
fuld udbygning. Det foreslés, at alle udbygningsmu-
lighederne undersgiges neermere, da der kun er foreta-
get en indledende kapacitetsvurdering af de enkelte
kombinationsmuligheder. Hvilke fordele, der er inde-
holdt i en fuld udbygning, etapevis udbygning eller
udbygning af én eller flere af de mulige delstreeknin-
ger, afheenger bl.a. af de kereplaner, der i fremtiden
forudsettes afviklet pa sporanlzegget.

P4 baggrund af ovenstiende ber der som led i den
narmere projektering gennemfores mere detaljerede
undersogelser af forudsatningerne for realisering af

forskellige kereplanskitser samt en vurdering af den
samfundsmeessige rentabilitet af de forskellige udbyg-
ningsmuligheder, for der i forbindelse med en eventu-
¢l anlzgslov treffes beslutning om én bestemt udbyg-
ningslgsning.

2.3. Udforelsesperiode for anleegsarbejdet

Der er i 1998 udarbejdet en hovedtidsplan for et
fuldt udbygget dobbeltsporsanleg péd strakningen
Lejre — Vippered. Som forudsaetning er det lagt til
grund, at visse anlegsarbejder igangsettes sideloben-

" de med udarbejdelse af hovedprojekt og udbudsmate-

riale for andre anlegsarbejder. P4 baggrund heraf
skennes den samlede udferelsesperiode for anlegsar-
bejdet at udgere 7Y% ar.

3. Passagergrundlag

Der er i dag knap 11.000 passagerer p4 hverdage pi
strekningen mellem Holbzek og Roskilde. De fleste er
bolig- arbejdsstedsrejsende og uddannelsessggende.
Passagertallet har de seneste ar ligget forholdsvis kon-
stant pa mellem 3,5 og 3,7 mio. rejsende pa straeknin-
gen arligt.

Det skal i forbindelse med undersagelserne vur de-
res, hvor stort en passagertilveekst, som en realistisk
udvidelse og forbedring af togbetjeningeni forbindel-
se med en kapacitetsudbygning kan give. I den forbin-
delse skal der foretages en nermere undersogelse af
det aktuelle potentiale for overflytning af persontrans-
port fra vej til bane, herunder om der ved en kombina-
tion af tiltag som flere tog, bedre regularitet og kortere
rejsetider er et vist potentiale for overilytning af iseer
bolig- og arbejdsstedsrejser fra privatbil til jernbane.

4. Arealbehov

De indledende unders;agelsel af de lokale terraen-
forhold har vist, at det nye 2. spor ber placeres pa syd-
siden af det nuvaerende spor pa streckningen mellem
Lejre og Hvalsg og pd nordsiden af det nuvarende
spor pa strekningen mellem Hvalse og Vippered. Til
brug for udbygning af baneanlzgget vil det vaere negd-
vendigt at ekspropriere en arealstribe pa omkring 7 —
15 m parallelt med det eksisterende spor pd den side
af banen, hvor det nye spor anlegges. Det kan des-
uden blive nedvendigt ogsé at erhverve en smal areal-
stribe p4 den modsatte side for at sikre, at anlaegget far
en tilstrekkelig bredde.

P4 stationerne er der de fleste steder tﬂstr&kkehgt
areal til radighed for de nedvendige ud- og ombygnin-
ger pé de nuveerende banearealer.-

Som led i den nzermere projektering indgar under-
sogelser af nedleggelse af de fem resterende jernba-



Tilleeg A (153)

Folketingsaret 2004-05 1217

F. t. 1. vedr. Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad

neoverkersler p4 strackningen savel ved etapevis som

ved fuld udbygning. Den narmere udformning og pla-
cering af erstatningsanleg fastlegges i samarbejde
med de bergrte kommuner. Det skal sdledes vurderes,
om der skal eksproprieres arealer til brug for anleeg af
nye over- eller underferinger, parallelveje m.v.

Reservationerne af de -til brug fof udbygning af
jernbanestreekningen fra amtsgrensen til Vippered
nedvendige anlasgsomrader er optaget som retningsli-
nie i Regionplan 2001-2012 for Vestsjzllands Amt. I
Regionplan 2001 for Roskilde Amt er der under ret-
ningslinier for Kollektiv Trafik optaget en bemaerk-
ning om planer for et ekstra spor mellem Lejre og
amtsgraensen.

3. Pdleeg af byggelinier og forlods overtagelse
Erhvervelse af arealer finder normalt forst sted i
umiddelbar tilknytning til Jernbaneanlaegsarbejdets
pabegyndelse.
Med lovforslaget gives mulighed for paleg af byg-
gelinier for at sikre en senere gennemforelse af bane-

anlegget, herunder sikre at der ikke paﬁares anlegget -

urimelige udgifter.”

Byggelinierne vil siledes sikre gennemforelsen af
det baneanlag, der er under projektering, mod fordy-
relser eller i yderste konsekvens umuliggerelse. Byg-
gelinierne er tidsbegreenset til 10 4r, men der kan tref-
fes en ny beslutning om byggéliniepilezg, hvis bygge-
linier enskes opretholdt.

Byggelinierne paleegger grundejerne en begraens—
ning i dispositionsmulighederne, men sikrer samtidig
grundejerne et retskrav pd statslig overtagelse, hvis
byggelinierne vurderes at veere seerligt indgribende i
ejendommens anvendelsesmuligheder.

De foresliede bestemmelser om byggeliniepaleg
vurderes sdledes samlet at give de bererte borgere og
erhvervsvirksomheder en tilfredsstillende retsstilling
svarende til forholdene i forbindelse med projektering
af vejanleg.

De bestemmelser, der med lovforslaget indferes om
phleg af byggelinier og retsvirkninigerne heraf, svarer
til de bestemmelser om paleg af byggelinier, der fin-
des i §§ 34-38 og 42 i lov om offentlige veje, med de
forskelle, der folger af den forskellige myndigheds-
struktur pd vej- og baneomrédet og en modernisering
af bestemmelsernes ordlyd. Bestemmelserne teenkes
anvendt i overensstemmelse med den praksis, derer .
opstdet pd vejomréadet. Det vil veere trafikministeren,
der treeffer afgerelse i sager om overtagelse af ejen-
domme efter lovforslaget § 5, stk. 1-3. Klage over tra-
fikministerens afgerelser om overtagelse af ejendom-
me behandles af de i lov om offentlige veje nevnte
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taksationsmyndigheder, der afger, om ejerens krav ef-
ter § 5, stk. 1-3 skal imedekommes og fastsztter er-
statning for arealets overtagelse. .

Ud over overtagelse i forbindelse med byggelinie-
péleg gives der med lovforslaget gr undejerne mulig-
hed for i seerlige s1tuat10ner atfa overtaget deres ejen-
dom forlods. .

Grundejerne vil, selv om der ikke er nogen formelle
begreensninger i deres mulighed for at udnytte en ejen-
dom, kunne have vanskeligt ved at selge deres ejen-
dom, fordi keberpotentialet til ejendomme; der er be-
liggende, hvor nye infrastrukturanleg er pi tale, er
mindre, end det ellers ville have varet.

Da det forekommer urimeligt, at en lodsejer, hvis
ejendom bereres serligt indgribende af statens infra-
strukturplaner, ikke kan f3 sin ejendom overtaget af
staten, for der er vedtaget en anlagslov og afsat pro-
Jjektbevilling til anleegget pa finansloven, er der indsat
en bestemmelse, der giver trafikministeren mulighed
fori saerhge tilfelde pa begeering af ejeren at overtage
en gjendom forlods, nér ejeren af personlige -grunde
onsker at afstd ejendommen for det tldspunkt hvor
der kan foretages ekspropriation.’

Deter hens1gten at Trafikstyrelsen for Jernbane og

Farger skal bemyndiges til at udeve kompetencen til
at afgere, om en .overtagelsesbegzring. skal imede-
kommes.
" Tracéet for et fuldt udbygget dobbeltsporsanlaeg er
ca. 20,4 km langt og udleegges i en bredde pa fra 7 til
15 m. Pé baggrund af de indledende underspgelser an-
slds det, at omkring 4 boliger vil blive berert i et s-
dant omfang, at de i givet fald vil skulle eksproprieres
i deres helhed. Yderligere 6 ejendomme vil blive be-
rart i betydeligt omfang, men det er ikke pa det fore-
liggende.grundlag muligt at vurdere, om de i givet fald
vil skulle eksproprieres i deres helhed. Hertil kommer
et storre antal erhvervs- og landbrugsejendomme, som
vil blive bemrt i mindre betydeligt. omfang

6 @konomzske konsekvenser Jfor stat, kommuner og
amtskommuner

6.1. Udgifier i projekteringsfasen

Forslaget indebeerer en statslig udgift pa-20 mio. kr.

Ud af de 20 mio. kr. forventes de 15 mio. kr. an-
vendt til projektering, VVM-procedure og byggelinie-
paleg. Projekteringen forestds af Trafikstyrelsen for
Jernbane og Ferger. De berarte lokale. myndigheder
vil blive inddraget i processen. ]

Derudover forventes forslaget om overtagelse af -
ejendomme som folge af paleg af byggelinier og for-
lods overtagelse at kunne medfore udgifter til ekspro-

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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priationserstatninger og erhvervelse af ejendomme.
Der forventes forelgbig afsat i alt 5 mio. kr. ud af de
20 mio. kr. til disse ekspropriationer og.overtagelser.
De 5 mio. kr. forventes at ville fordele sig med 3 mio.
kr. for 2005 og 2 mio. kr. for 2006. De 5 mio. kr. for-
ventes optaget pa finansloven. ‘
Bemyndigelsen til forlods overtagelse forventes
ikke at fordyre udbygningsprojektet i det omfang, der
alene er tale om at fremrykke de udgifter til ekspropri-
ationserstatninger, der ellers ville skulle afholdes til

de ekspropriationer, der foretages i henhold til en se-
nere anlzgslov for udbygning af banestraekningen.

6.2. Anleegsoverslag

Der er udarbejdet et forelgbigt anleegsoverslag for
forskellige muligheder for udbygning med dobbelt-
spor pa strekningen mellem Lejre og Vippered. Der
er tale om indledende overslag, som kan blive andret
i forbindelse med den nermere afklaring af projektet.

Projekt Anlegsoverslag (i mio. kr.) ' '  Anlegsoverslag (i mio. kr.) '
_ 50%-fraktil") 90%-frakil

Dobbeltspor Lejre-Hvalsa 485 610

Dobbeltspor Hvalsg-Tollgse 445 555

Dobbeltspor Tollese-Vipperod 450 560

Dobbeltspor Lejre-Tellose 665 835

Dobbeltspor Lejre-Vippered ' 840 1.050

Anlagsoverslag i mio. kr. for hel og delvis udbygning med dobbeltspor pa streekningen mellem Lejre og Vippered inkl.
opgradering af strekningshastigheden. Overslagene er angivet i 2002-prisniveau ekskl. moms baseret pa successiv kal-
kulation. En forudsetning for anlesgsoverslagene er, at de pigaldende delstreekninger anleegges som en forste etape.

1) Det mest sandsynlige anlaegsoverslag.

2) Investeringerne vil med 90 procents saidsynlighed ikke overstige dette belob.

For de fem udbygningsmuligheder geelder, at udgif-
ter til bl.a. stejdeempning, hgjere straskningshastighed,
nedleggelse af overkersler og udbygning af stations-
anlag for hele strezkningen Lejre-Vippered er medta-
get i fuldt omfang 1 den etape, der udfares som den
forste. Ved sammenligning af overslagene for etape-
lesningerne skal udgifterne til disse anlag treekkes fra
for sével en anden som en eventuel tredje etape ved
valg af en etapevis udbygning. -

En samtidig fuld udbygning af hele den enkeltspo-
rede strekning er alt andet lige anlagsekonomisk
mere fordelagtig end en etapevis udbygning. Forskel-
len mellem en etapevis og fuld udbygning skennes p.t.
at veere i storrelsesordenen fra 35 til 100 mio. kr., af-
heengig af valg af etapelosning baseret pd 50% frakti-
len. En nermere vurdering vil kunne foretages efter,
at projekteringsfasen er afsluttet.

6.3. Ekstern medfinansiering

Der arbejdes i retning af en finansieringsmodel,
hvor de bersrte kommuner og DSB ligesom ved bl.a.
udbygning af Frederikssundsbanen og anleg af Ring-
banén bidrager til finansiering af vesentlige dele af
anlegsudgifterne. Det geelder f.eks. udgifter til ud-
bygning af stationerne og udgifter til erstatningsanleeg
for de resterende jernbaneoverkerster. Udgifterne her-
til er medtaget i anlesgsoverslagene.

Principperne for og sterrelsen af den kommunale
medfinansiering vil blive afklaret og aftalt med de be-
rerte kommuner. ' '

Det skal bemserkes, at DSB i 2003 har gennemfart
moderniseringsprojekter pd en rekke stationer péd
Nordvestbanen, herunder pa Lejre, Tollose og Vippe-
red stationer. - : ‘

Formélet med stationsmoderniseringsprojektet er at
skabe attraktive stationer med veegt pa tryghed og
overskuelighed, hvor servicefaciliteterne fortrinsvis
er samlet pa centrale forpladser og adgangsveje. Stati-
onerne er indrettet med ny belaegning og belysning og
nyt udstyr som supplerende cykelparkeringsfacilite-
ter, venterum og en serviceveeg med billetautomat og
trafikinformation. Stationerne er udstyret, s& de opfyl-
der kravene om handicapvenlighed, herunder med le-
delinier for synshandicappede. . _

P4 Lejre station er der anlagt nye, mere direkte ad-
gangsveje til perronen og en ny supplerende parke-
ringsplads over for stationen.

P& Tollgse station er der anlagt en ny forplads og en
parkeringsplads pd den modsatte side af stationen.

P4 Vippered station er der udfert en ny forplads og
i tilknytning hertil en parkeringsplads.

Der er ved moderniseringsprojektet taget hejde for
de projekterede ombygninger pé stationerne, som ind-
gar i de forelpbige planer for en eventuel udbygning
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‘med dobbeltspor pa Nordvestbanen mellem Lejre og
Vipperad, herunder gangtunneler eller gangbroer i
stedet for perronovergang i niveau.

7. Administrative konsekvenser for stat, kommuner og
amtskommuner : ‘

PrOJekterlngsarbeJ det forestds af Tlaﬁkstyrelsen for

Jernbane og Faerger og har saledes primert gkonomi-
ske og ad1n1mst1at1ve konsekvensel for staten.

Med lovfoxslaget palwgges de bergrte kommuner at

give indberetning til trafikministeren, 1nden der med-
deles byggetilladelse p4 ejendomme, hvor byggeu an-
tages at komme i strid med udbygmngsplanerne for

‘baneanlaegget, men som endnu 1kke er SIklet ved byg- .

geliniepleg,

8. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

‘ Lovforslaget har veeret tilsendt Erhvervs- og Sel-
skabsstylelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegule-
ring med henblik pa en vurdering af, om forslaget skal
forelaegges et af @konomi- og Erhvervsministeriets
V1rksomhedspaneler Erhvervs- og Selskabsstyrelsens

Center for Kvahtet i E1hvervsRegulermg har vurderet,-

at lovfor: slaget ikke indeholder administrative konse-
kvenser for erhvervslivet, og delfor. har forslaget ikke
veeret forelagt et af @konomi- og Erhvervsministeriets
virksomhedspaneler.

- 9. Miljomcessige konsekvenser

I forbindelse med pmjektelmgen af en udbygmng
af Nordvestbanen vil der blive gennemfort undersg-

gelser, som belyser udbygningsprojektets pavirkning

af omgivelserne for si vidt angdr stej og vibrationer,
naturinteresseomrader, kulturhistoriske interesseom-
rader, grundvandsinteresser, jord og forurenet jord,

astetik og arkitektur, -planforhold m.v. Undersogel-
serne vil resultere i en VVM-redegorelse.
Underspgelsene af udbygningens miljomeessige

konsekvenser vil blive foretaget i samarbejde med
: Mllyam1n1ster1et og de bererte k01mnune1 og amts—

kommuner. .
Der vil blive afholdt en indledende idéfase efte1—
fulgt af en offentlig hering om projektet pa baggrund

af miljeredegorelsen. De indkomne bemeerkninger fra

offentligheden vil indgd i det videre beslutnmgs—
glundlag for projektet. :

10 Forholdet til EU-retten
~ Den VVM-undersogelse, der vil blive ‘gennemfort,
vil opfylde kravene i Rédets direktiv 85/337/E@F af -

. 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og pri-

vate projekters indvitkning pd miljeet (EF-Tidende
1985 nr. L 175, side 40), som sndret ved Rédets di-
rektiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende 1997
nr. L 73, side 5).

Forslaget 1ndeholdel 1kke he1udove1 EU—lethge
aspekter. ~

* 11. Horing

Forslaget er sendt 1 hering hos Amtsrddsforeningen,
Kommunernes Landsforening, Roskilde Amt, Vest-
sjellands Amt, Roskilde Kommune, LeJ re Kommune,

'Hvalsa Kommune Tellese Kommune, ‘Holbzk Kom-

mune, Jernl;zcse Kommune Tornved Kommune,

- Bjergsted Kommune, Hvidebek Kommune, Kalund-

borg Kommune, Arriva Danmark A/S, DSB og Raili-
on Denmark.A/S.

Heringssvarene vil blive fremsendt til Folketlngets
Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer, som udta—
lelserne’ matte give anledmng til. -
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Samlet vardering af lovforslagets konsekvenser

Positive konse- | Negative
kvenser/min- konsekvenser/merudgifter
dre udgifter
@konomiske konsekvenser for | Nej Projektering, herunder byggeliniepalaeg, frem til anlegslov
stat, kommuner og amtskom- skennes at koste staten 15 mio. kr. . .
muner Forslagets bestemmelser om overtagelse af ejendomme som
' flge af paleg af byggelinier og forlods overtagelse af ejen-
domme i gvrigt vil medfare merudgifter for staten til overta-
gelse af disse ejendomme. Der forventes afsat 3 mio. kr. i
2005 og 2 mio. kr. i 2006. h ‘
Administrative konsekvenser | Ja Meradministration for Trafikstyrelsen for Jernbane og Feer-
for stat kommuner og amts- ger i projekteringsfasen. o
kommuner . ’ Meradministration for bererte kommuner i projekteringsfa-
set.
@konomiske konsekvenser for | Nej Nej
erhvervslivet
Administrative konsekvenser | Nej | Nej
for erhvervslivet
Miljemessige konsekvenser | Nej I forbindelse med projekteringen vil der blive gennemfort
: undersegelser, som belyser udbygningsprojektets pavirk-
ning af omgivelserne for s& vidt angir stgj og vibrationer,
naturinteressecomrader, kulturhistoriske interesseomréder,
grundvandsinteresset, jord og forurenet jord, estetik og ar-
kitektur, planforhold m.v. Der henvises i ovrigt il afsnit 9.
Forholdet til EU-retten - Den VVM-undersegelse, der vil blive gennemfert, vil opfylde kravene i R3-
dets direktiv 85/337/EQF af 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige
og private projekters indvirkning p4 miljeet (EF-Tidende 1985 nr. L 175,
side 40), som zndret ved Radets direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Ti-
dende 1997 nr. L 73, side 5). '
Forslaget indeholder ikke herudover EU-retlige aspekter.

Bemaerkn‘inger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Bestemmelsen i stk. 1 bemyndiger trafikministeren
til at projektere udbygning af den resterende enkelt-
sporede strekning eller dele heraf pa Nordvestbanen
mellem Lejre og Vipperad. Strackningen er 20,4 km
lang. Der er fire stationer p strackningen og fem over-
kersler i niveau. De fem overkersler i niveau forven-
tes nedlagt.

Som led i projekteringen udarbejdes en VVM-rede- -

gorelse, som nermere beskriver og vurderer de plan-
og arealmessige konsekvenser af udbygningsprojek-
tet, samt de miljemessige aspekter som togtrafikste;,
pavirkning af kultur- og naturinteresseomréider m.v.
VVM-redegorelsen med tilhgrende bilagsrapporter
vil blive fremlagt i offentlig hering i henhold til be-
stemmelserne i lov om planlagning.

2. sporet planlaegges placeret pa sydsiden af det nu-
vaerende pi strazkningen mellem Lejre og Hvalse og
pé nordsiden af det nuvarende spor pa strackningen
mellem Hvalse og Vipperad. Der vil blive foretaget
undersegelser af placering og udformning af erstat-
ningsanlzg for overkerslerne og for niveaufii over-
gange pé stationerne.

Til§2
Bestemmelsen i stk. 1 giver trafikministeren be-
myndigelse til at sikre de for udbygningen nedvendi-
ge arealer ved at paleegge byggelinier pa bererte ejen-
domme.

Med bestemmelsen i stk. 1 begrenses den periode
der kan palegges byggelinier i til hejst 10 ar ad gan-
gen. Der skal siledes treffes en ny beslutning om byg-
geliniepaleg, hvis byggelinierne gnskes opretholdt ud
over denne periode.
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Bestemmelsen i stk. 2 beskriver retsvirkningerne af
byggeliniepalaegget. Byggelinierne medforer,- at
grundejeren ikke uden trafikministerens tilladelse ma
opfare ny bebyggelse og anleeg af blivende art, sisom
sportspladser, kirkegérde, tankanleg, grusgrave eller
lignende, herunder ved tilbygning eller ved genopfir-
sel, pd det areal, der ligger inden for byggelinierne.
Byggelinierne er dog ikke til hinder for, at der foreta-
ges almindelig istandsattelse og vedligeholdelse, her-
under tidssvarende modernisering af eksisterende
bygninger og anleg. Byggelinierne er heller ikke til
hinder for salg af ejendommen eller optagelse af 1an
mod sikkerhed i ejendommen, f.eks. kreditforenings-
1dn eller boliglén i bank. ‘

Byggeliniepalaeeg pa en ejendom til sikring af ud—
bygningen af banen anses som en almindelig regule-
ring af ejendomsretten og er som sédan principielt er-
statningsfri for det offentlige. I tilfelde, hvor byggeli-
nierne virker serligt indgribende, har en ejer af et are-
al, der palaegges byggelinier, dog adgang til under vis-
se nzermere betingelser at begeere sin ejendom helt el-
‘ ler delvis overtaget af anlaegsmyndlgheden mod er-
statning, jf. dei § 5, stk. 1-3, foresliede bestemmelser.
. Bestemmelsen svarer til § 34 ilovom offentlige ve-

je..

g3
. Med bestemmelsen istk. 1 gives traﬁkmlmsteren

hJemmel til at nedlzegge forbud mod bebyggelse pa -

ejendomme, som vil blive berort af udbygningspla-
nerne. Forbudsperioden har kun gyldighed et ar og
kan ikke forleenges. Bestemmelsen giver mulighed for
at gribe ind i tilfeelde, hvor der endnu ikke er palagt
byggelinier, og hvor der pitenkes gennemfort foran-
staltninget, som navnt i § 2, stk. 2.
Bestemmelsens stk: 2 paleegger kommunen (byg—
mngsmyndlgheden) at give besked til trafikministeren
. om planlagt nybyggeri p4 ejendomme, der ikke er pa-
lagt byggelinier, og som bergres af projekteringen.
-Hvis der ikke er nedlagt forbud inden to méneder efter
indberetningen, kan bygmngsmyndlgheden udstede
byggetilladelse.

Tii§4

I stk 1 fastsattes bestemmelser om offentlig kund- -

gorelse af palag af byggelinier, og om at der skal ske
meddelelse direkte til ejere og brugere af ejendomme,
der direkte er berert.af pilegget. Som konsekvens
heraf skal trafikministeren oplyse om beliggenheden
af byggelinier pa de pigaeldendes ejendom.
Bestemmelsen i stk. 2 fastsztter en frist for klager
over péleg af byggelinier pd 4 uger. Bestemmelsen

giver hjemmel til tinglysning af byggeliniepleg, dog
forst efter at der er truffet afgerelse i forbindelse med
eventuel klage.

I stk. 3 fastsettes, at klager over pdleg af byggeh—
nie som hovedregel ikke har opsettende virkning,
men at klagemyndigheden har mulighed for i konkrete
tilfzelde at beslutte, at.give-klagen opsattende -virk-
ning. ‘

I stk. 4 fastsaettes, at byggehmebestennnelser del
er offentligt kundgjort, skal respekteres af sivel ejen-
dommenes ejere som af andre rettighedshavere, uan-
set hvorndr deres rettigheder er erhvervet. Gyldig-
hedsvirkningen af byggeliniepéleeg er knyttet til of-
fentliggerelsen. Meddelelsen til ejere og brugere af
bererte ejendomme, er kun af oplysende karakter. -

Bestemmelsen i stk. 5 paligger bygherren pligt til
forud for ivaerkszttelse af et planlagt byggeri, at ind-
hente oplysning om, hvorvidt byggeri p4 en ejendom,
der er palagt byggelinie efter § 2, vil komme.i strid
med byggeliniebestemmelsen.

. Bestemmelsen svarer til bestemmelsen i § 371 lov
om offenthge veje :

7il § 5

. Efter bestemmelsen i stk. 1 kan ejeren af et areal,
der er palagt byggelinier efter § 2, forlange arealet
overtaget af trafikministeren mod erstatning, hvis den
pageldende afskeres fra en udnyitelse af arealet, der
er gkonomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til
ejendommens beliggenhed -og- gvrige beskaffenhed,
og som svarer til den udnyttelse, der finder sted af an-
dre tilgraensende eller omliggende arealer.

Den. retsbeskyttelse, ‘bestemmelsen i stk. 1 giver
grundejerne, er siledes begranset til situationer, hvor
ejendommen ikke kan udnyttes pd en skonomisk for-

" svarlig made.

Som eksempel pd et tllfaelde hv01 ejendommen

ikke kan udnyttes pa en ekonomisk forsvarlig méde,

kan nzvnes den situation, hvor en tilbygning ikke vil
kunne opferes; og hvor det ma lzegges til grund, at det
pd ejendommen beliggende hus efter kvarterets karak-
ter ikke har en sidan sterrelse og beskaffenhed, -at
grunden efter sin beliggenhed, sterrelse og verdi kan
anses for udnyttet i ekonomisk rimeligt omfang.

Med bestemmelsen i stk. 2 kan ejeren af et areal, der
i ikke uvaesentligt omfang er pdlagt byggelinier efter
§ 2, kreve, at trafikministeren overtager arealet mod
erstatning, nir byggelinierne hindrer afhendelse af
arealet, og der foreligger saerhge pelsonhge grunde
hos ejeren.

‘»Sarlige personlige grunde« vil f. eks forehgge
hvor en grundejer pa grund af sygdom, alder, familie-
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massige eller af andre sociale grunde gnsker at af-
hzende ejendommen for at flytte til et andet sted. -

Kravet om, at byggelinierne skal omfatte et areal,
der i »ikke uveesentligt omfang« er palagt byggelinier
efter § 2, sigter til den situation, hvor det vurderes, at
den pagaldende ejendom vil blive totaleksproprieret i
forbindelse med projektets eventuelle gennemforelse.
Der skal siledes pa det tidspunkt, hvor anmodningen
om overtagelse fremsettes, i hvert enkelt tilfeelde
foretages en konkret vurdering af byggeliniernes be-
tydning for arealet eller ejendommen, baseret pd den
viden, der er om linieforingen ud fra den foretagne
projektering pa dette tidspunkt. Vurderingen vil veere
afhengig af, om der er tale om en beboelsesejendom
eller en erhvervsejendom, og om den pagzldende
ejendom bestar af én eller flere lodder. -

Udgangspunktet er, at byggeliniepalaegget skal om-
fatte en s stor del af ejendommen, at trafikministeren
med stor sandsynlighed under -alle omstendigheder
vil skulle overtage ejendommen for at kunne realisere
baneanlegget i den liniefering, som byggelinien skal
sikre. Hvis séledes byggelinien eksempelvis alene
vedrerer en lod af en landbrugsejendom, der er belig-
gende et stykke fra bygningslodden, vil dette normalt
ikke kunne begrunde en overtagelse. Tilsvarende vil
det forhold, at en landbrugsejendoms bygningslod pe-
rifert bergres af byggelinier, og uden at byggelinierne
hindrer en fremtidig bygningsudvidelse, heller ikke
kunne begrunde en overtagelse.

Det er i gvrigt en betingelse, at byggelinierne hin-
drer salg af arealet eller ejendommen pa normale vil-
kar, hvilket ejeren f.eks. kan dokumentere ved erklae-
ring fra en ejendomsmaegler. Der gaelder ingen frister
for fremsaettelse af begeering om overtagelse.

Efter bestemmelsen i stk. 3 kan ejeren af en ejen-
dom, hvor arealet, der er omfattet af byggeliniepélaeg-
get, kun udger en mindre del, kreve hele ejendommen
overtaget mod-erstatning. Det forudsattes dog, at den
tilbageverende del af ejendommen bliver sd lille eller
far en sadan karakter, at det ikke vurderes som hen-
sigtsmeessigt at bevare den som en selvstendig ejen-
dom. = ' o
Byggeliniernes betydning for den enkelte ejer kan
eendre sig i tidens lob. Den endrede betydning kan
skyldes endringer i ejerens personlige forhold, men
ogs4 endringer i vilkdrene for drift af en pa ejendom-
men varende erhvervsvirksomhed kan betyde, at der
adskillige &r efter byggeliniepalaegget opstar et enske

om at fi overtaget drealet af staten. Det gzelder f.eks.,

hvis der pa ejendommen drives erhvervsvirksomhed;
og byggelinien hindrer en naturlig udbygning af virk-
somhedens driftsbygninger, som ma anses nedvendig

for virksomhedens fortsatte drift pa et rimeligt ekono-
misk grundlag. Ejeren kan derfor til enhver tid frem-
sactte begaering om overtagelse. .

Efter bestemmelsen i stk. 4 kan ejeren paklage tra-
fikministerens afgerelse til de i §§ 57-58 i lov om of-
fentlige veje nazvnte taksationsmyndigheder, hvis tra-
fikministeren afsldr ejerens anmodning om overtagel-
se efter stk. 1-3, eller hvis der ikke kan opnés emghed
om erstatningens sterrelse.

Efter bestemmelsen i stk. 5 kan spergsmal om over-

"tagelsesbegaringer som folge af byggeliniepélaeg

ferst indbringes for domstolene, ndr klageadgangen til
taksationsmyndighederne er udnyttet. Segsmal skal
anleegges senest 6 maneder efter, at afggrelse er kom—
met frem til klageren. :

Bestemmelsen svarer til § 38 i lov om offenthge
véje og praksis pa vejlovens omrade vil kunne indg4 i
vurderingen. - S

Til§ 6.

Bestemmelsen giver mulighed for, at trafikministe-
ren, selv om der ikke er pélagt byggelinier, forlods
kan erhverve en ejendom pé begering af ejeren. Der
er tale om ejendomme, der bererer seerligt indgriben-
de af udbygningsplanerne. I lighed med den vurde-
ring, der finder sted i forbindelse med administratio-
nen af bestemmelsen i § 5, stk. 2, vil der i hvert enkelt
tilfelde skulle fortages en vurdering af udbygnings-
planernes betydning for den pdgmldende ejendom.
Udgangspunktet er, at projektet skal omfatte en s stor
del af ejendommen, at denne vil blive totalekspropri-
eret i forbindelse med projektets eventuelle gennem-
forelse. :

Det ér i gvrigt en betingelse, at projektet hindrer
salg af den pigeldende ejendom pd normale vilkdr,
hvilket ejeren f.eks. kan dokumenterer ved erklaring
fra en ejendomsmaegler.

Overtagelsesadgangen kan kun komme pa tale, nér
der foreligger serlige personlige grunde til, at ejeren
gnsker ejendommen overtaget. Ved vurderingen af
hvilke forhold, der vil kunne- begrunde forlods overta-
gelse, vil der blive lagt vagt pd de samme kriterier
som ved bestemmelsen i § 5, stk. 2.

Overtagelsesadgangen vil skulle administreres in-
den for rammerne af de bevillinger, der afszttes til
forlods overtagelse. :

: Ejendomme, der matte veere overtaget forlods, kan
senere afheendes efter de almindelige regler for salg af
statens ejendomme, séfremt det métte vise sig, at ejen-
dommen alligevel ikke skal anvendes til baneformal.
For s& vidt der er tale om forlods overtagelse af lands-
brugsejendomme, kan ejendommens jord eventuelt
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anvendes som led i en jordfordeling i forbindelse med
et kommende baneanlag.

Bestemmelsen finder ogsa anvendelse, hvor der er
nedlagt forbud efter § 3.

Det folger af bestemmelsen i § 6, stk. 2, at overta-
gelsessummen fastszttes af ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i henhold til lov om fremgangs-
madden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Til§7
Efter bestemmelsen kan trafikministeren delegere
ministerens befojelser til Trafikstyrelsen for Jernbane
og Farger eller andre statslige myndigheder under
Trafikministeriet.
Trafikministerens befojelser forventes delegeret til
Trafikstyrelsen for Jernbane og Faerger.

Til§ 8
Det foreslas, at loven treder i kraft den 1. januar
2005.
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Til lovforslag nr. L 46. Skriftlig fremszttelse (20. oktober 2004)

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Herved tillader jeg mlg for Folketlnget at’
fremsztte:

Forslag til lov om projektering af en udbyg-
ning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vzppe—
rod.

(Lovforslag nr. L 46).

- Lovforslaget 1ndebaerer at traﬁkmlmsteren
bemyndiges til at projektere en udbygning af den
enkeltsporede streckning p4 Nordvestbanen mel-
lem Lejre og Vippered med et nyt 2. spor p4 hele
eller dele af streekningen.

Derudover foreslas det, at trafikministeren kan
palegge byggelinier, nér det er nedvendigt for at
sikre en udbygning af Nordvestbanen. Desuden
foreslds det, at ministeren efter ejerens anmod-
ning, i de tilfeelde hvor byggeliniepaleg virker

seerligt indgribende, kan overtage en ejendom
helt eller delvis. ‘

Endvidere foreslds det, at ministeren bemyn-
diges til at erhverve ejendomme, der bereres
saerligt indgribende af planerne om udbygningen
af’banen, nir ejeren af serlige personlige grunde
onsker at afstd ejendommen forud for endelig
beslutning om anlag af banen.

De foresléede bestemmelser om péleg af byg—
gelinier og bemyndigelse til i visse tilfzlde at er-
hverve bererte ejendomme svarer i al vaesenthgt
til bestemmelserne i lov om offentllge veje med
de forskelle, der er begrundet i de forskellige
forhold pé vej- og baneomradet.

Idet jeg i @vrigt henviser til lovforslaget med
titherende bemarkninger, tillader jeg mig at an-
befale forslaget til Tingets hurtige og velvillige
behandling.



