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(DF) har. meddelt m1g, at de :ansker skr1fthgt at -
fremseette o :

Forslag til folketmgsbeslutmng om nedsaettelse
af momssatsen for overnatninger pa hoteller og
lignende etablissementer.

(Beslutningsforslag nr. B 52).

Medlemmer af Folketinget Elsebeth Gerner
Nielsen (RV), Marianne Jelved (RV), Morten: .
Dstergaard (RV), Anne-Marie Meldgaard (S),
Lotte Bundsgaard (S), Karen J. Klint (S), Steen
Gade (SF) og Jergen Arbo-Baehr (EL) har med-
delt mlg, at de @nsker skrlfthgt at fremsaette

Forslag tll folketmgsbesluﬁung om etablermg af
uafhaenglgt klagenaevn for famlhesammenfgrm—
ger. - . . oL n
(Beslutmngsforslag nr. B 53)

Forslag til folketmgsbeslutnmg om voldsramte
udenlandske kvinder.
(Beslu‘mmgsforslag nr. B 54)

Forslag t11 folketmgsbeslutnmg om styrket md-
sats mod tvangsaegteskaber. - : ;
(Beslutningsforslag nr. B 55).

Medlemmer af Folketinget Martin Lidegaard
(RV), Marianne Jelved (RV), Elsebeth Gerner = -
Nielsen (RV) og Johannes Poulsen (RV) har
meddelt mig, at de ensker skriftligt at fremseet-
te; ' SR R I

Forslag til folketmgsbeslutnmg om lovglvmng
om offentligt indkeb-af tree: - :
(Beslummgsforslag nt. B 56):

Medlemmer df Folketinget Irene Simonsen V),

Anne-Marie Meldgaard (S), Henriette Kjeer (KE),
Elsebeth Gerner Nielsen (RV), Morten Jster-":
gaard (RV), Steen Gade (SF) og Jergen Arbo-

Beehr(EL)y har meddeltmiig; at de erisker at'stille

folgende foresp;argsel til mtegratlonsmmlsteren ’

»Hvad kar:ministeren oplyse om status for mte-
grationen af flygtninge og indvandrere i Dan-

mark, herunder effekten-af de 3<arige. kommu-'

nale:integrationsprogrammer, og hvilke initiati-:

PRSI

ver planléegger regeringen for yderligere at
fremme integrationen?«
(Foresporgsel nz. F 11).

Den forste sag pa dagsordenen var:

1) Forste behandling af lovforslag nr. L 44:
Forslag til lov om andring af seloven. (Ansvar
for forureningsskade forvoldt af bunkersolie
og ansvar for skade opstaet i forbindelse med
sotransport af farlige og forurenende stoffer).
Af gkonomi- og erhvervsministeren (Bendt
Bendtsen). :
(Fremsat 24/2 2005).

Lovforslaget éattes til forhandling.

Forhandling

Kim Andersen (V) :
Baggrunden for det her forslag til lov om zen-
dring af seloven er et behov for og et enske om
at skabe storre ansvar pa omradet, og hermed
mener jeg ansvaret for forureningsskade for-
voldt af bunkersolie og ansvaret for skade opsté-
et i forbindelse med s;atransport af farlige og for-

- urenende stoffer.

Det er et meget fornuftigt forslag, som glver
en forbedring af retsstillingen for forureningens
ofre, og de nye regler vil ikke mindst give-mere
ansvat, idet geeldende regler skeerpes pa en raek-
ke omréader: Forslaget medferer en skaerpelse af
ansvaret for farlige og forurenende stoffer ved
sptransport, og her teenkes pé de sakaldte HNS—

stoffer, som. er yderst skadelige.

‘Forslaget er ogsé indrettet, si reglerne soges
gennemfert i to internationale konventioner om
ansvar ved setransport: en HNS-konvention og
en bunkerskonventioni seloven. Hermed med-
virker vi'ogsa fra dansk side til,:at-vikan f&
skeerpet reglerne pa omradet fet mternatlonalt
perspektlv S TR

ST < K1.10.05

Endehg 58 falger forslaget op pé tegeringens
tilsagn om en‘forbedring af ansvarsforholdene
ved se@transport. Det var et tilsagn, der blev g1——
vet i forbindelse med dreftelsen-af B 190 i maj
2004. Vi er glade for i Venstre, at regeringen pa
denne made resolut har levet op til de dreftelser,
ogfor, at vi dermed ogsd som nievnt medvirker
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til, at konventionerne treeder i kraft internatio-
nalt.

Reglerne giver mere ansvar. For det ferste for-
di der bliver indfert et objektivt ansvar for rede-
ren ved setransport af HNS-stoffer, samt krav
om, at skibe skal have en pligtmaessig forsikring
til deekning af ansvaret. For det andet fordi der,
nar HNS-konventionen treeder i kraft, etableres
en international erstatningsfond med mulighed
for deekning af op til 2,1 mia. kr. pr. uheld i til-
feelde af meget store forureningsulykker, og for
det tredje fordi HNS-fonden finansieres af im-
portererne af de pageeldende stoffer.

Sa skal det ogsé understreges, at der for alle.
skibe med en tonnage pa over 1.000 bruttoregi-
sterton indferes et krav om tvungen forsikring
for forureningsskader, som stammer fra skibes
bunkersolie, altsa skibenes braendstof.

De omfattede skibe péleegges endvidere et
krav om certifikat som dokumentation for for-
sikring for henholdsvis HNS og bunkersskader.
Det svarer i-gvrigt til den ordning, der i dag er
geeldende for tankskibe, som transporterer tung
0g forurenende olie.

Vi synes, det er et meget fornuftigt forslag,
som er med til at skaerpe sikkerheden til sos,
mindske forureningsrisikoen og forbedre an- -
svarsforholdene, og det vil vi gerne stotte. -

Formanden:
Tak til hr. Kim Andersen Sa er den neeste ordfe-
rer hr. Nlels Smdal

Nlels Sindal (S) :
Indledningsvis vil jeg gerne sige, at Soc1aldemo-
kratiet stotter lovforslaget eller s2endringerne af
sploven. Hr. Kim Andersen har givet en meget -
grundig redegetelse. Jeg skal preve at uddybe
nogle af punkterne.

FN’s internationale sofar tsorganlsatlon, IMO,

har 1996 og 1999 vedtaget de to konventioner, -

det nu drejer sig om-at vi'skal’have implemente-
ret i dansk sglov. Det er dels konventionen om-
forureningsskade i forbindelse med sgtranspoit
af farlige og forurenende stoffer, det, der kaldes
HNS-konventionen, og sa det, der hedder bun-
kerskonventionen: Der er det maske veerd lige at
papege, at bunkers er deér ohe, skibet har‘om
bord:til egen fremdrift. Det eraltsa ikke last, og
det erjo nogetnyt, at man ogsa far det 1nddraget
i ansvarsoinrédet. - :

" ‘Jeg synes; det er godt at'vifar g]ort rederen,
skippéren, ladningsejeren ansvarlig for trans- -
port af farlige laster. Lovforslaget her sikrer, at

man kan placere ansvaret preecist, ogsé fordi der
skal certifikater til. Skibet skal altsa godkendes
til at sejle med de enkelte laster.

Vi har oplevet nogle kedelige situationer,
hvor skibe er forlist, fordi man egentlig ikke har.
vidst, hvad det var, man séjlede med, hvor skip-
peren ikke har haft mulighed for at kontrollere -
afskiberens papirer osv. og ladningsejeren ikke
ville vedkende sig det. Nu far vi et redskab, der
kan sikre, at disse ulykker ikke kan ske i fremtl-
den.

Jeg synes ogsa, at det er en god ting, at vi hge-
som med en anden lov, vi vedtog sidste r, giver'
importererne ansvaret for at betale for de ska-
der, der egentlig opstar, hvis de opstar, netop
ved at give importererne pligt til at betale et an-
tal kroner for hvert ton, de importerer. Pa den -
méde far man en fond i lig med den fond, som -
man har skabt for ohetransporter

" KL.10.10

Jeg synes ogs3, det er godyt, at vi fra dansk -
side indfgrer et krav om, at danske skibe ikke
ma4 sejle uden gyldige certifikater eller lovpligti-
ge certifikater, og at fremmede skibe ikke mé an-
lebe dansk havn uden selv samme. ‘

Alt i alt synes Socialdemokratiet, at det her er

~ en utrolig god forbedring af sraloven, og Vi stat—

ter den fuldt ud.

Formanden: = - -
Tak til hr. Niels Sindal. Sa er det hr. ]farn Dohr—
mann som ordferer.

Jorn Dohrmann (DF) .
Jeg kan ogsa starte med at sige, at Dansk Folke--
parti stetter lovforslaget, som er fremsat her, -
men vi vil stadig veek sige, at vi synes, det er lidt
merkeligt, at man ikke har taget fat om nogle af
de andre problemer, som vi behandlede i Folke-
tingssalen sidste ar med beslitningsforslag nr. -
B 190, hvor Dansk Folkeparti netop enskede at
seette fokus pd det problem, der er-ude pa havet.’
Det var bl.a: det med de enkeltskrogede sklbe,
og vi naevnte jo ogsa det med lodspligterne 0g
det her med lovphgtlg ansvarsforsikring, som vi
nu kan se er blevet en del af det her; hvor man li-
gesom gér ind og siger: Her har vi nogle tmg,
som vi vil stille krav til. -
Det er godt nok, men hvad med- alkoholpr0~
millegreensen, som det ogsé under behandlin-. -
gen-af B 190 blev lovet at man ville se pa? Nu-
har vihaft et af de tilfeelde, hvor vikunne se;at
en af kaptajnerne var beruset. Vi mener ikke, at -
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det er acceptabelt, at en sddan ting ikke er med i
loven.

Vi kunne godt have udvidet loven, have taget
nogle flere ting med eller i hvert fald faet en til-
kendegivelse af ministeren, at det er et af de om-
rader, hvor man aktivt vil ga ind og se pa, hvor-
dan vi kan gere det endnu mere sikkert i de dan-
ske farvande. Hvordan kan vi gere det sikkert,
sa vi undgar de uheld? Hvordan kan vi gere det
sikkert, sa vi ikke kommer til eventuelt at skulle
bruge denne lov for at f& ryddet op?

Nu far vi sa lidt, man kan sige skonomisk
kompensation, hvis uheldet skulle ske. Vi ved
ikke, om det er nok penge, hvis det store uheld
skulle ske her, men det er et skridt i den rigtige
retning, Men vi ved jo stadig veek, at der er nog-
le af de her plimsoller, der sejler rundt, og det
skal vi altsa til at gere noget mere ved:

Dette er et skridt i den rigtige retning, men vi
vil i hvert fald ikke holde os tilbage med at sige,
at her skal der ske endnu flere fremskridt. Vi pri-
oriterer i Dansk Folkeparti det her omréde utro-
lig-hoijt, netop fordi vi kan se, at der sker en stig-
ning af udskibninger, bl.a. fra @steuropa og
Rusland, med olie og den slags ting. S det er
selvfolgelig et nedvendigt skridt, som regerin-
gen har taget her, og jeg veelger ogsa at tro, at
det bla. er p& baggrund af det massive pres fra
Dansk Folkeparti, bl.a. med B 190.

Vier posmve over for lovforslaget, men vi
mener, at vi godtkan ga endnu videre, s& det vil
vi selvlegehg opfordre mmlsteren til. -

Formanden: :
Tak til hr. Jorn Dohrmann. Sa er den naeste ord--

forer hr. Per Orum Jorgensen. .

Per Grum ]ﬂrgensen (KF)

Ved at gennemfore reglerne i de to internationa-

le konventioner.om ansvar ved setransporti sg-
loven sikrer dette lovforslag en veesentlig for-
bedring af retsstillingen for forureningsofre ved,
at man skeerper ansvaret ved sgtransport af far-.
lige og forurenende stoffer. Samtidig ger forsla- .

get det muligt for Danmark at ratificere konven-

tionerne og dermed medvirke til, at disse vee-, -

sentlige konventlonel traeder i kraft mternatlo-

nalt.
.1 Det Konservative Folkepartl kan vi kun t11~ f

slutte os forslaget. Vi ser det som en klar forbed-(_
ring; at der sikres en bedre’ daekmng for forure—‘
mngsskader, og ser- desuden posmvt pa, at Vl o

ved-at gennemf@re disse. regler fra de to interna-

tlonale konvent10ner er med tﬂ at 51kre en bedxe '

mulighed for en global forsikringsdeekning af
HNS- og bunkersskader. .

Formanden: )
Tak til hr. Per @rum Jergensen. Sa er det hr. Poul
Erik Christensen som ordferer.

I’oul Erik Chrlstensen RV): .
Lovforslaget har til hensigt at- gennemfare HNS-
konventionen. Rederen far et objektivt ansvar
ved sgtransport af farlige og forurenende stoffer.
Der er samtidig tale om en hejere ansvarsgraense
for rederen ved forurening forvoldt af FINS-stof-
fer. Der er krav om, at skibe har pligttil en for-
sikring til deekning af ansvaret for forurenings-
skader ved transport af HNS-stoffer. Der er mu-
lighed for deekning med op til 2,1 mia. kr. pr.
uheld via en international erstatningsfond.
KL 10.15

Lovforslaget stlller krav til, at skibe med en
tonnage over 1.000 bruttoregisterton uanset an-
vendelse skal have en tvungen forsikring for
skader forvoldt af bunkersolie. Der stilles krav
om, at skibene skal veere i besiddelse af et certifi-
kat som dokumentation for forsikring for skader
forvoldt af HNS-stoffer og skader pa grund af
bunkersolie. Der stilles krav om, at danske skibe
ikke mé sejle uden dette lovpligtige certifikat, og
fremmede skibe m4 ikke anlebe dansk havn og
lande, dér har ratificeret loven, uden certifika-
terne.

Det Radlkale Venstre synes, at lovforslaget er
et godt lovforslag og vil stemme for ved den vi-
dere behandlmg

Formanden
Tak til hr. Poul Erik Chrlstensen Sa er det hr.
Poul Hénrik Hedeboe som ordforer.

Poul Hennk Hedeboe (SF):
Ogsa i SF er vi positive over for retnmgen idet
her forslag. Det drejer sig om et skeerpet ansvar
pa omraderne vedrerende farlige, g1ft1ge stoffer
i forbindelse med setransport og sa bunkers-
olie, som er den olie, som sklbene bruger til de-
res egen fremdrift. Der er internationale konven-
tioner, som vi naermest har en  pligt til at gare no-
get ved og serge for at fremme, og det ligger.der
s4 ogsé i det forslag her. :

- Med hensyn til de giftige, farhge stoffer er der ;
S8 — og det kan vi kun veere meget tilfredse med
i SF lavet en fond paz, 1 mia, kr., og den finan-
s1eres af dem, som 1mporterer de her stoffer '
Man' kan sige, at der er ‘en steerkt stlgende skibs-
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transport, og det har meget med outsourcing at
gore. Nu starter vi med 2,1 mia. kr., men det er

ikke sikkert, at det er nok; si vi skal da have en
vilje til lebende at kigge pa det her og si maske
oge sddan en pulje fremover.

Vier ogsa tilfredse med de certifikater, der '
ligger, og'i det hele taget skal der fokus pd den
her sikkerhed til ses. Man kan sige, at der her'er
et omréade vedrerende bunkersolie og farlige
stoffer, og der er s& ogsé andre omrader inden
for sptransportens sikkerhed, som vi skal kigge
P4, fordi der er en steerkt stigende transport.

Derfor er det her meget relevant, og vi kan
stotte det her forslag.

Formanden:
Tak til hr. Poul Henrik Hedeboe Sa er det hr.
Frank Aaen som ordfe;rer

Frank Aaen (EL)

Enhedslisten kan naturligvis ogsa stotte det her
forslag som et godt skridt i den rigtige retning
for at £ betalt de skader, der métte forvoldes,
uden at det er samfundet, der skal betale.

Jeg har to spergsmal. Det ene gér p4, at der
her er krav til skibe, der er omfattet af Konven-
tionen, derunder selvfelgelig'danske skibe, og-
skibe, der anlgber dansk havn. Men vi har sta-

dig veek, som vi ogsa diskuterede forleden dag, -

problemet med skibe, der bare sejler igennem,
og som vi altsd ikke umiddelbart er i stand til at
stille samme krav til. Derfor er mit sporgsmal til
ministeren, som eventuelt kan besvares skrift-
ligt; hvis det er nedvendigt: Hvis det nu er s&-
dan, at alle gstersglande er omfattet af den her
konvention og de her krav, som Danmark nu bli-
ver omfattet af, er der jo ikke nogen grund til, at
noget skib overhovedet sejler gennem danske -
farvande, hvis ikke det har de nedvendige certi-
fikater, og derfor m4 det vel veere muligt p3 den
made atfa en sikkerhed for, at skibe uden cerhﬁ-
kater og'dvs. ogs8 uden forsikring ikke gerinem-
sejler danske farvande? Det synes ]eg er meget
vigtigt. Det var den éne ting.”

Deri anden ting er, at detj jo er positivt, at vi-
her taler om en for31kr1ng, som kommer til ud-
betahng, uanset om rederen vedkender sig et an-
svar for det pagaaldende uheld, men er det ikke

sidan, at den reder, der er skylchg i, at der sker

et uheld, eller maske ikke skyldig i, at der er sket

et uheld, men alligével altsa har ansvaret for det .
uheld, de1 er sket, selv haefter for udglften til op-
rydnmgen, ogsa ud over formkrmgsdaekmngen?' '

“over for51krmgsdaeknmgen

Redere erjo i stort omfang meget velstdende:

_ Nuhar vi lige hort et regnskab fra et enkelt rede-

riidag. Det er meget typisk rige foretagender,”

og der ma man da sige; at hvis detikke er muligt
at treekke daeknmg for51krmgsmae331gt tilatryd-
de op, sd ma rederen da med sin egen kapital be-
tale resten. Jeg vil gerne have en sikkerhed for, at
det er sédan, at man stadig veek retsforfelgerre-
deren, ogsd med hensyn til, hvad der garud -

: © KL.10.20
54 er vi selvfelgelig emge i at det her ikke lo-
ser alle problemer; specielt det med; at skibe sta-
dig veek kan sejle igennem danske farvande
uden lods, med enkeltSkrog osv., men det skal
ikke forhindre osi at vedtage det her lovforslag,
som loser et vaesentligt problem - :

Formanden ‘ B
Tak til hr. Frank Aaen. S8 er det gkonoml— og er+
hvervsmlmsteren o : i

@konoml- og erhvervsmmlsteren (Bendt e
Bendtsen): B
Jeg-vil gerne sige tak for den posmve modtagel—
se, som lovforslaget har féet. = .. = . iy

Forslaget gennemfarerde her to IMO- kon-
ventioner om ansvar for forureningen af skibe, -
altsd HNS-konventionen og bunkerskonventio- -
nen. Det gor, at detnu er muhgt for Danmark at:
ratificere konventionerne, og nar de treeder i-
kraft, forbedres mulighederne for at fa erstat-
ning for forurening fra skibe betydeligt. Det er, -
som flere ordferere har neevnt, en opfelgning pa
sidste ar i forbindelse med behandlingen af -

B 190. Her lovede vi jo at fremsgette det her lov—
forslag om forbedring af f0r51kr1ngs- og ansvarsj '
forhold for skibene. " - ‘

Jeg vil gerne 51ge til hr. Jorn Dohrmarm, atvi:
sd sent som i gér i Folketingets Erhvervsudvalg
har germemgaet ‘den handlmgsplan om sikker-
hed for setransport Jeg har ogsa tllkendeglvet »
at udvalget fér en opdateret liste over, hvor. -
langt vi er kommet med hensyn til handhngs—‘ ?-’f'=
planen, og vi arbe]der fortsat videre.

Jeg kan ogsd sige til hr: Frank Aaen;, at det
forst og fremmest er de danske skibe, der er om-
fattet af de nye ordninger. Herudover er, som
det ogsa blev naevnt alle skibe uanset flag, der
anleberen ‘havn i Danmark eller et andet kon—
vent10nsland omfattet. L 'M ,

Hvad angar @sterseen, har Rusland allerede' ,
rat1f1ceret HNS- konventlonen, og nar den trae o
der i kraft, m3& skibe med de her HNS-stoffer -
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det er alts8 ca. 5.000 stoffer, der er omfattet —
ikke sejle til og fra en russisk havn uden et for-
sikringscertifikat.

Resten af havnene i Dsterseen ligger nu i EU-
lande. EU har opstillet en politisk méalseetning
om tiltreedelse af HNS- og bunkerskonventio-
nerne om muligt inden den 30. juni 2006, og det
betyder alts3, at alle lande omkring OJstersgen -
vil veere omfattet inden for en overskuelig frem-
tid, og i praksis vil ingen skibe derefter kunne
sejle til og fra sterseen uden at vaere omfattet
af forsikringspligten.

- Skulle en HNS-skade ramme danske kyster
fra et skib, der ikke er forsikret, vil Danmark
kunne rejse et erstatningskrav direkte i HNS-
fonden, og danske kyster er derfor beskyttet,
uanset at skibet, som forureningen kommer fra;
er registreret i et land, der ikke er tilsluttet kon-
ventionen. Sé jeg synes faktisk, det er et rigtig
godt forslag, og jeg synes ogsé, det er godt, at vi-
kommer igennem pa det omréde. ,

Sé blev der stillet et helt klart sp;argsmal ved-
rerende rederansvar. Der er det sddan, som det
ogsé fremgar af lovforslaget, at det er skibets -
forsikring, der skal betale i forste ombeering, og
der er der sa en greense, sd vidt jeg lige erindrer,
pé& omkring 855 mio. kz. inden for den her spe-
cielle SDR-pulje. Néar det er sagt, og hvis der -
ikke er deekning for oprydning pé det omréde,
gar man over i HNS-fonden og bidrager derfra.

Svaret p& det direkte spergsmal om, hvorvidt
man der imellem de to kan gore et erstatnings-
krav geeldende over for rederen specielt, ma jeg
aflevere skriftligt | for at kunne glve et fyldestge-
rende svar.

Men igen tilbage til sptargsmalet generelt ma
vi faktisk sige, at Rusland har bidraget og fak-
tisk hele tiden bidrager til at styrke sefartssik-
kerheden pa Dsterseen. Jeg vil sige, at man pé
de moder, jeg har haft i Rusland, ogsé har tilken-
degivet, at man har velvilje dertil, ogsa nir man
taler om udfasning af enkeltskrogede skibe. S& .
vidt jeg er orienteret, er der kun to store russiske
olieskibe, der er enkeltskrogede, og som skulle
udfases i lobet af det kommende &r. S detser .
altsd egentlig rimelig positivt ud.

(Kort bemeerkning).

Niels Sindal (S):

Jeg vil gerne have ministeren til at forteelle, hvor
stor en procentdel af de olietransporter, som gér
gennem Storebeelt, der tager lods? Det var det
forste. :

Det andet spergsmal, hvis jeg ma bruge hr.
Dohrmanns udtryk, er: Hvor mange plimsollere
er der tilbage, der sejler gennem Storebeelt? For
det drejer sig jo ikke kun om de russisk indregi-
strerede skibe; det kan veere skibe, der er indre-
gistreret i en flagstat, som ogsa kommer igen-
nem Storebeelt. Har man nogle tal for, hvor man-
ge, om jeg s& ma sige, phmsollere, der passerer

Storebaelt?
' KL1025

(Kort bemeerkning).

Okonomi- og erhvervsmlnlsteren (Bendt .
Bendtsen):

Jeg kan sige, at baseret pé det, som jeg erindrer
om denne sag, er det i gjeblikket 94 pct. af alle de
skibe, der gér igennem Jresund og Storebaelt,
og som er omfattet af lodsanbefalingerne, som
bruger lods. Det vil sige, at vi altsé har 6 pct. til-
bage, der ikke bruger lods, nar der egenthg eren
anbefaling.

Den problemstilling prever vi ogsa at angnbe
fra EU-side nu, séledes at de skibe bliver regi-
streret. Og s& er det dem, der far havnestabskon-
trollen, og det betyder altsa, at man fér sat fokus
pa de redere, der undlader at tage lods pé en
lodsanbefaling gennem internationale streeder. -

Jeg sé& gerne, at det her ogsa bliver udvidet til
EU-lande, at det ikke kun er her i Danmark, vi
siger, at det er dem, vi vil udtage t11 havnestabs-
kontrol.

Hvor mange skibe det dre]er sig om, ma ]eg
vende tilbage til skrlfthgt Det kan jeg ikke sige
pa stdende fod.

(Kort bemeerkning).

Jorn Dohrmann (DF):

Jeg vil godt sperge ministeren, hvordan man har
teenkt sig at hdndhaeve loven, ndr det er, man li-
gesom skal undersegge, om de nu har tegnet de
forsikringer. Hvordan har ministeren teenkt sig
at folge op pa det? Vil det veere med eget kon- -
trol, eller er det samme standard som nu, hvor
man egentlig ikke tjekker de forhold, inden de
anlgber de danske farvande, eller hvordan.fel-
ger man op pé det?

(Kort bem&rknmg)

Jkonomi- og erhvervsministeren (Bendt
Bendtsen):

Det er klart,-at den danske regermg i gjeblikket -
arbe]der pé, at der skal vaere lodspligt, og det-
mener jeg faktisk er fuldsteendig altafgerende
for sikkerheden i fremtiden.
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Vi ved, at der udskibes mere og mere olie fra -
Petrovsk, der sejles igennem de danske straeder.
"Vived, at de danske kyster er sarbare, og derfor
er det, der er altafgerende, at regeringen hen ad.
vejen internationalt kommer igennem med,.at -
der kan veere lodspligt pa vores.sunde og baelter,
altsé i Storebzelt og Jresund. :

Nar det er sagt, er det klart, at det eride hav-
nestabskontroller, vi gar ind i, at der kan kon- - -
trolleres, hver gang myndighederne er i kontakt
med skibe. Jeg kan ikke her pa stiende fod sige,
at vi nu gar ud med den nedvendige kontrol.

Det er ikke sidan, at vi med hensyn til de ski-
be, der sejler igennem og ikke anleber dansk - -
havn, gar ud og laver kontroller pd dem. Det er -
kun, hvis man er i feerd med nedretsbestemmel-
serne, hvis man far grov mistanke om, at der-er
et skib, hvor skibsfareren, kaptajnen, er spiritus-
pav1rket atman kan ga ind og rette henvendelse
i et internationalt streede.

5a jeg vil blot sige, at med. hensyn t11 de kon-
troller, som lebende felges op vedrerende ski-:
bets sikkerhed, vil vi selvfelgelig i forbindelse .
med de ordineere tilsyn, der er, konstatere, at
certifikaterne er i orden. -

(Kort bemeerkning).

Jorn Dohrmann (DF): :
Det vil altsa sige, hvis jeg har- forstaet mmlsteren
korrekt, at de sakaldte plimsollere, der sejler
‘rundt, som ikke lige hererhjemmeinogen af de,
hvad skal man sige, peene stater, sidan set kan .
sejle igennem uden at blive kontaktet, uden at
blive stoppet, inden de anleber den russiske . -
havn mange kilometer:vaek fra Danmark.

Jeg sporger bare: Hvordan har man teenkt sig
athéndheeve loven, nér det er, der her.skrives; at:
der skal veere krav om, at de har den forsikring
og har de certifikater i orden, men at man ikke-
folger det op med kontrol og ikke felger det op
med, at man ogsa har teenkt sig at ville'gd ud og’
kontrollere rent fysisk ved nogle af -de skibe her -
og afskreekke dem, der sidan set ikke har tinge-
- neiorden? Der er altsa noget, der ligesom ikke -

heenger sammen, syries ]eg, nar man 11<ke f@lger
det op med kontrol. :

(Kort bemeerkning).

Okonomi- og erhvervsmlmsteren (Bendt
Bendtsen): :

5& ma jeg tilbage tilen generel dlskussmn om .
sofartssikkerhed uden for det her lovforslag,. Jeg:
har tilkendegivet, at jeg indkalder:til mede med-
ordfererne i igen for at felge op pé den hand-

lingsplan;. Folketinget faktisk var enig.om at
gennemfore pa et t1dhgere t1dspunkt altsa ief-:
teraret 2004... o ‘ .

Pa baggrund af bade »Er1ka«~ og >>Prest1ge«- :
katastroferne har EU taget hédnd:om bl.a.: proble-
metmed-de her enkeltskrogede phmsollere, som.
der bliver taltom; hvor ogsa russerne har tilken-
degivet, at.de.er enige i, at-der skal ske noget pai
det her omrade. S4 vi er altsd.indei.en over- ;...
gangsperiode, hvor:viiEU siger,at med hensyn
til de skibe, der anleber EU-havne, er viindei en.
udfasning af de her sékaldt enkeltskrogede ski-
be PRI RN IO .

Dertil kommer, at det er: mternatlonale strae-
der, vi-taler om. Vi taler specielt om at:fa russer-:
ne til at binde sig pa det her omrade, og der har.
der i hvert fald i de samtaler, jeg har haft indtil. .
nu.med mine kolleger i Rusland, veeret en posi—
tiv tllgang t11 atvi far 0get 51kkerheden til ses. -

: ; N S e +K1.10.30
Hermed sluttede forhandhngen, og lovforslaget .
overgik derefter til anden behandhng R AR

Afstemning e

Formanden ST i

Jeg foreslar, at lovforslaget henv1ses t11 Erhvervs—
udvalget. Hvis ingen gor indsigelse] betragter:
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget. :

Den nzaeste sag pd dagsordenen var:
2) Forste behandling af lovforslag nr. L 4 L
Forslag til lov om straf forovertredelse af: Det
Europaiske Faellesskabs: forordnmg om.me- ::
daljer og mantefterhgmnger, der: hgner euro-::
menter.: S
Af gkonomi- og erhvervsmmlste1en (Bendt L
Bendtsen)... : T T T FI ‘

(Fremsat 24 / 2 2005) o

vt

Forlfandling: .

" Jacob Jensen (V):

P& vegne af Venstres ordferer skal j jeg fremf;are
felgende fa bemaerkmnger



