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F. t. 1. vedr. den lokale og regionale kollektive personbefordring m.v.

Lovforslag nr. L 81. Fremsat den 23. februar 2005 af trafik- og energiministeren (Flemming Hansen)

Forslag

Lov om eendring af lov om den lokale og regionale kollektive
personbefordring uden for hovedstadsomradet samt lov om
hovedstadsomradets kollektive persontrafik

_(Individuel handicapkersel, rej sekort og rejseplan)

§1
I lov om den lokale og regionale kollektive
personbefordring uden for hovedstadsomradet,
jf. lovbekendtgerelse nr. 493 af 16. juni 1995,
som senest @ndret ved § 1 i lov nr. 1452 af 22.
december 2004, foretages folgende andringer:

1. § 1, stk. 3, affattes sdledes:
»Stk. 3. Hvert amtsrdd uden for hovedstads-
omradet skal for svert bevagelseshemmede

over 18 ar etablere individuel handicapkersel,

som rakker ud over transport til behandling, te-
rapi og lignende.« :

2.1§ I indsattes som stk. 4-7:

»Stk. 4. Individuel handicapkersel skal:

1) som minimum pr. &r omfatte 104 enkeltture
sa teet til gadedaren som muligt, '

2) foregé i et egnet karetgj og

3) indeholde mulighed for kersel til et tilsto-
dende amt. ’

Stk. 5. Individuel handicapkersel skal bestilles
irimelig tid inden kerslen.

Stk. 6. Taksterne for individuel handicapker-
sel ma ikke vere vesentligt hgjere end taksten
for gvrig kollektiv persontransport i amtet.

Stk. 7. Amtsradet skal inddrage handicaporga-
nisationerne i forbindelse med tilretteleeggelsen
af ordningen for individuel handicapkersel.«

3.1§ 2, stk 5, udgar: »stk. 2«.
4.1§ 4, stk. 2, udgér: »stk. 2«.

Trafikmin., j.or. 550-000002

5. Efter § 7 indsattes i kapitel 5:

»§ 7 a. Amtskommuner og kommuner, de fel-
leskommunale ftrafikselskaber, Hovedstadens
Udviklingsrad, Orestadsselskabet samt DSB,
som samarbejder om at udvikle og drive elektro-
niske systemer for billettering, kan indga aftaler
i tilknytning hertil, herunder om kommerciel an-
vendelse af adgangen til billetteringssystemet.
Overskud kan udbetales som udbytte til parterne
i samarbejdet.

§ 7 b. Amtskommuner og kommuner, de fzl-
leskommunale trafikselskaber, Hovedstadens
Udviklingsrdd, Orestadsselskabet samt DSB,
som samarbejder om at udvikle og drive elektro-
niske systemer for oplysning om rejsetider og
rejseplanleegning, kan indga aftaler i tilknytning
hertil, herunder om kommerciel anvendelse af
adgangen til systemet. Overskud kan udbetales
som udbytte til parterne i samarbejdet.«

§2
I lov om hovedstadsomradets kollektive per-
sontrafik, jf. lovbekendtgarelse nr. 492 af 16.
juni 1995, som senest @ndret ved §4 i lov
nr. 1317 af 20. december 2000, foretages falgen-
de andringer:

1. § 1, stk. 3, affattes saledes:
»Stk. 3. Hovedstadens Udviklingsrad skal for
svert bevaegelsesheemmede over 18 &r etablere
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individuel handicapkersel, som rakker ud over
transport til behandling, terapi og lignende.«

2.1 § I indsattes som stk. 4-7:

»Stk. 4. Individuel handicapkersel skal:

1) som minimum pr. &r omfatte 104 enkeltture
s teet til gadedaren som muligt,

2) foregd i et egnet karetej og

3) indeholde mulighed for kersel til et tilsto-
dende amt.

Stk. 5. Individuel handicapkersel skal bestilles
i rimelig tid inden kerslen.

Stk. 6. Taksterne for individuel handlcapkar-
sel mé ikke veere vaesentligt hQ]ere end taksten
for gvrig kollektiv persontransport i hovedstads-
omradet.

Stk. 7. Hovedstadens Udviklingsrad skal ind-
drage handicaporganisationer i forbindelse med
tilretteleeggelsen af ordningen for individuel
handlcapkyarsel «

3.1§ 5, stk. 3, udglr: »stk. 3«
4. Efter § 7 indsettes:

»§ 8. Amtskommuner og kommuner, de fzl-
leskommunale trafikselskaber, Hovedstadens
Udviklingsrad, @restadsselskabet samt DSB,
som samarbejder om at udvikle og drive elektro-
niske systemer for billettering, kan indga aftaler
i tilknytning hertil, herunder om kommerciel an-
vendelse af adgangen til billetteringssystemet.
Overskud kan udbetales som udbytte til parterne
i samarbejdet. '

§ 9. Amtskommuner og kommuner, de fzlles-
kommunale trafikselskaber, Hovedstadens Ud-

- viklingsrad, @restadsselskabet samt DSB, som

samarbejder om at udvikle og drive elektroniske
systemer for oplysning om rejsetider og rejse-
planlegning, kan indgé aftaler i tilknytning her- -
til, herunder om kommerciel anvendelse af ad-
gangen til systemet. Overskud kan udbetales
som udbytte til parterne i samarbejdet.«

§3

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtg;arel-
sen i Lovtidende.
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: ABemcerkninger'til lovforslagez‘

Almindelige bemaerkniﬁger ‘

Lovforslaget er — med- enkelte lovtekniske og
sproglige @endringer — en genfremsattelse af L 105,
som blev fremsat for Folketinget den 17. november
2004 (Folketingstidende 2004-2005 tilleg A, side
2991), 1. behandlet i Folketinget den 2. december
2004 (Folketingets forhandlinger for nevnte dato side
2318), betzenkning afgivet -af Trafikudvalget den 11.
januar 2005 og 2. behandlet i Folketinget den 13. ja-
nuar 2005.

Lovforslaget indeholder 2 hovedpunkter. For det
farste indeberer lovforslaget en preecisering af, hvilke
minimumskrav der kan stilles til individuel handicap-
kersel for svert bevaegelseshaemmede. For det andet
indeholder lovforslaget bestemmelser om kommerciel
anvendelse af det elektroniske rejsekort og rejsepla-
nen.

1. Individuel handicapkorsel for sveert bevegelses-
hemmede

1.1 Baggrund

Bestemmelserne om individuel handicapkersel for
svart bevaegelseshemmede blev indfert i 1992 ved
endringer af lov om den lokale og regionale kollekti-
ve personbefordring uden for hovedstadsomridet og
lov om hovedstadsomridets kollektive persontrafik.
Lovforslaget var en opfalgning pa en folketingsbe-
slutning af 7. maj 1991 om kerselsordninger for sveert
bevagelseshemmede (Folketingstidende 1991-1992
tilleg C 413).

Formélet med folketingsbeslutningen var at ligestil-
le svart bevaegelseshemmede brugere i samfundet
med borgere uden fysiske handicap for s vidt angar
transportmuligheder. Der blev fastsat en lovmassig
pligt for amtskommunerne og Hovedstadsomradets
Trafikselskab til at etablere individuel handicapkersel
for sveert bevaegelseshemmede, som raekker ud over
transport til behandling, terapi og lignende. Ordnin-
gen omfatter kersel med sociale formal og til fritids-
aktiviteter — i modsatning til den kersel, der sker til

behandling, terapi og lignende, og som ydes i henhold
til anden lovgivning. ,

. Det var hensigten at etablere en kerselsordning, der
s vidt muligt svarede til principperne bag de kollek-
tive trafikordninger i modsatning til private individu-
elle ordninger, som fx taxikersel. Ordningen skulle af-
hjeelpe, at de kollektive transportmidler kun i en vis
udstreekning er indrettet handicapegnet, og at den al-
mindelige kollektive trafik — selv om denne efterhan-
den er blevet mere handicapegnet — kun i en vis ud-
straekning er og kan blive egnet til befordring af sveert
bevagelseshemmede. Ordningen omfatter siledes de
sveert beveegelseshaemmede, mens andre grupper af
handicappede ikke er omfattet, f.eks. blinde eller psy-
kisk handicappede, der ikke tillige er svart bevagel-
seshzzmmede.

11993 vedtog Folketinget beslutningsforslag nr. B.
43 af2. april 1993 om ligestilling og ligebehandling af
handicappede med andre borgere. Folketinget bad ved
beslutningsforslaget Folketingets Ombudsmand om at
folge udviklingen i ligebehandlingen og eventuelt
meddele patale, hvor dette var muligt inden for om-
budsmandens kompetence.

Efterfolgende har Folketingets Ombudsmand pé-
talt, at ligebehandlingsprincippet ikke i alle tilfxlde
blev tilfredsstillende tilgodeset. Folketingets Om-
budsmand har henstillet, at lovgivningen praciseres.

1.2. Indhold

Lovforslaget praeciserer, hvilke minimumskrav der
kan stilles til selve handicapkerslen. Derudover fore-
tages enkelte justeringer ud fra de erfaringer, der er
indhestet i forbindelse med de enkelte amtskommu-
ner, trafikselskaber og Hovedstadens Udviklingsrads
(HUR) administration af handicapkerslen.

Hverken det oprindelige lovgrundlag eller indevae-
rende lovforslag fastleegger et preecist serviceniveau
for handicapkerslen, men fastleegger alene mini-
mumskrav. Det er de enkelte amtskommuner og tra-
fikselskaber, der i gennemforslen af handicapkerslen
skal fastlegge det preecise serviceniveau pé basis af
minimumskravene,
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Forslaget skal siledes tydeliggere, hvilken kersels-
ydelse amtskommunerne, trafikselskaberne og HUR
skal stille til radighed for de svaert bevaegelseshem-
mede.

Denne pracisering af lovgrundlaget er fundet ned-
vendig, fordi de gaeldende bestemmelser ikke i til-
streekkelig grad har sikret de sveert bevaegelsesham-
medes mulighed for at stille krav til den individuelle
handicapkersel. Med lovforslaget sikres minimums-
kravene.

Formalet med den individuelle handlcapkﬂrsel &n-
dres saledes ikke med lovforslaget, idet formalet fort-
sat er at ligestille de svaert bevagelseshemmede bru-
gere i samfundet med borgere uden fysiske handicap
for sa vidt angér transportmuligheder med kollektiv
trafik.

2. Rejsekortet

2.1. Baggrund

Rejsekortet skal udgere en landsdsekkende, elektro-
nisk rejsehjemmel, der planlaegges over en drraekke at
erstatte de nuveerende billetteringssystemer i den kol-
lektive trafik. Herved eges tilgengeligheden til den
kollektive trafik, idet rejsekortet, nér det er fuldt im-
plementeret, vil kunne anvendes t1l al kollektiv trafik
i Danmark.

Kortet bliver et sakaldt kontaktfrit chip-kort (Smart
Card), der afleses elektronisk uden direkte kontakt
med en kortlaeser. Kortet vil blot skulle holdes nzr
kortleeseren for at kunne aflaeses. ‘

Til rejsekortet er knyttet en konto, der bruges til at
betale rejser med. Der kan indsettes penge pé kortet i
automater, betjente kortsalg samt gennem automati-
ske betalingsordninger.

" Der planlaegges mulighed for, at kundeme fortsat
kan kebe kontantbilletter til den kollektive trafik som
alternativ til rejsekortet.

Rejsekortet planlaegges indfart som elektronisk rej-
sehjemmel til kollektiv trafik med busser, metro og
tog fra 2008, i ferste omgang i hovedstadsomradet,
hvorefter rejsekortsystemet gradvist forventes indfert
i resten af landet frem til udgangen af 2009.

Rejsekort A/S blev stiftet i august 2003. Parterne i
Rejsekort A/S er pa nuvarende tidspunkt DSB, HUR,
Drestadsselskabet, Vestsjellands Trafikselskab, Stor-
stroms Trafikselskab, Vejle Amts Trafikselskab og
Nordjyllands Trafikselskab. De gvrige feelleskommu-
nale trafikselskaber, amtskommuner og kommuner
kan nér som helst blive aktionzrer i Rejsekort A/S.
Privatejede trafikvirksomheder vil senere kunne blive
aktionzerer.

2.2. Indhold

Lovforslaget indeholder hjemmel til, at amtskom-
muner og kommuner, de felleskommunale trafiksel-
skaber, HUR, @restadsselskabet samt DSB, som ind-
gar i et indbyrdes samarbejde om at udvikle og drive
elektroniske systemer for billettering (rejsekortet),
kan indga aftale om kommerciel anvendelse af adgan-
gen til systemet og desuden udbetale udbytte til par-
terne i samarbejdet.

DSB har allerede denne mulighed i medfer af lov
om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og
om DSB S-tog A/S, hvorefter DSB kan drive anden
virksomhed, som ligger i naturlig forleengelse af at
drive Jernbanewrksomhed Driften skal ske pa forret-
ningsmeessigt grundlag.

DSB neevnes i lovforslaget for at skabe et fuldsteen-
digt overblik over de parter, der planlegger at deltage
i rejsekortet. )

Lovforslaget giver Rejsekort A/S hjemmel til at
kunne indga aftaler med private om udnyttelse af rej-
sekortet til andet end rejsehjemmel, séledes at selska-
bet vil kunne oppebere en indtjening — fx i form af en
omsetningsafgift for en sddan benyttelse. Der er ikke
mulighed for at indg sidanne aftaler efter de almin-
delige kommunalretlige grundsetninger om kommu-
ners opgavevaretagelse (de sakaldte kommunalfuld-
magtsregler), og det er derfor ngdvendigt med en szr-
lig lovhjemmel. Endvidere hjemler lovforslaget ad-
gang til, at Rejsekort A/S far adgang til at udbetale ud-
bytte til sine aktionzrer, som heller ikke er muligt ef-
ter kommunalfuldmagtsreglerne og derfor ligeledes
kraever en sarlig lovhjemmel.,

3. Rejsep?anen

3.1. Baggrund

Rejseplanen er en landsdzkkende elektronisk kere-
plan, hvor det er muligt ved elektronisk opslag at til-
retteleegge en rejse fra en bestemt destination til en an-
den pa et givent tidspunkt eventuelt ved brug af flere
forskellige rejseformer. Rejseplanen bidrager séledes
til at gare den kollektive trafik mere tilgengelig, idet
rejseplanen stiller en opdateret kereplansinformation
til radighed for passagererne pé en overskuelig og let-
tilgeengelig made.

Rejseplanen blev officielt lanceret den 1. oktober
1998 og er i dag med 2,8 mio. segninger pa rejser om
maneden et af de mest benyttede websteder i Dan-
mark.

Rejseplanen A/S blev stiftet pr 1. januar 2003. Sel-
skabets aktionerer er de parter, der indtil stiftelsen har
finansieret Rejseplanens udviklingsomkostninger.
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Det drejer sig om DSB, samtlige trafikselskaber og de
amtskommuner og kommuner, hvor der ikke er opret-
tet trafikselskab. Der er givet mulighed for, at gvrige
parter, herunder private, pa et senere tidspunkt kan
blive aktionzrer.

Stort set samtlige udbydere af kollektiv trafik leve-
rer i dag information om kereplaner mv. til Rejsepla-
nen. Rejseplanen er aben for alle udbydere af kollek-
tiv trafik.

Rejseplanen A/S finansieres pt. af de tilsluttede par-
ter ud fra en fordelingsnegle efter passagerindtagter.

3.2. Indhold

Lovforslaget indeholder hjemmel til, at amtskom-
muner og kommuner, de frelleskommunale trafiksel-
skaber, HUR, @restadsselskabet samt DSB, som sam-
arbejder om at udvikle og drive elektroniske systemer
for oplysning om rejsetider og rejseplanlagning, kan
indgé aftaler i tilknytning hertil, herunder om kom-
merciel anvendelse af adgangen til systemet. Over-
skud kan udbetales som udbytte. til parterne i samar-
bejdet.

Lovforslaget giver Rejseplanen hjemmel til at kun-
ne indga samarbejdsaftaler med private om fx integra-
tion med andre elektroniske systemer, séledes at sel-
skabet vil kunne oppebeere en indtjening — fx i form af
en omsetningsafgift for en sddan benyttelse. Der er
ikke mulighed for at indga sadanne aftaler efter kom-
munalfuldmagtsreglerne, og det er derfor ngdvendigt
med en seerlig lovhjemmel. Endvidere hjemler lovfor-
slaget adgang til, at Rejseplanen far adgang til at ud-
betale udbytte til sine aktioneerer, hvilket heller ikke

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

er muligt efter kommunalfuldmagtsreglerne og derfor
ligeledes kreever en serlig lovhjemmel.

DSB navnes i lovforslaget for fuldsteendighedens
skyld, jf. bemeerkningerne ovenfor i pkt. 2.2. til § 7 a.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige
Ingen

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet ‘

Lovforslaget har veret forelagt Erhvervs- og Sel-
skabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegule-
ring, som har vurderet, at forslaget ikke indeholder
veaesentlige administrative konsekvenser for erhvervs-
livet. Det er derfor ikke blevet testet i et virksomheds-
panel eller lignende.

6. Miljomeessige konsekvenser
Ingen.

7. Forholdet til EU-vetten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

- 8. Horing -

Lovforslaget (L. 105) var veeret sendt til horing hos
de myndigheder og organisationer, der fremgéar af bi-
lag 1 til lovforslaget.

Heringssvarene blev fremsendt til Folketingets Tra-
fikudvalg den 26. november 2004 ledsaget af de kom-
mentarer, som udtalelserne gav anledning til.

Positive konsekvenser/mindreudgifter | Negative konsekvenser/merudgifter
Okonomiske konsekvenser for Ingen Ingen
stat, kommuner og amtskommuner
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
stat, kommuner og amtskommuner
konomiske konsekvenser for er- | Ingen Ingen
hvervslivet
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
erhvervslivet
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.
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Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Tilar. 1

Ordningen er en transportordning for personer, der
som falge af deres bevaegelseshandicap har behov for
hjzelpemidler, og som folge deraf ikke kan benytte den
almindelige offentlige transport - selv. om transport-
midlet métte veere handicapvenligt indrettet. Ved
svaert bevagelseshemmede forstas kerestolsbrugere
og personer, der bruger ganghjzelpemidler som kryk-
kestokke og gangbukke og lignende. Sveert bevagel-
seshazmmede, der har behov for, men — fx p& grund af
et synshandicap — ikke anvender et ganghjzlpemid-
del, er ogsi omfattet af ordningen. Personer, der har
invalidebil, er ikke udelukket fra transportordningen.
Det samme geelder pleJehJemsbeboere

Andre grupper af handicappede end sveert bevaegel-
seshazmmede er ikke omfattet af ordningen, jf. afsnit
1.1, men bestemmelsen udelukker ikke, at amtskom-
muner og trafikselskaber kan tilbyde andre grupper af
handicappede at deltage i ordningen.

Malgruppen foreslas pracciseret til at omfatte grup-
pen af svaert bevaegelsesheemmede pa 18 ar og der-
over. Det er blevet overvejet at fastsztte en lavere al-
dersgraense, men det er fundet uhensigtsmaessigt at
abne ordningen for denne gruppe, idet gruppen der-

“med ville risikere at blive stillet ringere i forhold til de
mere fleksible kerselstilbud, som de er berettiget til
efter anden lovgivning. Aldersgreensen udelukker ik-
ke, at amtskommuner og trafikselskaber kan bestem-
me, at unge under 18 &r kan deltage i ordningen.

Bestemmelsen omfatter kersel til sociale aktiviteter
og fritidsformél (spontankersel), idet kersel til be-

handling, terapi og lignende er omfattet af anden lov- -

givning. Spontankersel skal ses i modsetning til, at
kersel til behandling, terapi og lignende, typisk er en
tilbagevendende kersel. Der er séledes ikke tale om
krav pa »her og nu kersel«, jf. bemerkningerne ne-
denfor til nr. 2 om, at kerslen skal bestilles i rimelig
tid, inden den skal finde sted.

Til nr. 2

Der fastlegges visse minimumskrav til kerslen. Der
er tale om en precisering af det geeldende lovgrund-
lag, séledes at det fremgar mere entydigt, hvilke mini-
mumskrav der fra brugernes side kan stilles til den in-
dividuelle handicapkersel.

Handicapkerselsordningen indgér som en del af
amtskommunernes almindelige forpligtelse til at ud-
fore kollektiv persontrafik. Principperne for den indi-
viduelle handicapkersel for sveert bevagelseshem-

mede skal séledes 1 tilpasset form svare til principper-
ne bag de offentlige kollektive ordninger i modsaet-
ning til private individuelle ordninger, som fx taxiker-
sel. Den tidsmessige placering af kerslen skal derfor
veere inden for normal kereplantid.

104 enkeltture drligt

- Der skal som minimum tilbydes 104 enkeltture &r-

'ligt til den enkelte sveert bevagelseshemmede. Be-

stemmelsen er ikke til hinder for, at de enkelte amts-
kommuner eller trafikselskaber tilbyder flere ture el-
ler giver mulighed for tilkeb af flere ture.

En opdeling af de 104 ture i kortere intervaller hen
over aret (fx. en opdeling, hvor der tilbydes 26 enkelt-
ture pr. kvartal, hvor ikke-benyttede ture bortfalder
ved kvartalets slutning), har i visse tilfeelde givet en
negativ virkning for brugerne, som pa den méde er
blevet frataget muligheden for selv at tilretteleegge
kerslen. Som et eksempel kan navnes kersel til fri-
tidsaktiviteter, som kun kan dyrkes om sommeren.
Der vil derfor ikke kunne stilles krav om, at den enkel-
te bruger fordeler sine ture jeevnt hen over aret. Brug
af ordningen sker alene efter enske fra brugeren, som
kan bestille kersel pa de tidspunkter, der passer bruge-
ren. . :

Korsel til gadedoren

Karslen skal forega sa teet til gadederen som muligt.
Hermed menes, at da der er tale om en individuel kor-
selsordning, vil transporten ske til og fra en bestemt
adresse i modsetning til almindelig kollektiv trans-
port, som sker til og fra stoppesteder, stationer mv.

Kerslen omfatter hjeelp til ind- og udstigning af ke-
retgjet og hjeelp til, at ganghjaelpemidlet og eventuel
bagage leftes ind og ud af keretgjet. Derudover er der
ikke bestemte krav til den hjeelp, som brugeren kan
forvente i forbindelse med kerslen.

Ordningen har saledes ikke til formal at sikre, at en-
hver uanset forlighed kan benytte ordningen. Bl.a. har
det ikke vearet intentionen, at der i forbindelse med
den individuelle handicapkersel skulle tilbydes bi-
stand i samme udstrekning som den, der ydes af am~
bulancefarere, dvs. bistand inde i boligen, nedbering
eller liggende befordring.

Egnede koretajer

Karslen skal foregé i biler eller busser, der er egne-
de til transport af sveert bevaegelseshemmede, som er
brugere af kerestol eller et ganghjelpemiddel. Kers-
len vil dog typisk foregd i specialindrettede handicap-
busser.
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Korsel over amtsgrenser

Keorslen skal kunne foregd over amisgrenser.
Amtskommuner og trafikselskaber har allerede i dag
en forpligtelse til at indgd aftaler med de tilstedende
amtskommuner om tilrettelaeggelsen af den amtsover-
skridende kersel. Denne forpligtelse foreslds opret-
holdt, saledes at brugerne ogs har krav pa kersel til et
tilstedende amt. Dog kan der stilles krav om, at denne
kersel skal bestilles'i seerlig god tid forinden. Ved til-
stodende amtskommuner forstis de amtskommuner,
der granser op til det pdgeeldende amt enten ved land
eller ved en broforbindelse. Dette svarer til amtskom-
muners ansvar for den evrige kollektive trafik, hvor
de ogsé har en forpligtelse til at tilbyde kollektiv trafik
pé tveers af amtsgraenserne.

Korsel skal bestilles i rimelig tid

Brugerne skal bestille kersel i rimelig tid, siledes at
amtskommunerne eller trafikselskaberne har mulig-
hed for at tilretteleegge og planlaeegge kerslen. Der vil
typisk veere tale om flere timer for kerslen, men der
kan ogsa i visse sarlige situationer vere tale om flere
dage for kerslen. Fx i forbindelse med hgjtider og ker-
sel over leengere afstande kan det veere nedvendigt af
hensyn til amtskommunernes og trafikselskabernes
tilretteleeggelse og planleegning af kerslen, at kerslen
bestilles leengere tid i forvejen.

Takster

Det var forudsat i forbindelse med det oprindelige
lovforslag, at taksterne for individuel handicapkersel
ikke ma ligge vaesentligt hgjere end prisen for evrig
kollektiv persontransport i amtet.

Inddragelse af handicaporganisationerne

Handicaporganisationerne skal inddrages i forbin-
delse med udarbejdelsen af en plan efter § 2, stk. 5, i
loven om den lokale og regionale kollektive personbe-
fordring uden for hovedstadsomradet. Forslageti § 1,
or. 2, indebarer, at handicaporganisationerne labende
skal inddrages i forbindelse med amtskommunernes
eller trafikselskabernes praktiske tilretteleeggelse af
ordningerne. P4 den made sikres, at de sveert bevaegel-
sesheemmedes erfaringer med tilretteleeggelse af ord-
ningerne indgar i forbindelse med lebende tilpasnin-
ger af ordningerne.

Tilnr. 3 og 4
Der er tale om en konsekvensrettelse som folge af
forslageti § 1, nr. 2.

Tilnr. 5

Bestemmelsen giver mulighed for kommerciel an-
vendelse af rejsekortet og rejseplanen i tilleg til rejse-
kortets og rejseplanens primeere anvendelse som hen-
holdsvis elektronisk rejsehjemmel og elektronisk ko-
replan.

Som eksempel kan nzvnes, at rejsekortet kan an-
vendes som »smépengekort« til kiosker m.v., og rej-
seplanen kan anvendes i integration med andre elek-
troniske systemer, fx mobiltelefoni.

Endvidere giver bestemmelsen mulighed for, at
Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S kan udbetale ud-
bytte til sine aktionarer. Udbyttebetaling forventes
iseer at blive aktuel i det tilfelde, at rejsekortets funk-
tioner udvides til at omfatte andet end rejsehjemmel.
P4 den made vil de offentligt ejede virksomheder f3
mulighed for at 3 en del af den indskudte kapital for-
rentet.

Til§2

Der er tale om indfarelse af tilsvarende bestemmel-
ser og bemarkninger i lov om hovedstadsomradets
kollektive trafik, som foreslés i lov om den lokale og
regionale kollektive personbefordring uden for ho-
vedstadsomrédet, jf. lovforslagets § 1. Der henvises
derfor i det hele til bemarkningerne til § 1.

Til or. 1-2 ‘

Der henvises til bemarkningerne ovenfor til § 1,
ar. 1 og 2, vedrerende de tilsvarende regler uden for
hovedstadsomradet.

Tilnr. 3
Der er tale om en konsekvensrettelse som folge af
forslagets § 2, nr. 2. ‘

Til nr. 4

Der henvises til bemaerkningerne ovenfor til forsla-
gets § 1, nr. 5, vedrorende tilsvarende bestemmelser
uden for hovedstadsomradet.

Til§3
Det foreslas af hensyn til koordinering med lovfor-
slagene om udmentning af kommunalreformen, at lo-
ven treeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lov-
tidende.
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Bilag 1

Oversigt over myndigheder og organisationer, der er anmodet om en udtalelse i anledning af

lovforslaget
Dansk Handicap Forbund t Orestadsselskabet I/S
De Samvirkende Invalideorganisationer Rejsekort A/S
Det Cecntrale Handicapré’td Rejseplancn A/S
Amtsrédsforeningen Hovedstadens Udviklinesrad
Kommunernes Landsforening ovedstadens Udviklingsra
Aldre Sagen — v Danske Busvognmznd

‘DSB ’ ' Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Kapitel 1
Formdl
§ 1. Denne lov har til formél at fremme en
samordning af den lokale og regionale kollekti-
ve personbefordring ad vej og bane uden for ho-
vedstadsomradet i sammenheeng med den fysi-
ske planlaegning i evrigt inden for de enkelte
omréder og under hensyntagen til den gvrige
kollektive personbefordring (fjerntrafikken).

Stk. 2. De opgaver og kompetencer, som lo-
ven henlegger til amtsrad eller til amtsrad og
kommunalbestyrelser i forening, udeves for
Bornholms Kommunes vedkommende af Born-
holms Kommunalbestyrelse.

Stk. 3. Det pahviler hvert amtsrad uden for
hovedstadsomradet at etablere individuel han-
dicapkersel for svart bevagelseshemmede,
som reekker ud over transport til behandling, te-
rapi og lignende.

Lovforslaget

§1
I lov om den lokale og regionale kollektive
personbefordring uden for hovedstadsomradet,
jf. lovbekendtggrelse nr. 493 af 16. juni 1995,
som senest endret ved § 11 lov nr. 1452 af 22.
december 2004, foretages folgende @ndringer:

1. § 1, stk. 3, affattes séledes:

»Stk. 3. Hvert amtsrad uden for hovedstadsomradet

skal for sveert bevaegelsesheemmede over 18 ar etab-
lere individuel handicapkersel, som reekker ud over
transport til behandling, terapi og lignende.«

2.1¢ I indszettes som stk. 4-7:
»Stk. 4. Individuel handicapkersel skal:
1) som minimum pr. &r omfatte 104 enkeltture
sa teet til gadedearen som muligt,
2) foregdi et egnet keretgj og
3) indeholde mulighed for kersel til et tilste-
.dende amt.

Stk. 5. Individuel handicapkersel skal bestil-
les i rimelig tid inden kerslen.
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Geeldende formulering

§ 1. a. De berprte amtsrad kan for at fremme
samordningen af den lokale og regionale kol-
lektive personbefordring i grenseregionerne
lade udfere rutekersel over landets graense.

Kapitel 2
Planlegning

§ 2. Trafikministeren udarbejder en beskri-
velse af det overordnede, landsdeekkende trafik-
system, der skal tjene til afviklingen af den kol-
lektive personbefordring mellem landsdelene
(fjerntrafikken). :

Stk. 2. Hvert amtsrad uden for hovedstadsom-
radet udarbejder pa grundlag af dels den i stk. 1
nevnte beskrivelse, dels forslag fra kommunal-
bestyrelserne inden for amtskommunen, en
plan for den lokale og regionale kollektive per-
sontrafik i amtskommunen. Forinden planen
vedtages, forhandles der om indholdet med
amtsradene i de tilstadende amtskommuner el-
ler, hvis disse er beliggende inden for hoved-
stadsomradet, Hovedstadens Udviklingsrad,
Banestyrelsen samt de jernbanevirksomheder,
der driver trafik i amtskommunen, Danske Bus-
vognmeand og de virksomheder, der udferer
fly- eller feergetrafik til amtskommunen.

Stk. 3. Planen skal angive linjefering og ker-
selsomfang for den trafik, der udferes

1) som almindelig rutekersel, jf. § 2, stk. 2, i
lov om buskersel, og som forlgber inden for
hgjst to amtskommuner eller en amtskom-
mune og hovedstadsomradet,

2) med tog, der alene forleber inden for én
amtskommune, samt

3) med tog, der alene forleber inden for 2
amtskommuner, nér der foreligger konkret
aftale mellem jernbanevirksomheden og de
pageldende amtsrad.

- Lovforslaget

. Stk 6. Taksterne for individuel handicapker-
sel ma ikke veere vaesentligt hgjere end taksten
for gvrig kollektiv persontransport i amtet.

Stk. 7. Amtsradet skal inddrage handicapor-
ganisationerne i forbindelse med tilrettelaeggel-
sen af ordningen for individuel handicapker-
sel.« '
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Geeldende formulering Lovforslaget

Stk. 4. Samtidig med planen skal udarbejdes
en redegerelse for dens forudsatninger og den
forudsatte tidsfelge for dens gennemforelse.
Redeggrelsen skal tillige belyse, hvorledes pla-
nen forholder sig til planerne i de tilgreensende
amtskommuner, eller hovedstadsomradet, samt
til den i stk. 1 navnte beskrivelse.

Stk. 5. Hvert amtsrad uden for hovedstadsom- 3.1 § 2, stk. 5, udgar: »stk. 2«.
radet udarbejder i samarbejde med handicapor-
ganisationerne en plan for den individuelle han-
dicapkarsel for sveert bevaegelseshammede, jf.
§ 1, stk. 2. :

§ 3. Ministeren for offentlige arbejder fast-
setter neermere retningslinjer for planlegnin-
gen, herunder om planernes indhold, frem-
gangsmaden ved deres udarbejdelse og ved
planandringer.

Stk. 2. Myndigheder, trafikvirksomheder og
offentlige institutioner skal efter anmodning fra
amtsridet eller en kommunalbestyrelse give de
oplysninger, der findes nedvendige for traﬁk-
planlaegningen.

Kapitel 3
Busdrift

§ 4. Amtsradet og kommunalbestyrelserne i

mindst 1/3 af kommunerne i en amtskommune

kan under forudseetning af, at de pagaldende

kommuner tillige efter de senest offentliggjorte

registerfolketal omfatter et flertal af indbyggere

1 amtskommunen, treeffe beslutning om, at

amtsradet og kommunalbestyrelsen i amtskom-

munen i feellesskab opretter en trafikvirksom-

hed, der udfarer almlndellg rutekorsel i amts-

kommunen. v
Stk. 2. Virksomheden udferer individuel han- 4.1 § 4, stk. 2, udgér: »stk. 2«.

dicapkersel for sveert bevegelseshemmede i

amtskommunen, jf. § 1, stk. 2.
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Geeldende formulering

Stk. 3. Virksomheden ledes af et udvalg,
hvortil amtsradet veelger flertallet af medlem-
merne. Medmindre andet aftales mellem amts-
radet og samtlige kommunalbestyrelser i amts-
kommunen, bestér udvalget af 11 medlemmer,
hvoraf 6 veelges af amtsradet og resten af kom-
munalbestyrelserne for de i amtskommunen
veerende kommuner i feellesskab. I Bornholms
Kommune bestar udvalget af 11 medlemmer,
der alle veelges af Bornholms Kommunalbesty-
relse. De na&rmere bestemmelser om virksom-
hedens organisation mv. fastsettes i en vedtaegt,
der godkendes af trafikministeren og indenrigs-
ministeren.

§ 5. Trafikvirksomheden har ret til at overta-
ge virksomheder, der udferer almindelig rute-
kersel inden for amtskommunen, og som staten,
amtskommunen eller kommunerne enkeltvis el-
ler i forening har en sadan radighed over, at de
kan overdrage dem.

Stk. 2. Vilkarene for overtagelsen fastseettes
ved aftale mellem parterne. Det i § 4, stk. 3,
navnte udvalg har pligt til at overtage faste an-
leeg med tilbehor samt materiel, der af de pa-
geeldende virksomheder anvendes til udferelse
af almindelig rutekersel. Ved vurderingen af
materiellets veerdi skal tages hensyn til dettes
anskaffelsespris, levetid, alder og vedligehol-
delsesstand.

. Lovforslaget

181 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Geeldende formulering Lovforslaget

Stk. 3. Udvalget har ved overtagelsen pligt til
at tilbyde de statstjenestemeend, kommunale
tienestemeend og tjenestemeend i privatbanerne,
der er beskeftiget i de pageldende virksomhe-
der, ansamttelse som tjenestemeend under den
feelleskommunale trafikvirksomhed fra overta-
gelsen at regne med lon- og pensionsvilkar, der
svarer til de for de pageldende tjenestemeend
under anszttelsen i staten, kommunen eller pri-
vatbanen gazldende. Séfremt en tjenestemand
ikke ensker at overg til ansettelse, under den
feelleskommunale trafikvirksomhed, oprethol-
des ansettelsesforholdet til staten, kommunen
eller privatbanen under udferelse af tjeneste un-
der den felleskommunale trafikvirksomhed.
Den pageldende har ikke krav pa ventepenge,
rddighedslen eller pension som felge af opgave- -
omlagningen. Han er pligtig at underkaste sig
de af opgaveomlaegningen folgende forandrin-
ger i hans tjenesteforretningers omfang og be-
skaffenhed.

Stk. 4. Udvalget overtager pensioneringen af
de tjenestemend, der overgar til ansattelse un-
der den falleskommunale trafikvirksomhed.
Medmindre andet aftales, fordeles udgifterne
ved udbetaling af pensionen mellem henholds-
vis staten, kommunen og privatbanen og udval-
get i forhold til den del af pensionsalderen, som
er optjent henholdsvis for og efter udvalgets
overtagelse af virksomheden.

Stk. 5. Staten, en kommune eller en privatba-
ne udbetaler lgnning og pension mv. til de un-
der stk. 3, 2. pkt., navnte tjenestemand. Udval-
get refunderer fra- overtagelsen af virksomhe-
den at regne staten, kommunen eller privatba-
nen den udbetalte lon. Ved udbetaling af pensi-
on til disse tjenestemaend fordeles udgifterne
hertil mellem henholdsvis staten, kommunen
og privatbanen og udvalget i det stk. 4, 2. pkt.,
angivne forhold.

Stk. 6. Endvidere har udvalget pligt til at

overtage det ikketjenestemandsansatte persona-
le i de pageeldende virksomheder.
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Geeldende formulering

Stk. 7. Tvister om overtagelsen eller vilkare-
ne for denne - bortset fra tvister om de i stk. 3-
6 omhandlede forhold - kan af hver af parterne
indbringes for den i § 8, stk. 2, i lov om busker-
sel omhandlede voldgiftsret. Udgifterne ved
voldgiftsrettens arbejde afholdes af udvalget.
Tvister, der kan indbringes for voldgiftsretten,
kan ikke indbringes for domstolene, inden vold-
giftsrettens afgarelse foreligger.

Kapitel 4
Banedrift

§ 6. Anlaeg og drift af banerne i en amtskom-

mune udferes af jernbanevirksomhederne i om-

‘rddet under hensyntagen til bestemmelserne i
kapitel 2.

Stk. 2. T det omfang, det er foreneligt med
hensynene til en banevirksomheds gvrige tra-
fik, anleeggets og driftsmateriellets kapacitet og
de sikkerhedskrav, der stilles til jernbanedrift,
skal en banevirksomhed imedekomme forslag
fra et amtsrad eller det i § 4, stk. 3, neevnte ud-
valg om kereplan eller takst- og billetteringssy-
stem for den i § 2, stk. 3, neevnte togtrafik mod
at fi godtgjort de med forslagets gennemforelse
forbundne merudgifter eller indtaegtstab.

Stk. 3. Reglen i stk. 2 finder tilsvarende an-
vendelse pa forslag fra et amtsrad eller deti § 4,
stk. 3, nevnte udvalg om takst- og billetterings-
system for personbefordring mellem steder i
amtskommunen udfert med anden togtrafik end
deni § 2, stk. 3, nzevnte.

Stk. 4. De nzrmere bestemmelser for det i
stk. 2 og 3 nzvnte samarbejde fastlaegges i en
overenskomst mellem amtsradet eller det i § 4,
stk. 3, nzvnte udvalg og banevirksomheden.
Overenskomsten skal godkendes af trafikmini-
steren.

§ 6. a. Amtsradet kan

1) indgd kontrakter med jernbanevirksomhe-
der om mod betaling at udfere passagertra-
fik som offentlig service,

2) virke som infrastmkt_:urforvalter efter lov
om jernbanevirksomhed mv. og

Lovforslaget
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Geeldende formulering Lovforslaget

3) deltage uden bestemmende indflydelse i
selskaber, der forvalter jernbaneinfrastruk-
tur, driver jernbanevirksomhed eller udfo-
rer anden virksomhed i tilknytning til jern-
banedrift, jf. dog § 6 b, stk. 2.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsaette naerme-
re regler om udevelsen af amtsradets befgjelser
efter stk. 1. Amtsridet kan beslutte helt eller
delvis at overlade sine befgjelser efter stk. 1 til
deti § 4, stk. 3, neevnte udvalg.

§ 6 b. Aktieselskaber, der udferer jernbane-
drift i henhold til koncession udstedt i medfer af
anlaegsloven for den pageeldende jernbane (pri-
vatbane), stdr under amtsradets gkonomiske og
administrative tilsyn og er forpligtet til at med-
dele amtsradet enhver oplysning om selskabets
forhold, som amtsrddet métte forlange. Aktie-
selskabernes vedtegter og endringer i disse
skal godkendes af amtsradet. Safremt flere
myndigheder méatte vaere kompetente efter 1. og
2. pkt., afger trafikministeren efter anmodning,
hvordan tilsynet skal udeves.

Stk. 2. 1 selskaber, der alene udever virksom-
hed som neevnt i stk. 1 eller anden jernbanetra-
fik udfert som offentlig service, kan et amtsrad
udeve bestemmende indflydelse. Et amtsrad
kan ligeledes udgve bestemmende indflydelse i
et selskab, der inden for amtet udferer anden
virksomhed i tilknytning til jernbanedrift. Sa-
fremt et amtsrad opnér bestemmende indflydel-
se i et selskab, der ikke udelukkende udforer
deni 1. og 2. pkt. navnte virksomhed, skal ak-
tiviteterne i selskabet og i andre selskaber, som
det padgaeldende selskab kontrollerer, eller amts-
radets deltagelse heri inden for rimelig tid efter
den erhvervelse, der giver bestemmende indfly-
delse, tilpasses séledes, at amtsradets fremtidi-
ge deltagelse er i overensstemmelse med 1. og
2. pkt.

Stk. 3. Amtsraddet kan yde selskaber som
navnt istk. 1 stette til anleeg og drift omfattet af
koncessionen. Amtsradet kan beslutte at overla-
de det i § 4, stk. 3, naevnte udvalg sine befgjel-
ser til at yde stette, og i s& fald udeves tilsynet
efter stk. 1 af udvalget. Amtsradet betaler ud-
gifter til pension i de i stk. 1 neevnte selskaber.
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Geeldende formulering

Stk. 4. Et selskab som nezvnt i stk. 1 kan be-
slutte at overdrage den selskabet tilherende
jernbaneinfrastruktur til vedkommende amtsrad
eller til tredjemand.

- Stk. 5. Trafikministeren kan tillade, at et sel-
skab som navnt i stk. 1 driver jernbanevirk-
somhed uden for de streekninger, hvortil selska-~
bet har koncession.

§ 6 c. § 6 b finder tilsvarende anvendelse for
banestreekningen Heng-Slagelse.

Kapitel 5
Feelles bestemmelser

§ 7. Uoverensstemmelser om planlegningen
i henhold til § 2 og den indbyrdes fordeling af
udgifterne i forbindelse med den feelleskommu-
nale busvirksomheds drift i henhold til § 4,
stk. 1, kan af hver af parterne indbringes for
Fardselsstyrelsen til endelig administrativ af-
gorelse.

Stk. 2. Uoverensstemmelser om planleegnin-
gen efter § 2, stk. 5, kan indbringes for traﬁkml—
nisteren til afgﬁrelse

Stk. 3. Uoverensstemmelserne om fordehn—
gen af kommunalbestyrelsernes 5 medlemspo-
ster i det udvalg, der er neevnt i § 4, stk. 3, kan
indbringes for Fardselsstyrelsen til endelig ad-
ministrativ afgerelse.

Stk. 4. Uoverensstemmelserne om, hvorvidt
tog, der alene forlgber inden for 2 amtskommu-
ner, skal optages pé en plan i henhold til § 2,
stk. 3, nr. 4, og forslag til kereplan i henhold til
§ 6, stk. 2, samt til takst- og billetteringssystem
i henhold til § 6, stk. 2 eller 3, kan af hver af
parterne indbringes for trafikministeren, der ef-
ter indhentet udtalelse fra Feerdselsstyrelsen
treffer endelig administrativ afgerelse i sagen.

Lovforslaget
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Geeldende formulering

§ 1. Hovedstadens Udviklingsrdd varetager
den almindelige rutekersel med bus inden for
hovedstadsomradet omfattende Kebenhavns og
Frederiksberg Kommuner samt Kgbenhavns,
Frederiksborg og Roskilde Amtskommuner.
Endvidere kan Hovedstadens Udviklingsrad
udfere vandbusdrift som led i sin kollektive tra-
fikvirksomhed. .

Stk. 2. Hovedstadens Udviklingsrdd kan for
at fremme samordningen af den lokale og regi-
onale kollektive personbefordring i @resunds-
regionen lade udfere rutekersel over landets
graense.

Lovforslaget
5. Efter § 7 indsettes i kapitel 5:

»§7 a. Amtskommuner og kommuner, de
feelleskommunale trafikselskaber, Hovedsta-
dens Udviklingsrdd, Orestadsseiskabet samt
DSB, som samarbejder om at udvikle og drive
elektroniske systemer for billettering, kan indgd
aftaler i tilknytning hertil, herunder om kom-
merciel anvendelse af adgangen til billette-
ringssystemet. Overskud kan udbetales som ud-
bytte til parterne i samarbejdet.«

»§ 7 b. Amtskommuner og kommuner, de
feelleskommunale trafikselskaber, Hovedsta-
dens Udviklingsrad, Orestadsselskabet samt
DSB, som samarbejder om at udvikle og drive
elektroniske systemer for oplysning om rejseti-
der og rejseplanlagning, kan indgé aftaler i til-
knytning hertil, herunder om kommerciel an-
vendelse af adgangen til systemet. Overskud
kan udbetales som udbytte til parterne i samar-
bejdet.«

§2
I lov om hovedstadsomradets kollektive per-
sontrafik, jf. lovbekendtgerelse nr. 492 af 16.
juni 1995, som a&ndret ved bl.a. lov nr. 399 af 2,
juni 1999 og senest &ndret ved lov nr. 1317 af
20. december 2000, foretages folgende @ndrin-
ger: ’
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Stk. 3. Hovedstadens Udviklingsrdd vareta-
ger individuel handicapkersel for svart bevee-
gelseshammede, der reekker ud over transport
til behandling, terapi og lignende.

§ 3. Hovedstadens Udviklingsrad foretager
lobende udbud af den i § 1 nevnte buskersel.
Senest den 1. juli 2002 skal hele karslen udferes
p4 grundlag af udbud. Den i § 1, stk. 1, nevnte
vandbusdrift skal udferes pa grundlag af udbud.

Stk. 2. Hovedstadens Udviklingsrad kan fort-
sat som led i Hovedstadens Udviklingsrads ud-
viklings- og forsegsprojekter mv. eje et be-
graenset antal busser.

Stk. 3. Kontrakter om kersel indgas for et
tidsrum "af hejst 8 &r. Kontrakter om drift af
vandbusser indgas for et tidsrum af hejst 5 &r.

§ 4. Banetrafik i hovedstadsomradet udferes

“ af jernbanevirksomheder og de i medfer af lov

om Qrestaden mv. dannede letbaneselskaber i

overensstemmelse med de herom geldende

- love og bestemmelser med de begrensninger,
der folger af denne lov.

Lovforslaget

1. § 1, stk. 3, affattes saledes: C

»Stk. 3. Hovedstadens Udv1k11ngsrad skal for
sveert bevagelseshaemmede over 18 ar etablere
individuel handicapkersel, som rakker ud over
transport til behandling, terapi og lignende.«

2151 1ndsaettes som stk. 4- 7 _
»Stk. 4. Individuel handlcapkﬁrsel skal

1) som minimum pr. &r omfatte 104 enkeltture

sa teet til gadederen som muligt,
2) foregé i et egnet koretgj og

3) indeholde muhghed for k;arsel til et tllsw—
dende amt,

Stk. 5. Individuel handlcapkﬂrsel skal bestil-
les i rimelig tid inden kerslen.

Stk. 6. Taksterne for individuel handwapkgr—
sel ma ikke veere vaesentligt hejere end taksten
for gvrig kollektiv persontransport 1 hovedsta—
den.

Stk. 7. Hovedstadens Udv1k11ngsrad skal ind-
drage handicaporganisationer i forbindelse med
tilretteleeggelsen af ordnlngen for 1nd1v1duel
handlcapk;arsel « ‘
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Geeldende formulering Lovforslaget
§ 4 a. Hovedstadens Udviklingsrdd kan '

1) indgd kontrakter med jernbanevirksomhe-
der om mod betaling at udfere passagertra-
fik som offentlig service,

2) virke som infrastrukturforvalter efter lov
om jernbanevirksomhed mv. og

3) deltage med bestemmende indflydelse i sel-
skaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur,
driver jernbanevirksomhed eller udferer
anden virksomhed i tilknytning til jernba-
nedrift. ’

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsatte nerme-
re regler om udevelsen af Hovedstadens Udvik-

lingsrads befojelser efter stk. 1.

§ 4 b. Aktieselskaber, der udferer jernbane-
drift i henhold til koncession udstedt i medfor af
anlegsloven for den pageeldende jernbane (pri-
vatbane), stér under Hovedstadens Udviklings-
rdds ekonomiske og administrative tilsyn og er
forpligtet til at meddele Hovedstadens Udvik-
lingsrdd enhver oplysning om selskabets for-
hold, som radet métte forlange. Aktieselskaber-
nes vedtagter og andringer i disse skal godken-
des af Hovedstadens Udviklingsrad.

Stk. 2. Hovedstadens Udviklingsrad kan yde
selskaber som neevnt i stk. 1 stette til anleg og
drift omfattet af koncessionen. Hovedstadens
Udviklingsrad betaler udgifter til pension i de i
stk. 1 nevnte selskaber.

Stk. 3. Et selskab som naevnt i stk. 1 kan be-
slutte at overdrage den selskabet tilherende
jernbaneinfrastruktur til Hovedstadens Udvik-
lingsrad eller til tredjemand.

Stk. 4. Trafikministeren kan tillade, at et sel-
skab som navnt i stk. 1 driver jernbanevirk-
somhed uden for de streekninger, hvortil selska-
bet har koncession.

§ 5. Hovedstadens Udviklingsrad udarbejder
i samarbejde med Banestyrelsen og jernbane-
virksomhederne og med inddragelse af de i
medfor af lov om Qrestaden mv. dannede letba-
neselskaber en samlet plan for den kollektive
persontrafik.
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Geeldende formulering

Stk. 2. Planen skal angive retningslinjer for
anleg, liniefering, kerselsomfang og kereplan-
leegning for den trafik, der udferes som almin-
delig rutekoersel med bus, og af jernbanevirk-
somheder med tog, der alene betjener hoved-

stadsomradet, samt af de i stk. 1 navnte letba-

neselskaber med tog. Endvidere skal planen an-
give principperne for eventuel vandbusdrift.

Stk. 3. Hovedstadens Udviklingsrédd udarbej-
der i samarbejde med handicaporganisationerne
en plan for den individuelle handicapkersel for
svert bevagelseshaemmede, jf. § 1, stk. 3.

Stk. 4. Uoverensstemmelser om planleegnin-
gen efter stk. 1-3 kan indbringes for trafikmini-
steren til afgarelse.

§ 6. Hovedstadens Udviklingsrad fastsaetter
takster og billetteringssystem for rejser med bus
og tog, der alene foretages inden for hoved-
stadsomradet, samt med letbanerne og med
vandbus.

Stk. 2. Hovedstadens Udviklingsrad kan fast-
sette kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for
passagerer, der ikke foreviser gyldig billet eller
kort. Afgift og gebyr kan inddrives ved udpant-
ning.

Stk. 3. Hovedstadens Udviklingsrad kan fast-
sztte regler om pligt for rejsende, der ikke er i
besiddelse af gyldig billet eller kort, til pa for-
langende at forevise legitimation med henblik
pa at fastsla passagerens identitet.

§ 6 a. Ubetalt kontrolafgift og ekspeditions-
gebyr efter § 6, stk. 2, for rejser med S-tog i ho-
vedstadsomrédet kan med tilleeg af renter og
omkostninger inddrives af Kongeriget Dan-
marks Hypotekbank og Finansforvaltning (Hy-
potekbanken). Hypotekbanken kan inddrive
skyldige beleb ved indeholdelse i lon mv. hos
den pagzldende efter reglerne om inddrivelse
af personlige skatter i kildeskatteloven. Hypo-
tekbanken kan endvidere inddrive skyldige be-
leb ved modregning i overskydende skat.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsatte naeerme-
re regler om fremgangsmaden i forbindelse med
lenindeholdelsen.

Lovforslaget

3.1§ 5, stk. 3, udgar: »stk. 3«.
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Geeldende formulering Lovforslaget

Stk. 3. Hypotekbanken kan indhente de op-
lysninger hos skattemyndighederne og andre
offentlige myndigheder, som er ngdvendige for
at varetage inddrivelsen af de i stk. 1 neevnte be-
lab, herunder oplysninger om indkomst- og for-
mueforhold.

Stk. 4. Hypotekbankens afgorelser efter
stk. 1-3 kan indbringes for finansministeren.

Stk. 5. Fogedretten treeffer efter begeering af-
gorelse om indsigelser, som skyldneren frem-
setter over for Hypotekbanken om kravets be-
rettigelse, berettigelsen af et meddelt péleeg om
lonindeholdelse og om berettigelsen af en gen-
nemfert modregning i overskydende skat. Be-
geeringen fremsettes over for Hypotekbanken,
som indbringer indsigelsen for fogedretten. Af-
gorelsen traeffes efter reglerne i retsplejelovens
§§ 499-503.

Stk. 6. Afgorelse efter stk. 5 traeffes af foged-
retten i den retskreds, hvor skyldnerens bopael
er beliggende. ’

Stk. 7. Fristen for begaering om indbringelse
af indsigelser efter stk. 5 er 4 uger, fra skyldne-
ren har modtaget meddelelse om lgnindeholdel-
se eller modregning.

Stk. 8. Overskrides den i stk. 7 navnte frist,
afviser fogedretten sagen. Justitsministeren kan
dog undtagelsesvis indtil 1 &r efter meddelelsen
om lenindeholdelse eller modregning tillade, at
en indsigelse behandles. Begeering herom skal i
sé fald indleveres til fogedretten inden 4 uger
efter tilladelsens meddelelse. Fogedrettens af-
gorelse om indsigelser kan keeres til landsretten
efter reglerne i retsplejelovens kapitel 53.

§ 6 b. DSB kan videregive oplysninger om
geld i form af ubetalt kontrolafgift og ekspedi-
tionsgebyr for rejser med S-tog i hovedstads-
omradet efter § 6, stk. 2, til kreditoplysningsbu-
reauer, nar geldsforpligtelsen fremgér af en
kendelse, eller der er sket en tilforsel til foged-
bogen eller lignende om geldsforpligtelsen,
eventuelt i forbindelse med afgivelse af insol-
venserklering.
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Geldende formulering

§ 7. Indtaegterne fra salg af kort og billetter
fordeles mellem Hovedstadens Udviklingsrad,
jernbanevirksomhederne og de i medfer af lov
om Qrestaden mv. dannede letbaneselskaber pa
grundlag af takststrukturen og det udferte per-
sontransportarbejde.

Stk. 2. De narmere regler fastsettes i aftaler
mellem Hovedstadens Udviklingsrad og bane-
virksomhederne. Uoverensstemmelser i forbin-
delse med aftalernes indgaelse afgares af trafik-
ministeren. ' ’ o

. Stk. 3. Uoverensstemmelser om aftalernes
forstéelse og om foruds@tningerne for disse kan
af hver af parterne indbringes for en voldgifts-
ret, der bestdr af tre medlemmer. Formanden
udpeges af preesidenten for Hajesteret, medens
hver af parterne udpeger et medlem. Voldgifts-
rettens afgorelse er endelig.

Lovforslaget

4. Efter § 7 indsettes:

»§ 8. Amtskommuner og koﬁnnuner, de fael—‘

‘leskommunale trafikselskaber, Hovedstadens

Udviklingsrad, Orestadsselskabet samt DSB,
som samarbejder om at udvikle og. drive elek-
troniske systemer for billettering, kan indgé af-
taler i tilknytning hertil, herunder om kommer-
ciel anvendelse af adgangen til billetteringssy-
stemet. Overskud kan udbetales som udbytte til
parterne i samarbejdet.«

»§ 9 Amtskommuner og kommuner, de fxl-
leskommunale trafikselskaber, Hovedstadens
Udviklingsrad, @restadsselskabet samt DSB,
som samarbejder om at udvikle og drive elek-
troniske systemer for oplysning om rejsetider
og rejseplanleegning, kan indgé aftaler i tilknyt-
ning hertil, herunder om kommerciel anvendel-
se af adgangen til systemet. Overskud kan ud-
betales som udbytte til parterne i samarbejdet.«
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Til lovforslag nr. L 81. Skriftlig fremszttelse (23. februar 2005)

Trafik- og energiministeren (Flemming Han-
sen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremseette:

Forslag til lov om cendring af lov om den loka-
le og regionale kollektive personbefordring
uden for hovedstadsomradet samt lov om hoved-
stadsomrddets kollektive persontrafik. (Indivi-
duel handicapkorsel, rejsekort og rejseplan)

(Lovforslag nr. L 81).

Lovforslaget er en genfremsattelse af L 105,
som blev fremsat den 17. november 2004 af tra-
fikministeren. Der er ikke foretaget indholds-
messige andringer af lovforslaget.

Lovforslaget indebarer en pracisering af de
nuverende regler for amternes tilretteleeggelse
af individuel handicapkersel for sveert bevegel-
sesheemmede. Derudover indeholder forslaget

enkelte justeringer baseret pd de erfaringer, der
er indhestet i forbindelse med de enkelte amts-
kommuner, trafikselskaber og Hovedstadens
Udviklingsrdds (HUR) administration af handi-
capkerslen.

Lovforslaget indeholder derudover hjemmel
til, at amtskommuner og kommuner, de falles-
kommunale trafikselskaber, HUR, @restadssel-
skabet samt DSB, som samarbejder om at udvik-
le og drive elektroniske systemer for dels billet-
tering (rejsekortet) og dels oplysning om rejseti-
der og rejseplanlegning (rejseplanen), kan indga
aftaler i tilknytning hertil om kommerciel an-
vendelse af adgangen til systemerne, samt udbe-
tale udbytte til parterne i samarbejdet.

Idet jeg i @vrigt henviser til lovforslaget med
tilherende bemarkninger, tillader jeg mig at an-
befale forslaget til Tingets hurtige og velvillige
behandling.



