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hvad der kan siges, er vist sagt. Jeg skal bare ne-
jes med at sige, at noget tyder pa, at der er behov
for fornyede initiativer pa det her omréde, nar
regeringen i dag er enig i det, der tidligere er
blevet vedtaget, men det far vi jo god anledning
til at diskutere senere. -

Jeg vil bare sige, at der-ikke er nogen tvivl
om, at transport- og energiministeren her far
mulighed for at f& en bred tilslutning til et for-
slag i forbindelse med den kommunale struktur-
reform, og det kan veere meget rart at have med
icv'et fremover. Det lykkedes i hvert fald i det
her tilfeelde.

Vi vil ogsé stemme for det her lovforslag

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):
Jamen sikke da en debut at fa: at fa lov at kom-
me pé talerstolen forste gang som energimini-
ster og sé f& fuld tilslutning til et lovforslag. Det
er ikke overgdet ret mange. Det siger jeg tak for.

Jeg skal ikke forleenge debatten, for der er jo
tydeligvis storre sager pé dagsordenen bagefter,
men hr. Rasmus Prehn var en af dem, der spurg-
te om, hvorfor regionerne ikke bliver repraesen-
teret i Elsparefondens bestyrelse. Sagen er den,
at regionerne med den nye opgavefordeling
ventes at fa veesentlig feerre bygninger under sig
og dermed mindre elforbrug, end amtskommu-
nerne har i dag, og som en konsekvens heraf vil
regionerne ikke have samme behov for at veere
repraesenteret i Elsparefondens bestyrelse, som
amtskommunerne havde. Det er ganske enkelt
arsagen.

Jeg takker for tilslutningen.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Den fg. formand (Birthe Skaarup):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Det Ener-
gipolitiske Udvalg. Hvis ingen gor indsigelse,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er
vedtaget.

Den neeste sag pd dagsordenen var:

12) Ferste behandling af lovforslag nr. L 83:
Forslag til lov om trafikselskaber.

Af trafik- og energlmmlsteren (Flemmmg Han—
sen). .

(Fremsat 24/2 2005).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Den fg. formand (Birthe' Skaarup):

- Jeg gor opmeerksom pé, at der er en taletid pa 10

minutter for hver ordferer, og vi starter ordfe-

rerrunden med fru Gitte Lillelund Bech.
. Kl. 16.55

Forhandling :

Gitte Llllelund Bech (V):

Dette er vel nok det vigtigste og det tungeste af
lovforslagene vedregrende kommunalreformens
betydning for transportomrédet.

Baggrunden for lovforslaget et, at forligspar-
tierne, Venstre, Det Konservative Folkeparti og
Dansk Folkeparti, gnsker at gore det nemt og
enkelt for brugerne at anvende kollektiv trafik
ogsé efter kommunalreformen.

Derfor ensker vi med dette lovforslag at sik-
re, at opgaverne inden for den kollektive trafik
forankres sédan, at de ansvarlige myndigheder
far incitamenter og redskaber til at skabe de
bedste trafikale losninger for borgerne. I en bibe-
meerkning vil jeg samtidig notere, at dette lov-
forslag samler sterstedelen af lovgivningen om-
kring kollektiv trafik, hvilket rent lovteknisk er '
noget, som vi kan bifalde.

Hvad indebeerer lovforslaget sa?

Set med kommunernes briller sé flyttes en
lang reekke beslutninger til kommunerne. Frem-
over vil de nye, starre og beeredygtige kommu-
ner f& afgerende indflydelse pa trafikselskaber-
nes service til borgerne. Prioriteringen af bustra-
fikken vil flytte teettere pd borgerne, hvilket vi i
Venstre er varme tilheengere af.

Det bliver sdledes kommunerne, der fastleeg-
ger linjefering for busruter internt i kommunen,
fastleegger serviceniveauet og er ansvarlige for-
visiteringen af handicappede il handicapbefor-
dring. Samtidig bliver det kommunerne, der fi-
nansierer deres ensker. Den, der bestiller musik-
ken, betaler ogsa for den.

Regionernes ansvar bliver at oprette trafiksel-
skaberne, at fastleegge serviceniveauet pa pri-
vatbanerne og de regionale busruter og endelig
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at fastleegge linjefering af de regionale busruter.
Regionernes indflydelse i trafikselskaberne gi-
ver siledes mulighed for, at den regionale bus-
trafik kan prioriteres sidelebende med den kom-
munale bustrafik, saledes at der er busbetjening
mellem bycentre og pa leengere streckninger i re-
gionen. ‘

Endelig er der fremtldens traflkselskaber
Med hensyn til trafikselskaberne er vi i Venstre
optagede af, at der skabes gode muligheder for
sammenheeng i den kollektive trafik generelt.
Derfor leegger vi vaegt pa, at trafikselskaberne
kan forpligtes til teet koordination med evrige
trafikudbydere inden for den kollektive trafik.

I Venstre har vi i forbindelse med kommunal-
reformen veeret optaget af de fremtidige takstsy-
stemer. I.de eksisterende trafikselskaber har vi
nogle steder oplevet markante prisstigninger, .
prisstigninger, der har veeret vanskelige at forsta
~ for borgere og brugere af den kollektive trafik,
idet servicen ikke nedvendigvis er steget samti-
dig med prisen pa bus- og togkort. Kommunal~
reformen og dette lovforslag ger det klart, at
takstsystemerne for den kollektive trafik skal
veere klare, logiske og forstéelige for borgerne.

. Regeringen iveerksaetter derfor et udvalgsar-
bejde, der samler parterne i den kollektive trafik
pé béde lokalt og nationalt niveau. Arbejdsgrup-
pen skal inden kommunalreformens ikrafttree-
den komme med et bud p4, hvordan taksterne
for kollektiv trafik i fremtiden skal veere, sdledes
at vi kan fa en glidende overgang til nye takstsy-
stemer i de nye trafikselskaber. Kompetencen til
fastseettelse af taksterne ligger fra den 1. januar
2007 i trafikselskaberne. _ ,

En vaesentlig ting at neevne i forbindelse med
taksterne for kollekiiv trafik er, at regeringen er
enig med Dansk Folkeparti om, at taksterne fra
den 1.januar 2007 maksimalt i gennemsnit ma
stige med pris- og lenudviklingen. Dette loft
skal foregribe, at der er takster, der stiger urime-
ligt, og det er vii Venstre meget glade for.

Endelig vil jeg kort naevne, at vi med lovfor-
slaget indferer, at der er tilgeengelige data om -
udviklingen inden for bussektoren, idet der
etableres en database for offentlig servicetrafik.
Fremover skal trafikselskaberne indberette data
til Transport- og Energiministeriet om passager-
tal, vogntimer; vogntimepriser osv. Det synes vi
i Venstre er en god idé, idet det opfylder et af. vo-
res mange andre ensker, nemlig at der skal veere
gennemsigtighed i den offentlige sektor. -

Vi ved godt, at dette lovforslag og ogsa de ef-
terfelgende lovforslag, som vi skal behandle i

- dag, &bner for en lang reekke spergsmal om

hvordan, hvornar, hvem, hvad osv. I Venstre ser
vi frem til udvalgsbehandlingen af lovforslaget,.
men jeg vil gerne her fra talerstolen pointere, at .
vi pnsker, hvis det overhovedet kan lade sig go-
re, at flere partier end Venstre, Det Konservative
Folkeparti og Dansk Folkeparti stdr bag den sto-
re omstrukturering af det kommunale og regio- .
nale trafiklandskab, som det her lovforslag leeg-
ger op til, eventuelt med mindre justeringer.
Overordnet set kan vi stotte lovforslaget

Den fg. formand (Birthe Skaarup)
Tak til ordfereren. Der er en enkelt kort bemaerk~

. ning fra hr. Martin Lidegaard. . -

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV): ‘
Fru Gitte Lillelund Bech pomterer, at den, der
gerne vil spille musikken, ogsa skal betale for
den. .. .
Er fru Lillelund Bech bekendt med, hvordan
den gkonomiske fordeling bliver i forhold til,
hvor meget regionerne far til at drive trafiksel-
skaberne pa regionalt plan, og hvor meget kom-
munerne far til at kebe den? Ligger der.en gko-
nomisk neglefordeling, der kommer til at blive
afgerende for hele udviklingen i den kollektive-
trafik, som fru Lillelund Bech er bekendt med, .
eller har hun det ligesom os andre, nemlig at det
star hen i det fuldsteendig uvisse, hvordan den
preecise fordeling bliver pa de her omrader?

(Kort bemaerkmng) .

Gitte Lillelund Bech (V):

Som jeg har forstdet det, er hge preecis sporgs-

malet om den ekonomiske fordeling noget af

det, som man normalt forhandler i forbindelse

med kommunalaftalerne. 54 jeg star ikke pa ta-

lerstolen med ekonomiske negletal for, hvordan

man fordeler det. ‘
: Kl. 17.00

(Kort bemzerkning). -
Martin Lidegaard (RV): Co
Vil fru Lillelund Bech s ikke give m1g ret iat
det kan veere lidt sveert pd nuveerende tidspunkt
at udtale sig om, hvorvidt det her bliver til for-
del for den kollektive irafik eller j, eftersom vi
ikke ved, om der bliver flere eller feerre penge til
den kollektive trafik? Det er mit ene spargsmal.
Det andet spergsmaél, jeg gerne vil stille, er:
Jeg har haft indtryk af under de tidligere folke-
tingsdebatter, at det ogsa 1& Venstres ordferer pa.
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sinde, at vi fik en bedre trafikal planleegning i
Danmark, hvor vi i hejere grad teenkte investe- -
ringer i veje og investeringer i jernbaner og hele
den trafikale udvikling sammen i stedet for dén
der gamle skyttégravskrig mellem kollektiv tra-
fik og veje, s&-synes Venstres ordfgrer, at vi med.
denne her lov far en bedre niulighed for at sam-
menteenke-de ting, eller kunne man mdske over-
véje at tilfeje noget, der got, at vi fir.en bedre
samlet planlaegnmg pa traﬁkomradet?

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V): - :

Nu heret jeg jo ikke til dem, der mener, at hV1s .
man bare giver flere pengg, sa bliver det ogsé
automatisk godt.

Huvis vi kigger pa, hvordan trafikselskaberne i
det amtslige system, som det er i'dag, i evrigt
forvalter de midler, de har til radighed, er det
mit indtryk, at der er meget store forskelle, sa
jeg mener ikke, at det er et spargsmal om, at hvis
der kommer fzerre penge til, gar det hele skidt,
og hvis der kommer ﬂere penge til, gar det hele
godt.

]eg mener rent faktlsk -atdet her er et sporgs-
mal om at gere det pd den bedst mulige méde;
og jeg har stor tiltro til, at regionerne og de regi-
onale trafikselskaber, som vi far fremover, rent -
faktisk kan finde ud af at priOritere fornuftigt.

Det er-ogsé derfor, jeg er s& glad for lige pree-
cis den paragraf, som vedrerer offentlighedsde-
len, gennemsigtighedsdelen, hvor det rent fak-
tisk bliver muligt at se passagertal, vogntimer
og vogntimepriser, séledes at vipéd den made far
en gennemskuelig sektor. Og'sé haber jeg da, at
hvis man i et trafikselskab kan se, at de vognti- -
mepriser, som man betaler tilien bestemt leve- -
rander, er meget hojere,-end det, som et andet
trafikselskab betaler, ger man op, om man far
det rette for de penge; som virent fakt1sk betaler
for servicen.

“Til det om bedre trafikal planlaegnmg For
den kollektive trafik er det mit héb, at lige pree-
cis det med, at man kan palaegge frafikselskabef—
ne, at de skal koordinere den kollektive trafik og
kgreplanerne med eksémpelvis jernbaneopera-
torerne, grar, at der faktlsk kommer en bedre ko-
ordinering. :

Men jeg tror, at det hr. leegaard spyarger til, i’
h@]ere grad-er mvestermg551den, og hvordan vi;
nar viveelger at investere i kollektiv trafik og'i *
Ve]e, kan 31kre, at vi har en sammenhaeng der!
Her synes jeg, det er veerd at notere, at der i den’
trafikaftale, som blev indgaet i 2003, i ovrigt net-

op med de Radikale og Dansk Folkeparti som
medparter, for forste gang star eksplicit, at man
bl.a. skal se pa samfundsekonomien i de enkelte

: 1nvester1nger, man foretager. Det synes jeg er

meget positivt, for hvis vi véelger at prioritere
anderledes end det, der ser samfundsekono-
misk fornuftigt ud, ma vi som politikere kunne
begrunde og forklare, hvorfor vi har prioriteret
anderledes end det, der rent faktisk Vllle komme
samfundet bedst t11 gavn.

(Kort bemaerknmg).

Rune Lund (EL):

Jeg vil gerne sporge fru Gitte Lillelund Bech, om
ikke fru Gitte Lillelund Bech er bekyinret over,
at man med nedleeggelsen af amterne sddan
odeleegger den reglonale koordmermg af trafik-
ken. '

Det er rigtigt nok, at regionerne vil blive re-
praesenteret i de nye trafikselskaber. De regio-
ner, som regeringen nu har teenkt sig at skabe, er
imidlertid en slags sygehusbestyrelser, som sé.
skal have ret til at komme imed nogle gode ideer
pé en‘reekke andre omréder, f.eks. i forhold til
trafikken, men dét er jo ikke det sammme, som det
vi havde med amterne, hvor vi havde en meget
staerkere akter, som kunne gé ind og lave regio-
nal koordinering af trafikpolitikken. :

Er ordfereren fra Venstre i virkeligheden ikke
meget bekymret over dén undergravning af den
regionale koordmermg, som vi vil se med det
her lovforslag7 '

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V): - ‘

Ne], det er jeg sadan set ikke, for hvis vi kigger
pa, hvordan trafiklandskabet er i dag, er det jo
ikke sadan, at man i hvert eneste amt har et
amtsligt trafikselskab. I eksempelvis Arhus Amt
og Fyns Amt har de ikke et amtsligt trafiksel-
skab, meén kommunale trafikselskaber, som fin-
der ud af at koordinere det her pa fuldsteendig
fin vis. Det tror jeg sddan set 0gsd man kan gore
fremover, s4 jeg er besternt ikke nerves over
denrie her struktur overhovedet.’

(Kort bemeerkning):

Rune Lund (EL):

Det svar, som jeg her far fra fru Gitte Llllelund
Bech, er'sd meget s]ovt for hvis det foregér sd
fint kommunalt i'andre sammenhzenge - jég ma
sige, atjeg ikke deler fru Gitte Lillelund Bechs
vurdermg af;at det nok skal g4 alt sammen, jeg
tror, at det’kan'eride med at blive én meget kata~
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strofal planlaegn’ing, der vil finde sted i amterne
- og hvis det gar sa godt rundtomkrlng i nogle
af de kommunale selskaber, hvorfor md de s&
ikke videreferes?

Hvorfor ma Arhus Sporve]e f.eks. ikke blive -
ved med at veere ejet og drevet af Arhus Kom-
mune, sddan som de bliver det i-dag? Det frem--
gér jo af lovforslaget, at det ikke kan lade sig go-
re. Hvorfor kan Arhus Kommune ikke & lov til
at fortseette, nér nu det skulle veere s§ fantastisk
godt ifglge ordfereren fra Venstre? :

’ : - K1 17.05

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Nar vi kigger ud over landskabet i dag, synes
jeg, vi kan se, at der er en mangfoldighed af ma-
der, man griber det an pa. Fyn og Arhus ger det.
pé en made, de gvrige amter gor det p en an-
den made, HUR gor det pa en tredje made. Jeg
tror pa det, vi faktisk leegger frem i det her for-
slag, hvor vi siger, at man vest for Storebeelt kan .
veelge at gd sammen i storre eller mindre trafik-
selskaber, og at regionerne rent faktisk ikke ned-
vendigyvis skal have et trafikselskab pr. region,
men at to regioner faktisk ogsd kan veelge at si-
ge, at de gdr sammen, hvis de skulle have-de ly-
ster.

I ovrigt med hensyn til hvem deter, der k;arer
osv., der har jeg jo en forhdbning om, at man rent
planlegningsmezessigt gor, ligesom man got det
mange steder i dag, at man sender sine busruter
iudbud. Jeg synes, der er en idé i, nar man laver
regionerne af den sterrelse, som vijo faktisk ger,
at man ogsa har mulighed for at sikre, at der er
noget regional bustrafik, for det er ikke alle ste-.
der, vi har skinnenet, saledes at folk bare kan ..
tage toget. Derfor synes jeg, at det er yderst for-
nuftigt, med regioner af den sterrelse vi har; at
regionsrédet dels har et ansvar for, at man far
oprettet et trafikselskab, dels.ogsa sidder med. .
ved bordet i selve traflkselskabet sammen med
de kommuner, som i evrigt 1ndgar iregionen,.
netop fordi vi s4 bade kan tilgodese den kom—
munale bustrafik og den regionale bustr afik.

(Kort bemaerkmng)

Poul Henrik Hedeboe (SF): .. .

Kan fru Lillelund Bech give en, forklarmg pa,
hvorfor der er en forskelhg gkonomisk model i -
est og vest, som er lidt Spajs,. hvor adrnmlstran-

on i vest deles mellem den kommunale 08 den , ‘

reg1ona1e del og i ast udelukkende palaegges
den reglonale del?, Kan fru L1llelund - skal

jeg lige passe pé navnet —se nogen problemer i,

at det kan give en skaevvrldnlng af initiativet, at.
der er den der fordeling i gst, hvor kun den ene
part baerer adm1mstrat10nsudg1fte1ne'? T

(Kort bemeer knmg) =

Gitte Lillelund Bech (V):

Jeg mé blive hr. Hedeboe svar skyldlg med hen—
syn {il, hvad baggrunden er for det, for jeg har -
ikke siddet med til forhandlingerne. Jeg erjo .. -,
forst tiltradt som trafikordferer for en maned si-
den. 54 jeg kan 31mpe1t hen ikke svare pa
spergsmalet. » :

(Kort bemaerkning)

Line Barfod (EL): s

Fru Gitte Lillelund Bech svarede 1kke pa h1
Rune Lunds spor gsmal om Arhus Sporve]e
Hvis Venstre er sa optaget af, at det er godt med
en mangfoldlghed af forskellige losninger; hvad
er s& begrundelsen for, at man ikke i Arhus kan,

f& lov.til at fortseette med. Arhus Sporve]e, som.

man i Athus faktisk er meget godt tilfreds med?
Hvad er begrundelsen for, at de skal ud? Ex det
det, der alligevel kom i-en biseetning fra fru Gitte
Lillelund Bech, nemlig at det er, fordi det, der
egentlig optager Vestre allermest, er at f4 sendt
tingene i udbud, at man er.sd optaget af at fa pri-
vatiseret, at nogle skal have lov il at tjene penge
pa det, at det gar forud for, om man far nogle
fornuftlge lgsmnger? s

(Kort bemaerknmg) N
Gitte Lillelund Bech (V) R
Det er fuldstaend1g rigtigt, at Venstre generelt er
optaget af, at vi.gerne vil have sendt tingene i
udbud, men det betyderjo ikke npdvendigvis,
at det er private, der vinder. Det vilj jeg bare lige
gore fru Line Barfod opmeerksom pa.,.

Men vi synes, det er sundt med konkurrence,
og vi synes rent faktisk, det ogsé er sundtat fa. .
prravet man kan sige pris i forhold il kvahtet
ogsé i den kollektive bustrafik. Det ser vi heldlg-
vis sker rlgtlg, rigtig mange steder, og det on- .
sker vi ogséd fortsat skal ske, . P SN

Den fg formand (B1rthe Skaarup) i
Ja tak. Den anden korte bemaerknmg t11 fru Lme
Barfod. . oo ,, _

(Kort bemaelkmng)“
Line Barfod (EL):... .
Deter da rart at fa et klalt svar, nemhg at be-,
grundelsen fra Venstres side for, at man, 01’151(61 y
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de her eendringer, er, at man gerne vil have, at
private skal jene penge. Vi kan jo sé f.eks. i Ka-
benhavnsomradet se, hvad det betyder for bus-
chaufferernes arbejdsmilje, hvad det betyder
for, hvilken teknisk stand busserne eriosv. Vi -
kan ogsé se, hvad det betyder, nér det er de pri-
vate firmaer, der sidder pa kerslen og ogsé skal
tjene penge pa det, nemlig at s& bliver det dyre-
re, end det ellers kunne veere, ellet ogsé seenker
man kvaliteten, s man f.eks. lukker busruter,
der er helt afgerende for, at en lang reekke bor-
gere kan komme til og fra arbejde.

Men det gar Venstre vel ikke s& meget op i.
Venstre er vel mest optaget af dem, der kan have
en bil. 54 mé folk bare klare sig, som de kan, nér
det drejer sig om kollekiiv irafik, for det Vlgtlge
er, at prlvate far lov at t]ene penge.

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Nu synes jeg hge, vi skal forholde os til, hvad
det her drejer sig om. Nu ved jeg godt, at fru -
Line Barfod kom susende ind ad deren og méa-
ske ikke har hert hele min ordferertale, s& vi ta-
ger lige starten af min ordf@rertale 1gen for fru
Line Barfods skyld.

Der sigerjeg bl.a., at grunden til, at vi stér
med det her lovforslag, er, at vi ogsé efter kom-~
munalreformen gnsker at gore det nemt'og en~
kelt for brugerne at' anvende kollektlv trafik. Det
var det forste

Det neeste, som jeg ogsa gerne lige vil geyntage
for fru Barfods skyld, e, at vi ensker, at de stor-
re, beredygtige kommuner far en afgerende
indflydelse péa trafikselskabernes service til bor-
gerne, for vi mener faktisk, at prioriteringen af
bustrafikken vil flytte teettere pa borgerne, og
detervi tllhaengere afi Venstre ‘

; -+ KL 17.10

Det er altsa det, der er vores overordnede mél
med hele det her lovforslag, L 83, der handler
om lov om trafikselskaber. * -

" Det'overordnede mal er fra Venstres 31de 1kke
et sporgsmal o, hvad det er for en overens- -
komst, buschauffererne kerer pa: Det er sddan
set slet ikke det, det her lovforslag: dre]er s1g om:
Det her lovforslag drejer sig om, at nér vi laver
en kommunalreform, hvor vi nedlaegger det "
amtshge led, vilaver nogle sterre regloner, sa-er
det ogsa naturligt at ga ind og se pa, hvordan vi
kan fa den kollek’uve traflk tilat fungere ‘

Den fg. formand (Blrthe Skaarup):
Tak til ordfereren. Vi gér over i ordfererraekken
og det er hr. Magnus Heunicke. Vzersgo.

Magnus Heunicke (S)

Dyrere bus- og togbilletter og feerre afgange er
hverdagen for befolkningen efter 3% ar med VK-
regeringen. Derfor er vi selvfelgelig pa vagt, nar
der sker storre sehdringer i den offentlige trafik.
Vi vil arbejde malrettet imod forringelser, og vi
vil sikre forbedringer for de tusindvis af danske-
re, der hver dag betaler mange penge for den
ofte alt for darhge service, de bhver tilbudt i
busser og tog.

Desveerre er det som at std og vente pé en for-
sinket bus i regnvejr at leese regeringens forslag
til lov om de nye trafikselskaber, for der er jo
ikke mulighed: for de massive serviceforbedrin-
ger og billetprisnedseettelser, der er behov for i
den offentlige trafik.

Lovforslaget indferer et loft over stlgnmgen
af billetpriser, s en billet maksimalt ma stige i
takt med pris- og lenudviklingen. Det er vi til-
heengere af, og vi har selv fremsat et lighende
forslag for valget, men vores forslag var mere -
ambitigst, vi opererede nemlig ogsa med en
nedszettelse af billetpriserne.

Lad os tage helt konkret fat. Da regeringen -
kom til, kostede en billet i en kabenhavnsk bus
11 kr., en pris, der var lav takket veere de social-
demokratisk-radikale regeringer i 1990'erne. I
dag er den steget til 17 kr., og med regeringens
uambitiese loft kan en billet i de k@benhavnske
busser om 10 4r koste 22 kr. - oo

Vi har altsa at gore med en regering, dernu
har fremlagt en plan for, hvordan den kan for-
doble bllletprlsen fra de 11'kr,; da den kom t11 til
22 kr. i fremtiden.

:‘Men der er-ogsa en reekke andre tlng, vi synes
er vigtige at f& belyst i lovforslaget. Hvordan
kan'vi f.eks. sikre eksistensen af gymnasierne i
udkantsomraderne? I dag er det jo amterne, der
driver bade gymnasier og den helt nedvendige
bustransport til og fra. Her mangler vi‘altsa klar-
hed over, hvad forslaget og hele reformen kan
risikere at betyde for de luknmgstruede gymna—
sier. - :

Lovforslaget har generelt et for stort praeg af
centralisering over sig. Desveerre ei"der ogsé her
tale'om miere stat-og mindre heerdemokrati, og -

nogle stéder forsvinder demokratiet fuldstaen— :

_dlg for den enkelte borger. - .- -

‘Lad os tage et eksempel: Det er nu staten, der
gennem bloktilskuddet fastleegger serviceni-



Torsdag den 17. marts 2005 (L 83)

909

veauet for de regionale busruter: Regionerne far
ikke meget indflydelse. Hvis nu vi tager en bor-
ger, der siger, at han eller hun gerne vil have et
hejere serviceniveau og derfor ensker at presse -
de valgte regionspolitikere il det, sa skal regio-

" nen jo altsa sperge i kontaktudvalget mellem re-
gionen og kommunerne og hdbe pa, at de i for-
vejen pkonomisk pressede kommuner vilga . .
med til at betale mere i det der udviklingsbidrag
til regionerne. Men hvis bare lidt mere end en -
tredjedel af kommunerne i regionen modseetter
sig det, ja, s& kan borgeren j jo godt vinke farvel -
til den serviceforbedring.

Sa er sporgsmalet: Hvem skal borgeren stille
til ansvar for det? Regionspolitikerne har gjort,
hvad de kunne, og man kan jo godt forestille sig,
at den kommune, borgeren bor i og derfor har
stemmeret i, har sagt ja til en forhgjelse af beta-
ling til regionen, medens det er andre kommu-
ner, der har sagtnej. S& ma man jo sperge: Hvad
er regeringens svar, nar borgeren klager over, at
der altsa ikke bliver truffet beslutninger i sa-
kaldte demokratiske organer, som han eller hun
ikke ... Undskyld, jeg bliver lidt ude af den. Jeg
har 10 mmutter, ikke?

Den fg formand (Blrthe Skaarup)
]0/ ]0 . .

Magnus Heunicke (S)
Det er godt. Jeg tager den lige igen.

Hvad er regeringens svar, nar borgeren kla- -
ger over, at der altsd abenbart bliver truffet be-
slutninger i sdkaldte demokratiske organer, som
han:eller hurnrikke har nogen indflydelse pa?

Den eneste mulighed, borgeren har for at fa
indflydelse pa deher beslutninger, som altsa har
meget stor betydning for borgerens hverdag, er
at flytte til en kommune, som har forhindret de
regionale serviceforbedringer. Det er jo ikke det,
régeringen har teenkt pd, nér den har beskrevet.
de demokratiske gevinster ved reformen.

-Nej, det her forslag viser med al tydelighed,
hvorfor regeringens finansiering af opgaverne
efter reformen ikke haenger sammen hverken :
demokratiskeller:;pa bundlinjen. - .- . ‘

Her mod slutningen vil jeg tage fat pé forsla-
getsidé.om ét samlet selskab ost for Storebeelt.
Det har skabt rigtig meget debat, og heringssva-
rene peger stort set alle:sammen i én retning;.
nernlig‘at man i stedet skal danne to selskaber. .

pa S]aelland som f;alger reglonsgraenserne Cagin
ol o st s aons oy KL 17.15

LR R

Jeg vil gerrie understrege, at disse herings-
svar og selvfglgelig ikke mindst de gode argu-
menter har gjort indtryk pé os i den socialdemo-
kratiske gruppe, men der er stadig et par ube-
svarede spergsmal, bl.a. hvordan vi sikrer, at
samarbejdet om takster og kereplaner mellem

_selskaberne bliver bedre. Derfor gér vi ind i for-

handlingerne med et-dbent sind, og vi vil meget
gerne veere med til at lave en aftale om det her
punkt :

Den fg formand (B1rthe Skaarup)

Tak til ordfereren. Der er et par korte bemaerk-
ninger, forst fru Gitte Lillelund Bech; derefter
fru Henriette Kjeer.

(Kort bemaerkning). :

Gitte Lillelund Bech (V):

Ja, ferst vil jeg sige tillykke med talen forjeg
tror faktisk, at det var ]omfrutalen

Magnus Heunicke (S):
Det var det ikke.

Gltte Llllelund Bech (V):
Det var det ikke? N4, 0.k., men derfor vilj jeg alli-

-gevel byde velkommen pé trafikomrédet.

Jeg har et enkelt spargsmal. Da jeg sad og lyt-
tede til talen, teenkte jeg, at det her er skidt, men
sd forstar jeg jo alligevel pd den socialdemokra-.
tiske ordferer, at man gér ind i forhandlingeme
med et dbent sind.

Derfor vil j jeg sporge: Hvad er det praec1s, der
skal laves om i det her Jovforslag — meget, meget
korte svar — for at Socialdemokraterne vil kunne
stotte det?

(Kort bemeerkning).
Magnus Heunicke (S):
Der er jo en del ting, som. vi-gerne Vil have lavet
om, f.eks: vil'vi gerne, somjeg; skitserede, se pa_
den her gstdanske losning. Vi tior.ikke, at man
har fundet den ideelle losning i ﬁ}ebhkket og vi
vil gerne tage det heringssvar alvorligt og'se pa,
hvordan vi kan sy en bedre 1;asmng sammen
Deter denene ting.. . .- Lo
» Den.anden ting er jo desvaerre hdt mere -
grundlaeggende i hele reformen, det er jo hele f1—
nansieringsdelen, som ikke kun har at gere med
det omréde her, men har; at gore; med hele.den;:
store reform, hvor vi kan. se et. demokratlsk pro-
blem med, at de enkelte borgere har svaert ved at
placere ansvaret, og det var det, jeg provede at
skitsere. Det er jo et lidt sterre problem, som det
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desvaerre ikke er os traflkordf@rere der skal for-
handle.

(Kort bemaerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Nu var hr. Magnus Heunicke jo selv inde p4, at i
hvert fald den sidste del, som vedrerer finansie-
ringsdelen, sandsynligvis ikke forhandles i
Transport- og Energiministeriet.

Derfor ma jeg sperge: Hvis man nu kan lese
den anden del, den, som handler om at se pa
den gstdanske losning, og det sd viser sig, at .
man ved indenrigsministerens bord ikke finder
en lgsning pé finansieringsdelen, som kan til-
fredsstille Socialdemokraterne, vil Socialdemo-
kraterne sa alligevel stemme for lovforslaget?

(Kort bemeerkning).

Magnus Heunicke (S):

Det er jo et lidt hypotetisk sp;argsmal men jeg.
vil gerne tilkendegive, at vi meget gerne vil
veere med til at lave en lesning, hvis vi kan sikre,
at den er til gavn for borgerne, og at borgerne
kan se en idé med finansieringen og ogsé en de-
mokratisk kontrol med finansieringen og de be-
slutninger, der treeffes. Vi vil meget gerne vaere
med til det. "

(Kort bemeerkning).

Henriette K] ar (KF):

Jeg er.ogsa glad for den made, hvorpa den so- .
cialdemokratiske ordferer sluttede sit indleeg,
ved at sige, at man er dben over for at lave en af-
tale. Det synes jeg er godt, for jeg mener, at store
trafikale spergsmal helst skal loses i sa bred
enighed som overhovedet muligt.

Det, jeg er lidt interesseret i, er at hore: Hvis
ikke man skal have bestyrelser pa den made,
som der er foreslet i lovforslaget, som jeg sa sy-
nes er meget demokratisk, i og med at man veel-
ger nogle repreesentanter fra de nye regionalréd
og ogsé nogle kommunalbestyrelsesmedlem- - .
mer, hvilken model har man s teenkt sig og en-
sker at benytte sig af i Socialdemokratiet?

(Kort bemeerkning).

Magnus Heunicke (S):

Jamen jeg synes egentlig, at denne her 1de med
bestyrelserne er temmelig fornuftlg Jeg er enig,
med spergeren i,atdeter temmehg fornuftlgt at
gore det pa den made her, sé det er jo.egentlig -

ikke det, vi har noget imod. Det er fmanmermgs{
delen, som vi er bekymrede for skal skabe for-
virring for den enkelte borger og 1 reelt saette den ,

enkelte borgers indflydelse pa demokratiet ud af
kraft. Det er den, og det har jo ikke s& meget at
gore med, hvordan man veelger folk til bestyrel-
sen fra repreesentantskabet.

(Kort bemaerkning).

Henriette Kjeer (KF):

Jeg tror da sddan set, at vi er meget enige i, at
der ikke er nogen, der skal komme til at betale
uhensigtsmeessigt for meget eller bade for nogle
investeringer, andre har sat i veerk, hvor der ma-
ske er mange penge at betale af osv.

Men det er jo sddan, at vi under den tekniske
gennemgang fik at vide, at den bekendtgprelse,
der bliver lavet pa det her omrade, selvfalgelig
vil blive forelagt Folketinget og i seerdeleshed
Trafikudvalget, sddan at vi kan diskutere det, og

* der haber jeg da meget, at Socialdemokraterne

vil veere positive over for at indga i den diskus-
sion. Jeg synes, det er et fint hdndslag at fa fra
transport- og energiministeren, og jeg haber
selvfalgelig, at Socialdemokraterne pa den bag-
grund vil g& meget aktivt ind i netop diskussio-
nen af bekendtgerelsen. :

(Kort bemzerkning).

Magnus Heunicke (S):

Det héb kan jeg godt her love at vi vil prove at
indfri.

(Kort bemaerkning).

Jacob Jensen (V):

]eg kunne forsta pa ordfereren, at det var fman—
sieringen, som var det gmme punkt.

Hyvis vi nu antager, at vi finder nogle lgsnin-
ger péa finansieringsdelen andetsteds uden for
den her ressort, sa kunne jeg teenke mig at sper-
ge ordfereren: Er det et kardinalpunkt for Social-
demokraterne, at vi far to selskaber pé Sjeelland, -
og i s& fald, er det sa det, der skal il, for at So-

c1a1demokraterne gar med pa det her? .
: KL 1720

(Kort bemzerkning). -
Magnus Heunicke (S): : _
Nu er der jo naesten gaet forhandhng idet her 5
fra talerstolen, og det synes jeg er fint og godt.
Hyvis det, der har vaeret skitseret fra, sporge-:
rens side, kan ske, s er vi ]ublende glade, og sa.
vil vi straekke 0s r1gt1g langt for at veere med, for.
s har vijo, faet vores gnske opfyldt. S& hvis"
spergeren kan love, at vedkommende vil ga.til-
bage til sit parti og fa det gennemfert, jamen sa
kan vi godt lave en aftale her fra talerstolen '
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(Kort bemeerkning).

Jacob Jensen (V): A

Jeg vil gerne understrege, at vi selvfolgelig ogsd
er dbne over for det her.

Det var interessant at hore om de tanker, som
Socialdemokratiet har gjort sig, men jeg vil bare
sperge, om man i Socialdemokratiet har gjort sig
nogle tanker om bl.a. koordineringen mellem -
trafikken i hovedstaden og pé resten af Sjeelland.
Jeg kommer selv fra det omrade, s8 jeg er ogsa
meget opmeerksom pa problemstillingen.

(Kort bemeerkning).
Magnus Heunicke (S): ,
Jeg er ogsa valgt idet s]aellandske, sé jeg er ogsa
opmaeérksom pé deri problemstilling. - ’
Det kohkrete med de to selskaber —et eller to
selskaber i Dstdanmark er det, der sparges til -
vil jeg gerne svare pa. Der skitserede jeg i min -
tale en raekke ting, som vi seri den nuveerende-
ordning, som ikke er hensigtsmeessige, og der -
har veeret et lees af heringssvar, som netop ogséd
ser det 1kkehen81gtsmaess1ge idet, der 11gger nu
her. Der vil vi g& ind og meget ngje se pa, hvor:-
dan vi kan lgse de problemer. Vi har ikke lagt os
helt fast pa en endelig lasning endnu, men vi ta-
ger de her h@ringssVar me‘get s‘erivz’;st. '

Den fg. formand (Blrthe Skaarup): -
Sé siger vi tak til ordfereren.

Jeg vil lige gore opmeerksom p4, at vi har
spurgt ordfererne, om de ensker at holde en’
middagspause, og man er blevet enig om, at det
gor viikke i dag. Vi gennemforer hele seancen -
uden pause.

Den nzeste ordferer er hr. Walter Christopher-
sen. o ‘ ‘ ~

Walter Chrlstophersen (DF):

Dansk Folkeparti hilser-forslagét til denne nye
lov om trafikselskaber velkommen. Dansk Fol-
keparti er enig i regeringens udspil i forbmdelse
med trafikselskabernes etablering. .

* I'hver region oprettes et eller flere trafiksel-
skaber. I Region Sjeelland og Reglon Hovedsta-
den etableres dog kun ét samlet trafikselskab,
der dzekker de to regioners oinrdde, bortset fra
Borrtholm, hvor Bornholms Reg1onskommune
Varetager denne opgave Darisk Folkepartl slut—
tet Op om regeringens beslutnmg om, ét trafik-

selskab pd S]aelland Dette er en pragmatlsk og

god lesning.
'Dansk Folkepartl finder endv1dere traflksel-
skabernes organisering genhem en gget kom-

munal indflydelse som veerende i overensstein-
melse med intentionen bag kommunalreformen.
Trafikselskabernes primeere opgave vil veere
at radgive kommunerne og regionerne med hen-
syn til optimal rutestruktur og serviceniveau.
Endvidere forestar trafikselskaberne udbud af .

‘bustrafik samt udbud / indkeb af privat banetra-

fik.

Traflkselskabernes opgaver omfatter den of-
fentlige servicetrafik i form af almindelig rute-
ketsel, bustrafik, individuel handicapkersel for
sveert bevaegelseshaemmede samt koordmermg
og planlegning af samme.

Trafikselskaberne far takstkompetencen dvs-.

fastscettelsen af takster og billetteringssystemer.

Trafikselskaberne skal indga aftaler med jernba-
nevirksomheder, s& det sikres; at passagererne
kan kebe én billet til rejser, der foregér med bade
busser og tog. T hovedstadsomradet'skal der
fortsat vaere en feelles billettype til alle rejser
med bus, tog og metro.

Privatbanerne uden for hovedstadsomradet
overdrages t11 enten staten eller traf1l<selsl<aber—
ne. ;

Dansk Folkepart1 deler regerlngens syns-
punkter, for s3 vidt angar ansvaret for S-tog, re-
gionaltog og metroen. Ansvaret for disse bar

. ikke ligge i trafikselskabernes regi. Der er ingen

samdriftsfordele i produktionen af bustrafik og
togtrafik, da de personalemzssige og materiale-

. massige ressourcer er vidt forskellige. -

Jetnbanetrafikkens natur indebaerer endvide-
re, at det generelt vil veere bustrafikken, som
skal tilpasse sig togdriften. Man vil endvidere
ikke kunne undga tab af samdriftsfordele ved at-
skulle splitte ansvaret for den statslige togtrafik
op pé flere enheder. Man har tidligere forsegt at
overlade ansvaret for S-togs-trafikken til lokale
myndlgheder i det daveerende Hovedstadsrad -
det var i 1980'erne ~ men erfaringerne var ikke
tilfredsstillende, og ansvaret for S-togs-trafikken
blev derfor igen fort tllbage til staten.

K. 17.25

Dansk Folkepart1 har bemaerket at al bustra-
fik — som forventet — ligesom i-dag primeert for+'
udsettes udfert pa kontrakt med piivate bus-
vognmeend; at ansvaret for indkeb af offentlig
servicetrafik efter lovforslaget samles i trafiksel-
skabeine —der er en bemerkning om, at her er
der tale om trafik af 1kkekommerc1el interesse
for prlvate buskmselswrksomheder, at t1lladelse
til fjernbusk;arsel kun kan gives til offenthge o
myndlgheder eller en virksomhed helt eller del-
vis ¢jet af en eller flere offenthge myndigheder,
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hvis ruten udbydes til private buskerselsvirk-"
somheder, og hvis ruten ikke krydser Storebzelt
eller Kattegat.

- Dansk Folkeparti ensker at gore det nemt og

enkelt for brugerne at anvende den kollektive
- trafik. Dansk Folkeparti finder, at dette lovfor-
slag opfylder vore krav desangéende. Dansk
Folkeparti kan tilslutte sig lovforslaget.

3
Den fg. formand (Birthe Skaarup):
Sa er der nogle korte bemaerkninger. Farst hr.
Martin Lidegaard, derefter hr. Poul Henrik He-
deboe og hr. Rune Lund.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Det er jo en kendt sag, at Dansk Folkeparti ofte.
bryster sig af, at er der nogen, de keemper for i
Danmark, sa er det de danske pensionister. Det
er derfor, jeg gerne vil sperge hr. Walter Christo-
phersen, om Dansk Folkeparti neje har overve-
jet, hvilke konsekvenser det her far for landets
pensionister, der jo er meget atheengige af den
kollektive trafik, men ogsd meget afheengige af
den handicapkersel, som trafikselskaberne ogsa
bliver ansvarlige for.

Sagen er jo, at fremover bliver det den enkelte
kommune, der nu skal fastseette, hvor mange
penge de vil bruge pa det, og samtidig har vi la-
vet en minimumslov, som Dansk Folkeparti
ogsé stemmer for, men som vi stemmer imod,
hvor man seenker niveauet i forhold til det nu-
veerende i en stor del af landets kommuner.

Det betyder jo samlet, at vi risikerer at fi en
betydelig lavere service over for landets folke- .
pensionister, og deraf kommer mit sporgsmél til
hr. Walter Christophersen, nemlig: Vil hr. Walter
Christophersen veere med til sammen med Det
Radikale Venstre at give landets folkepensioni-
ster den garanti, at hvis det viser sig, at hele den
her strukturreform om 3-4 &r har fert til en vee-
sentlig lavere service for de gangbesvaerede zel-
dre, s8 laver vi den om?

(Kort bemeerkning).

Walter Christophersen (DF):

Jeg vil svare hr. Martin Lidegaard ved at sige, at
jeg har stor tiltro til det her projekt med trafik-
selskaber, hvor den kommunale enhed jo far en
meget, meget stor indflydelse pa bestyrelsen.
Det er jo séledes, at i hovedstadsomrédet og i
Region S]aelland far kommunerne helt op til syv
repreesentanter i denne bestyrelse, og det er jo
Klart, at kommunerne derfor vil forholde sig til

det ansvar, der pahviler kommunerne og kom-
munalbestyrelserne, at yde den optimale service
for pensionisterne.

"S54 vil jeg kommentere spergsmalet om, hvor-
vidt Dansk Folkeparti sammen med Det Radika-
le Venstre vil forholde sig til en forbedring af
forholdene, safremt det skulle vise sig, mod
Dansk Folkepartis forvenining, at vore folke-
pensionister bliver stillet meget ringere: Det vil
Dansk Folkeparti selvfelgelig tage op til positiv
overvejelse til den tid. Men jeg tror ikke, det vil
forringe pensionisternes nuveerende vilkar.

(Kort bemeerkning).
Martin Lidegaard (RV):
Optimisme er jo en steerk egenskab i dansk poh—
tik, og man skal da ogsa have tiltro til sine med-
mennesker. Men ndr vi er lidt bekymrede, skyl- .
des det selvfalgelig, at kommunerne — det ved vi
alle sammen — er meget presset gkonomisk, og
det er vores vurdering, at de bliver det endnu
mere efter strukturreformen. Og da vi s oven i
kebet selv herinde i Folketinget — det har Dansk
Folkeparti desveerre sammen med regeringen
valgt at gore — leegger en lavere standard end
den, der er geeldende ude i landet, ma det veere
fristende, synes jeg, for de kommuner, der ligger
over den standard, at szette sparekniven ind dér.
Men jeg er glad, for jeg forstod svaret som en
bekreeftelse pé, at Dansk Folkeparti stér som en
garant for, at hvis det her forer til lavere service
for pensionisterne inden for fa &r, sa vil Dansk
Folkeparti love sammen med os at lave det om
igen, og det takker jeg for.

(Kort bemzerkning).

Walter Christophersen (DE):

Jeg vil replicere ved at sige til hr. Martin Lide-
gaard, at jeg ikke mener, at pensionisternes nu-
veerende situation vil blive forringet med det
her lovforslag, men safremt det métte vise sig at
veere tilfeeldet, s kender Det Radikale Venstre
Dansk Folkepartis eeldrepolitik godt nok til at
vide, at det er klart, at s& vil vi rabe vagt i geveer
og tage den her sag op. Det vil vi gore, sdfremt
det mod forventning skulle vise sig at blive til-
feeldet.

(Kort bemaerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF): .

I denne her regerings periode — den forrige rege-
rings med — er der sket nogle kraftige stigninger
i priserne i den kollektive trafik. Jeg forstar, at
Dansk Folkeparti er interesseret i —1i hvert fald
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udtaler de; at de er interesseret heri — at stotte: -
den svage del af befolkningen, og det'er jo i stor.
udstraekning den svage del af befolkningen, som
er mest atheengig af den kollektive trafik. Ex
Dansk Folkeparti tilfreds med det niveau, vi har.
faet prismeessigt i den kollektive trafik?
- KL 17.30

Nu skal derjo til at laegges et samlet niveau i
de enkelte trafikselskaber og nivelleres ud, og -
der er der s& muligheden for at sige: Vi er ikke
tilfredse med det niveau, vi vil have et lavere ni-
veau, som mere beskytter den svage del af be- -
folkningen. Er Dansk Folkeparti tilfreds med ni-
veauet, eller vil man veere med til at seette det la-
vere? » ot

(Kort bemaerkning). :

Walter Christophersen (DF):

I Dansk Folkeparti méa vi forholde os til det ni-
veau, der er for tiden, og vi har steerk tiltro til, at
transport- og energiministeren sammen med de

bergrte partier vil forholde sig til, at nér denne -

her takstpolitik skal formuleres, sé vil det blive
gjort pa en méde, der ogsa varetager de svages
interesser. Det vil Dansk Folkeparti i hvert fald-
arbejde for.

(Kort bemeerkning).
Poul Henrik Hedeboe (SF):
Men er Dansk Folkepartl ikke bevidst om, at be-
slutningen om, hvor priserne er sat p& nuveeren-
de tidspunkt, er en politisk handling? De var la-
vere, og det er ogsa en politisk handhng at fa ni-
veauet ned.

Sa det, jeg sperger om, er, om Dansk Folke— :
parti ikke er med pa at f4 niveauet sat ned, sd -
flere bedre kan bruge den kollektive trafik?

(Kort bemeerkning).

Walter Christophersen (DF): ‘

Dansk Folkeparti vil selvfelgelig forholde 31g il
den forhandlmgssuuatlon, vinuskali. Det er-da
Klart, at vi vil forholde os til at f& den takst, som
er bedst mulig for de svage. Det er jo ikke sédah,
at Dansk Folkeparti alene vil arbejde for, at tak-
sterne skal stige. Det er Dansk Folkepartis fulde
overbevisning, at der nok skal blive lagt et takst-
niveau efter de her forhandlinger, som gor, at
alle bliver tllfredse med det her lovforslag.

(Kort bemaerknmg)

Rune Lund (EL):

Jeg forstar ikke helt, hvad der foregar oppe fra
talerstolen i ejeblikket, for der er jo ingen tvivl

om, at Dansk Folkeparti har vaeret'med til at fjer-
ne det taksttilskud, som Enhedslisten i sin tid - !
var meget aktiv for at indfere under den tidlige-
re SR-regering: Der er ingen tvivl om, at'det "
skattestop, som Dansk Folkeparti ogsd er med i
ermed til at leegge en meget srisever ramme om-
kring kommunernes gkonomi;som betyder en -
lang raékke forringelser ogsd pa det trafikale
omréde. Det er da i hvert fald noget, jeg ikke lige'
kan lade ga forbi uden at kommentere det.’

: Men egentlig vil jeg vende tilbage til det om
Arhus Sporveje. Fru Birthe Skaarup, som joer : -
partifeelle med hr. Walter Christophersen, stille-
deet: spergsmal i mldten af ]anuar hge f@r val-
get;somled: ~ - ool :

»Kan ministeren bekraefte, at detikkeeren :.
nedvendig konsekvens af kommunalreformen,
at Arhus Sporveje nedleegges, og at der oprettes
et feelles trafikselskab for Region Viborg?«' .0+

Det gjorde hun selvfolgelig, fordi-hun syntes;’
at det var en dum idé, at:Arhus Sporveje skulle -
tvinges til at blive nedlagt og lagt ind under det
regionale trafikselskab. Er det stadig veek sddan,
at det er Dansk Folkepartis holdning; atdet er -
dumt eller en dérlig idé at nedleegge Arhus. -
Sporve]e, sadan som vi kender det i dag’

(Kort. bemaerkmng) e i
Walter Chnstophersen (DF) ;
Jeg vil pa Dansk Folkepartis vegne alene- forhol—
de mig til det her lovforslag, som er fremkom-
met pd basis af en negotiering, som er foretaget -
mellem regeringen og Dansk Folkeparti i forbin-
delse:med strukturreformen Det V11 ]eg selvf@l-
gelig holde fasti. :
‘Med hensyn t11 takstpohtlk v11 jeg ogsa kom—
me ind pd, at ndr man opretter et trafikselskab;
far dette trafikselskab nogle meget store stor- .
driftsfordele, og det-er Dansk Folkepartis klare:
overbevisning, at med: de stotdriftsfordele vil
man kunne forhandle et rimeligt takstiiveau

.. igennem. Vi kan séledes forholde os meget posi-

tivt til det; og har ikke - sddan som jeg hérer det
fra salen — en meget negativ vinkel pa:dether. -
Jeg er overbevist om, at de her takster.vil
veere til alles tllfredshed ogsa de svage isam-
fundet. ‘ P o

(Kort bemaerknmg)

Rune Lund (EL):

Det kan godt veere, at jeg ikke har tilstreekkelig °
fantasi til at forestille mig det, men jeg har meget’
sveert ved at se, hvor de stordriftsfordele skulle
komme fra. Det, som jeg kan se vil ske, nar Ar- -
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hus Sporveje bliver nedlagt, sédan som man -
kender det i dag, er, at Arhus Sporveje vil blive -
lagt over i trafikselskabet, og i Athus Kommuine
vil man s sige, at man gerne vil have busserne
til at kore sddan og sadan, og sa henvender man
sig til trafikselskabet, som s& bagefter skal ordne
det for Arhus Sporveje. Det er da et ekstra led.
Det er da bureaukratisering, Jeg har meget svaert
ved. at se, hvordan det skulle veere en stordrlfts-
fordel.

er det banebrydende, der har gjort sig geelden- -
de,iforhold til at Dansk Folkeparti abenbart har.
skiftet holdning i den her sag, nemlig sddan at -
Arhus Sporveje ikke kan fortsaette, sadan som vi

kender det i dag7
Kl 17.35

(Kort bemaerkning) o

Walter Christophersen (DF):- .

Jeg vil igen svare hr. Rune Lund, at j jeg alene vil

forholde mig:til det her forslag, og jeg vil genta--
ge mig selv og sige, atjeg er helt overbevist om,

at stordriftsfordelene vil komme ind heriet - -
kompetitivt marked, saledes at vi kan forholde -
os til, at de svage ogsa vil blive tilgodeset i den.

her sag. Sadan foregér det nu pa de kommerciel-
le preemisser og ikke pa de preemisser og det -

samfund, som hr. Rune Lund arbe]der for Der er.
vi uemge S SRR

(Kort bemeerkmng)
Line Barfod (EL):

Jeg vil meget gerne forholde mlg t11 det lovfor— x

slag, vi star med, og den reform, som vi diskute-
rer her, for det er jo den, der ger, at Arhus Kom-
mune ikkeleengere kan beholde Arhus Sporveje,
og at Arhus Kommune f.eks: ikke kan beslutte;
at:de gerne vil indfere sporvogne igen i Athus.
S& jeg vil gerne here: Hvad er det, der gor, at
Dansk Folkeparti har accepteret at-leegge stem= -
mer til denne her lovgivning, som: gor, at man
skal nedlegge Arhus Sporveje; og at man frem-
over, somi vi-kiinne here fra Venstres ordferer, !
onsker, at alting skal i udbud? Hvad er det, der
gor, at Dansk Folkepaiti synes, at deter blevet:
enrigtig god idé, at man skal nedleegge Arhus

Sporveje og i stedet have prlvate leverandfarer' ‘

md’? o

(Kort bemaerkmng) RV SRR
Walter- Chrlstophersen (DF) IERIT R TENCE
Jeg vil blot replicere igen, at Dansk Folkepartl
synes, at denne her lovgivning om trafikselska-

" Menjeg kunne godt taenke mig at: Vlde Hvad :

ber er en god lovglvrnng Den stoler vi pé, og
som konsekvens heraf, ja, sa kan j ]eg 1kke opfyl—
de fru Lme Barfods ansker

(Kort bemaerkmng).

Line Barfod (EL):

Men jeg forlanger slet ikke, at hr. Walter Christo-
phersen skal sige, at Dansk Folkepartl skal lebe
fra aftaler eller noget:som helst. Det, jeg beder
om, er bare et eneste argument for, hvorfor '
Dansk Folkeparti ikke leengere mener, at Arhus
Kommune skal have lov til fortsat at have Arhus
Sporveje, hvorfor Dansk Folkeparti har sendret
holdning og mener, at man skal have en lov, som
forhindrer, at Arhus kan beholde Arhus Sporve-
je, og at man i stedet skal stotte Venstre i dets
store gnske om, at alting skal i udbud, at det vig-
tigste er at fa prlvate leveranderer ind pad marke-
det,.og sa kan det ga, som det er gaet i f eks. Ko~
benhavn.

(Kort bemeerkning). . - . -

Walter Christophersen (DF)

Fordi vivagter trafikselskaber hejere end Arhus
Sporveje — hvis det er svar nok.

Den fg, formand (Jens Vibjerg) ‘

- Tak til ordfereren. S3 gar vi Vldere i ordferer-

raekken

Hennette K] ar (KF) o ‘
Deter sa forste forslag ireekken af de tre forslag
pa trafikomradet; som vi skal igennem i dag for
at tilpasse strukturen til de nye forhold; hvor
amteine bliver afskaffet og vi far nogle: storre
kommuner og fem regloner

‘Deter en struktur, vi er rigtig; 1:1gt1g glade for
i Det Konservative Folkeparti. For os har det jo
veeret en mérkesag siden'1980'erne netop at fa
nogle sterre kommuner og f4 afskaffet amterne.
Men det et klart, at s& stor en reform-af vores
struktur ogsa kreever tilpasning, 0g det er det
her forslag s8 et godt eksempel pa.

*'Nui farvi her eri niy 10v, der seetter rammerne
op for den kollektive trafik, og vi'synes, deter
godt og overskueligt, at vi nu far det samlet i én’
lov; som ‘man 84 kan forholde sig til der, hvor'
den skal bruges. Det'vil vi gerne takke forfra
Konseérvativ'side: Vi synes, at’ den hldtlchge o
praksis hat varet'uensartet og’ 'svaert germem—
skuehg, men nu far vi sd:ét regelsaet ién samlet
lov, der skal gaelde, og det synes Vl er meget
hen81gtsmae531gt SRR i
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I den nye lov geres det sa klart, at kommu- .-
nerne ikke kan lave kollektiv trafik uden om et
trafikselskab. Det sikrer jo en hej grad af koordi-
nering, god planleegning og en sammenhaengen—
de politik for den kollektive trafik. . ‘

Omvendt er det ogsa vigtigt-her at sige, at det

ikke betyder, at der nu.skal sidde en bestyrelse o

langt fra de forskellige lokalomrader og pa deres
vegne beslutte, hvordan busserne skal kere. Det
her lovforslag indeholder nemlig.en hej grad af
decentralisering, respekt for lokale forhold:og
0gsd en meget hoj grad af selvbestemmelse. .

For trafikselskaberne geelder det, at de til dels
vil veere fri til at indrette sig; som de finder det .
mest fornuftigt, men der vil dog fortsat geelde et
seet bestemmelser i form af en standardvedteegt,
som skal falges. Det finder jeg sddan set meget.
betryggende, da det garanterer visse mini-
mumsstandarder, men samtidig ogsd giver god-
plads til lokale losninger og tilgodeser de for- .
hold, der ger sig geeldende i lokalomradet.

Vi synes hermed, at forslaget har fundet en - .
god balance i maden at sammensztte bestyrel-
sen pd, nemlig typisk med to repraesentanter for.
regionsradet og derefter repraesentanter for de;
deltagende kommuner. - .

- KL1740

Man opfordrer i bemaerkmngerne tillovfor-
slaget kommunerne til at tage hensyn til de geo-
grafiske egne inden for trafikselskabets omrade,
"~ sdalleer repraesenterede ibestyrelsen. Det leeg-
ger vi meget vaegt paog haber bhver taget alvor—
ligt, nar vi ndr dertil. - Y

Det har veeret dlskuteret en del og er ogsa ble-
vet kritiseret, det kan vijo.se af hermgssvarene,
at der kun bliver ét trafikselskab pé Sjeelland. Jeg
har da ogsa veeret lydher over for nogle af de:ar-
gumenter, der er blevet fremfert, men pa den’
anden side synes jeg for. det forste, at trafiksitua-
tionen er sa.speciel og kompleks pé Sjeelland, at
det er fornuftigt kun at have.ét selskab.der, og :.
for det andet synes jeg; at lovforslaget er indret-
tet sddan, at man er nedt til at inddrage lokale - -
ansker.og behov, s frygten-for; at man kan ud-
sulte eller- nedprlorltere et udkantsomrade, er .
ubegrundets. . .,

Deter i hvert fald, v1gt1gt for os, at der I‘letOp;l
udkantsomraderne eren fornuft1g form. for kol-,
lektiv trafik; s& det.dermed ogsa bliver attraktivt:
atbo.der. De afgerendebeslutninger, om:services
niveauet; altsa hvor mange ruter der.skal vaere, -
og hvor tit de skal kere, skal traeffes ude.ikom-
munerne. Det er jo kommunerne, det.selv skal ,.;

betale, og det er ogsa dem, der har den bedste
fornemmelse af, hvad der er brugernes behov: -

Vi'synes ogsé, det er en fordel for brugerne p&
Sjeelland, at der fortsat:er en feelles billettype til
alle rejser, uanset om det er med bus, tog eller
metro. Netop det aftalebaserede takstsamarbej-
de mellem bus, tog og metro vil veere en nyska-
belse, da det i dag alene ér HUR's.takster, andre
sd har pligt til at anvende. SRy

.58 har der jo fra tid til- anden: veeret debat om,
hvorvidt prisen for at-kere med kollektiv trans- .
port er for hgj, sjeeldent gar diskussionen jo pa, -
om den er for lav. Det erjo ogsé et vigtigt incita-
tient, nér man- ser pa, hvor mange der vaelger at
benytte sig af kollektiv transport. Det er jo'sddan
set ogsa meget fornuftigt af hensyn til miljeet, .
men bestemt ogsd nér man ser pa belastn’ingen
af vejnettet, og her spiller prisen selvffalgelig ind
som en af de faktorer, der indgar, ndr man g@r :
op med sig selv, ofm man kan bruge kollektw
transport. . -

Med. det her lovforslag fastsaetter vi et loft
over prisstigninger pa denkollektive trafik. Det
betydeér, at trafikselskaberne ikke ma lade tak- -
sterne stige mere end pris- og lenudviklingen, :
og det synes jeg sddan set er en meget flot garan—
ti for brugerne af kollektiv trafik.- :

Der er kort sagt rigtig mange pos1t1ve‘ele-- '
menter i dette lovforslag. Jeg vil ikke kommeind
pé alle detaljet, men jeg vil da ogsa lige neevne: -
dennye abenhed og neerhed, lovforslaget er
gennemsyret af. .

Her teénker jeg-pa den database, der etableres
i Transport- og Energiministeriets regi. Det bli- -
vet jo en offentlig database, der indeholder op--.
lysningei-om bl.a. service og gkonomi. Den-er-.
dannet pa baggrund af de data, som de enkelte:-
trafikselskaber har indberettet. Det giver altséen
god muhghed for at sammenhgne, fa.gode ideer:
og-en generel mulighed for alle til at orientere

- sig.om, hvordan drlften gar ide enkelte selska- |

ber. . P R cw»vw
Derudover bhver det med dette lovforslag
ogsa sléet fast, at der skal findes lokale lesnmger
pé lokale behov. I og med at; finansietingsansya-
ret for busdriften i hejere grad bliver koblet til .«
den enkelte kommune eller: region; bliver, ansva-
tet for bustrafikken ogsa. meget nerveerende for:
at tilpasse sig brugernes gnsker og dermed ogs4:
fastseette sefviceniveauet efter.de faktiske for-
hold. Det synes vier en helt rigtig vej.at.ga, og
det stratter vi meget steerkt i Det Konservanve ‘,

1t
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54 visynes faktisk, at der er fundet nogle rig-
tig gode lesninger pa nogle meget komplekse.
problemstillinger. Vi synes, at dette lovforslag
skaber overblik, og derfor stetter videt. -

(Kort bemeerkning). i
Poul Henrik Hedeboe (SF): , :
Har De Konservative gjort sig nogen overve]el—
ser om de formueforhold, der er? Der er nogle-
steder, hvor der ligger geeld, og der er nogle ste-
der, hvor der ligger formuer, f.eks. kan vi se, at -
HUR i 2007 har en stor geeld, som skal fares,. .
som jeg leeser det, og som jeg har faet svar pa
nogle spergsmél om, hen i det kommende tra-..
fikselskab. Samtidig har f.eks. Vestsjeelland Amt
en stor opsparing, hvor de forbereder indferelse
af re]sekort og den skal sa ogsa fores derhen.
: © K11745

Ideto eksempler ejer borgerne ]o ivirkelighe-
den bade geelden og formuen. Har De Konserva-
tive gjort sig nogen overvejelser om, hvordan
fordelingen af det skal veere for at vaere retfser- .
dlg over for. befolknmgen’? : -

(Kort bemaerknmg)
Henriette Kjer (KF):
Vi har i hvert fald gjort os'den. overve]else, at det
skal veere retfeerdigt over for brugerne, og derfor
var det ogs4, at jeg til hr. Magnus Heunickes
indleeg spurgte om de bekymringer, man kunne
have i Socialdemokratiet ogsa med hensyn til
det her sporgsmal. 54 det er klart, at det er no-
get, der skal lgses; men der er vi.fortrestnings-
fulde, idet jeg heller ikke forestillermig, at trans-
port- og energiministeren vil veere med til at
lave en meget uretfaerdlg fordehng, nar vinar -
dertil: . :
- Deterjoet meget komplekst sporgsmal og .
det.er derfor, jeg gar ud fra, at det ikke-optreeder
ilovforslaget her, men netop: skal loses i en be--
kendtgerelse, og den'ser vi jo s frem til at drefte
og fa mdﬂydelse pa
(Kort bemaerkmng)
Poul Henrik Hedeboe (SF) - N
Vil De Konservative lofte en fllg af sloret for i
hvordan lesningen skulle veere? Altsd, jeg ville:
jo umiddelbart sige, at staten skulle treede 1nd i
nogetaf den ud]aevnlng der. - : Ao
‘Kan vi fienlille: antydnmg af hvordan mo-
dellenskullevaere” o e

(Kort bemeerkning): -

Henriette Kjar (KF): :

Ng¢j, jeg venter ligesom andre i Trafikudvalget
pé; at der kommer et udkast til bekendtgarelse,
som vi kan diskutere i udvalget. S& vidt jeg ved,
er der ogsa kommet noget, der ligner et forele-
bigt svar til Traflkudvalget pa det her sporgs—
mal

(Kort bemaerkning)

Martin Lidegaard (RV):

I forleengelse af hr. Poul Henrik Hedeboes
sporgsmal kunne jeg godt teenke mig at sparge,
om ikke den mest naturlige losning pé proble-
met sddan set var at folge det, som bade Stor-
strems og Vestsjeellands Amter og HUR selv
indstiller, nemlig at de far lov til at veere hver for
sig, da vi alligevel ikke kan & en samlet koordi-
nering af togene, sidan at de kan fa lov til at
lave den drift, som.de er gode til, ogsa fordi der

jo er tale om meget forskellige driftsopgaver i
* Storstrems Amt og hovedstadsomrédet.

Derfor synes jeg umiddelbart, at den mest na-
turlige lesning da vil veere, jeg havde neer sagt at
lade udkantsomréderne beholde deres penge.
Jeg forstod, at udkantsomraderne ogsa la fru
Henriette Kjeer pa sinde.

S&vil jeg gerne sige ligeud: Jeg har gleedet
mig meget til, at fru Henriette Kjeer skulle kom-
me pé talerstolen, ikke bare pa grund af hendes
venlige vaesen, men fordi jeg tror, vi var flere,
der var ved at skvatte ned af stolen, da vi herte,
at Venstres ordferer ville std og forsvare hele det
her forslag uden at kende noget som helst til-
gkonomien bag det.

-Det er jeg sikker pd at den konservatlve ord—
forer aldrig kunne finde pé, dertil er De Konser-
vative for papasselige med skonomien, og der- .
for haber jeg, at fru Henrijette Kjeernu vil lofte.
sloret lidt for, hvordan den gkonomiske, fman-
31e11e baggrund for det her bhver Lo

(Kort bemaerknmg)

Henriette: K]aer (KF) _ e
Det har jeg jo svaretpd, og arsagen tll at det o
ikke er beskrevet ilovforslaget, er; at man.i.
Transport- og Energiministeriet er ved at ind— :

‘hente oplysninger om de forskellige forhold og:

netop lave en fornuftig fordelingsnegle. Det er
jo nogle ting, der skal dreftes efterfelgende. Det
er jo netop noget, der vil blive fremlagt her for .
Folketinget,'sé vi'kan drefte det i fuld dbenhed..
Men jeg kan godt:sige, at viikke harindtryk:
af,'at man har teenktsig.at lave det; man kan kal-
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de en uretfeerdig fordelingsnegle, hvor nogle
kommer til at heenge pé nogle udgifter, andre i
sin tid har etableret. Derfor vil vi godt sige ja til
det her lovforslag uden at kende den endelige
fordelmgsnegle og f1nans1er1ng til bunds.

(Kort bemaerknmg)

Martin Lidegaard (RV) o
Jeg tror, ordfereren glemte at svare pa spergs- .
maélet, om ikke den mest naturlige made at lose
lige preecis det sikkerhedsproblem pé vil veere at
have to forskellige selskaber, sadan som de selv
tigger og beder om det, om ikke det vil veere en
naturlig tanke. .

Altsd, nu har fru Henrlette Kjeer Vaeret laenge-
re i politik, end jeg har, men min korte erfaring
tilsiger mig, at det der med, hvordan man forde-
ler penge, er alt andet end et teknisk spergsmal.
Det er sddan set et meget politisk spergsmal, -
som vi kan forvente en hel del diskussioner om.

Det, som jeg tror undrer os Radikale i det hele
taget med den her strukturreform, er, at man -
meget gerne forsvarer noget, hvis konsekvenser
man overhovedet ikke kender. Det ville maske:
veere naturligt at tage de ekonomiske diskussio-
ner forst og derefter tage stilling til, om man kan
stotte forslaget eller €.

(Kort bemaerkmng)
Henriette Kjer (KF)::
Jamen der er jeg sd uemg Jeg: synes, det er Vlg- :
tigt at f4 en struktur pa plads, og jeg synes i det
hele taget ogsd, at det er en klog nok tanke at-
have ét trafikselskab pé Sjeelland, fordi det haen-
ger utrolig meget sammen, og igen fordi trafik-:
ken er meget kompleks. S4 jeg synes faktisk, der
er brug for det overordnede syn pa trafikken pé
Sjeelland, som der er lagt op til i lovforslaget.

-Igen mé jeg sige med-hensyn til skonomien;
at vijoi—synes vi selv —er tre fornuftigt indstille-
de forligspartier; dér har lavet det her. Vi er me-
get opmaerksomme ogsa pa de spergsmal, der :
her bliver rejst af oppositionen; bade Socialde-.
mokraterne, SF og nu ogsé De Radikale;zog som
sagt vil bekendtgerelsen blive dreftet. -

54 jeg ser ikke samime problemer som: hr e
Martm leegaard

(Kort bemaErkni‘ng)
Magnus Heunicke: (S) e S HE FPATE L
Jegblev lidtforvirret efter at have h01t talen her,
for jeg havde indtryk af, at: reger,mgen‘lagde
veegt pa, at det, man.sagde for valget-ogivalg-:

kampen, ogsé gjaldt efter valget. Jeg sidder her
og har leest i Berlingske Tidende, at fru Pia Chri-
stmas-Mpgller udtaler, -at De Konservative nu
mener, at man skal have to trafikselskaber pa
Sjeelland, at det er bedre.end et Jeg citerer her -
fra artiklen:

»»Man kan risikere en helt grotesk sammen-
seetning og dermed nogle helt groteske konse-
kvenser for dem, der benytter den kollektive tra-
fik. Det kunne f.eks. veere timedrift pa Rddhus-
pladsen og kvartersdrift i Store Maglelese. Det
holder ikke,« siger fru Pia Christmas-Meller.« -

Jeg vil gerne sperge: Hvad er der sket hos De
Konservative, siden man under valgkampen
syntes, at det var relevant at gd.ud at sige til veel-
gerne, at man keempede for to selskaber;, og nu
fra Folketingets talerstol, ndr det er til behand-
ling, pludselig vil have et selskab?

(Kort bemeerkning).

Henriette Kjaer (KF):

Det er muligvis, fordi vi ikke pa det tldspunkt

havde haft den diskussion i vores gruppe, som

vi har haft nu, og nu er det en enig konservativ -

gruppe, der stetter det her forslag.

(Kort bemeerkning).

Magnus Heunicke (S):

Jamen-det er da godt at hore, at man er blevet

enig, men jeg kan da godt citere lidt mere fra ar-

tiklen, og det er igen fru Pia Christmas-Meller: .
»Det gor indtryk pd mig, at heringssvarene -

entydigt peger p4, at strukturen for trafikomra-

det ikke er saerhg henmgtsmaesmg «

Det har ogsé gjort indtryk pé-alle andre tra—
fikordferere, der.har veaeret oppe pa talerstolen i
dag, men abenbart ikke p&-De Konservatives nu-
vaerende trafikordferer. Det, der er sket, er net-
op, at man har fjernet alt.det med skinner.osv., -
og sa er der kun busser tilbage. Derfor har det

. gjort indtrykpa os. 54 jeg vil sperge: Har de de-

putationer, vi har modtaget, 0g. de heringssvar,
vi har faet, 1kke gjort mdtryk pa 01*(:lfareren7
(Kort bemaerkmng) s e
Henriette Kjer (KF) T Y SRR
Jo, men hvis hr. Magnus Heumcke gar tllbage i
referatet og latser det, s sagde jeg faktisk; athe-
ringssvarene havde gjort indtryk ogsa pa mig:.;:
Det,jeg ogsa lagdeiimit spergsmal:til hr. Mag-
nus Heunicke, da hr. Magnus Heunickeivar:i-i.
oppe som ordferer, var, at der kan veere nogle -
ting til diskiission, men at udgangspunktet e, at
vi stetter det her lovforslag. Vimener fra konser-
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vativ side, at det sagtenS kan drives i et selskab,.
og at der ‘er mange positive ting ved det.

Vi vil godt have et bredt forlig, og vi er til at
tale med, og derfor kan spergsmalet om to sel-
skaber diskuteres, men vores udgangspunkt er -
nu, at vi er meget tilfredse, som det ser ud nu.

(Kort bemaerkning).

Rune Lund (EL): :
Det gleeder mig da at here, at den konservatlve
gruppe er blevet enig. Det m4 have kreevet no-
gen overtalelse at f& fru Pia Christmas-Meller til
at blive enig efter sddanne bastante udtalelser i
pressen. Men jeg skal jo ikke kommentere, hvad
der er sket pé sddan et mede, sd Pia Christmas--
Maller lige pludselig er enig i det, der ligger her.

Jeg vil gerne stille et andet speigsmal, hvor vi
vender lidt tllbage til Arhus Sporveje - bla. fiu
Henriette K]&r er jo valgt i Arhus - for i Enheds-
listen har vi det faktisk ret skidt med, at man riu
vil fratage kommunerne retten il at eje og drive
et kollektivt trafiktilbud i kommunen. :

En af grundene til det er jo nok, at regeringen,
hvilket man leegger meget veegt pa i lovforsla-
get, synes, at der skal en masse private akterer
ind pa banen, angiveligt for.at skabe konkurren-
ce, men sagen er jo, at viidag har nogle store.
mastodonter, busselskaber som Connex og Arti-
va, soni i realiteten sidder pa hele imarkedet, og-
med de store regioner, som vi eri gang med-at
planlegge i gjeblikket, eller som regeringen er i
gang med at planlaegge, vil vijo se, at de selska-
ber, som vil kunne byde ind her, vil veere dem,
der i forvejen er store. - -

Er Det Konservative Folkepartls ordf@rer ikke.
enig med mig i, at den kommunalreform, der
ligger pa trafikomradet, og det lovforslag, vibe-
handler nu, vil fere til yderligere monopolise- ..
ring af trafikselskaberne herilandet? .

(Kort bemeerkning).:

Henriette K] er (KF):: :

Ne], det er jeg bestemt 1kke ]eg mener 1kke, at
det her- lovforslag har noget at gere med, at Ar-

hus Sporveje skal udliciteres. Det er rigtigt, at .
kommunen ikke laengere selv kan drive kollek- -

tiv transport, men det nye traflkselskab der blix
ver etableret, kan jo.godt, sddan som jeg har for-,
stéet det, vaelge at lave egenproduktion og fare..;
et traflkselskab eller et selskab som Arhus Spor=,
veje videre. De udbudsregler der.i 0vr1gt geel .-

der, er ikke;nogle,:der er, kommet ind med kom-

munalreformen det er. helt almmdehge EU-r
ler, der sa traeder it kraft her,

Kl.17.55

(Kort bemeerkning).

Rune Lund (EL):

Nu far vi-sd neerinest.en garant1 for, at Arhus
Sporveje aldrig nogen sinde vil blive udliciteret.
Men synes | fru Henriette Kjeer ikke, at det er lidt
fjollet, at nr man har Arhus Sporve]e, som fun-
gerer meget godt, skal det over i en region, som
skal arbe]de med trafikken? Hvis Arhus Kom-
mune s& gerne vil have noget til at fungere i Ar-
hus Kommune, skal de over et ekstra led, altsa
ind i den nye trafikregion, for at de kan f4 det,
som de gerne vil have det. Er det ikke en uszed-
vanlig fjollet bureaukratisering af trafikken i Ar-
hus Kommune? :

(Kort bemaerkning).

Henriette Kjeer (KF):

Nej, det synes jeg ikke. Jeg er jo meget begejstret
for det her forslag, for jeg synes; at det giver en
god sammenheeng, ndr vi fér nogle storre enhe-
der. S kan man jo beslutte at flytte enheden Ar-
hus Sporveje over i det nye trafikselskab. Det
tror jeg ikke er sa kompliceret. Hvad man veel-
ger at gore i det nye trafikselskab, der bliver op-
rettet, handler om politiske holdninger.

Jeg ser det faktisk som en god mulighed for at
koordinere, som en god mulighed for at gen-
nemga den kollektive trafik og se pd, hvad vi,
har behov fot, hvad der fungerer bedst osv. Somt
jeg sagde imin ordferertale, sa synes ]eg, at det
er et brandgodt forslag : ,

(Kort bemaerknmg)

Line Barfod (EL):

Jeg kan ikke lade veete med forst at kommentere.
den tidligere debat om, hvoifor det er s& vigtigt
med en region pa Sjeelland, for jeg forstr sim- -
pelt hen ikke argumef\tet Man kunne j jo lige s -
godtsige, at vi ogsé skal have Fyn.med i regio- -.
nen, for der et jo ogsd masser af trafik i dag, der.
ef masser af folk, der pendler mellem Fyn og
Kobenhavn, Der ernok lige s& mange soin.fra
nogle af udkantsomradetne i denisjeellandske. .
region. Jeg forstér, snnpel’c hen ikke det argu- .
ment, for s& kan iman ogsé sige, at hele Danmark.
skal veere en trafikregion. Det er sadan set lidt, -
sveert at forsta argumentet.

Fru Henriette Kijeer talte i sit-ordfarerindleeg: |
varmt for, hvor godt det het forslag var, og'sags .
debla.; atvisikrer.et feelles b}lletsystem Det .=
glaede inig dog; at man har leert sé meget af kar.
i Bngland, hvor, man lavedealle de ..
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her private selskaber, som havde hvert sit billet-
system, at.vi dog far lov at beholde et felles bil-
letsystem i-Danmark. Det er en fordel. Men jeg
kan simpelt hen ikke forsts, hvorfor man synes,
at vi skal have en masse private udbydere ind, .
og hvorfor det skulle vaere si godit. '

(Kort bemaerkning), -
Henriette Kjeer (KF): :
]amen det harjeg heller ikke sagt noget om, Som
skaberne at beslutte det Nu hﬂrer jeg sa ikke- t11
dem, der mener, at private er-af det darlige, men
faktisk kan veere gode til at lose nogle opgaver.
.Mange af de selskaber, der ef, er jo eksperter
pé det her omréde, sé jeg ser sddan set meget
positivt pa det. Hvis de kan gé ind og lgse en op-
gave overbevisende og godt, s kommer de ind.-
Men det er som sagt ikke givet pa forhand. Det
er op til en politisk beslutmng truffet i de nye
traflkselskaber '

(Kort bemaerknmg)
Line Barfod (EL); :
Erfarmgerne fra bade Danmark og andre lande
er, at ndr man tager de privateind, kan det godt «
veere, at de til at starte med ger det til den sam- -
me kvalitet, men billigere, men hvis de skal bli-
've ved med at veere billigere, er de nodt til at™
skeere ned pa kvaliteten. Det gér s& ud over kva-
litetenr af busdriften, og chaufforerne far darlige-
re vilkar, og dermeéd bliver det ogsé& dérligere for:
passagererne. Nr chauffererne f.eks. ikke har *
‘lov til at holde pauser undervejs, er-det altsa
ikke sa betryggende for passagererne at kore
med busserne, s& det er- 1kke saerhg gode v11kar
manbyder dem. " :
. 84 skal jeg bare hare om'en 51dste ting. ]eg
ved jo, at fru Henriette Kjeer negrer stor omsorg
for de hanchcappede, og derfor et spergsmal, -
som ogsd har véeret fremme tidligere i debatten, ‘
nemlig om vilkarene for-handicapkerslen. Er det
et punkt, hvor De Konservative vil veere med til
at garantere, at der ikke bliver'ringere vilkar for
handlcapkﬂrsel end der er i:dag? Vil man veere -
med til at lave defornedne aendrmger 88 vi siks:
rer, at hand1capkerslen 1kke bhver rmgere end i i
dag? 8 2 ;

(Kort: bernaerkning) .
Henriette Kjeer (KF): " ety
Forstmed hensyn til kvahteten Her'mé'jeg 1gen !

sla fast; at detjo titop-er deri enkelte Kommuné

ellet derienkelte region; som'besliitter sig’ for, i

hvor tit de vil kere pé en rute, hvordan kerepla-
nen skal se ud, hvordan de forestiller sig det, og
s& gér jeg ud fra, at der er nogle arbe]dsmll]areg-
ler, der sikrer, at chauffererne fir de pauser, som
de skal have, ellers erdetjoen overtraedelse af -
loven.

Jeg mener ikke, at vi har de store problemer
med de private trafikselskaber, der bl.a. kerer .
her i hovedstadsomréddet. Jeg synes, at det ser -
ud til at fungere ganske udmerket. Men igen:
Deter en politisk beslutning, ogjeg synes, at .
man i Enhedslisten' mé respektere, at det er op t11
de enkelte nye trafikselskaber og kommunerne,
som jo melder ind og ogsa selv betaler, hvordan.
de ahsker deres kollektive transport.” . - ‘

‘54 er der spergsmalet om de handicappede.
Jeg vil da ikke afvise, at der kan forega en.om-. .
leegning, men det betyder jo ikke nedvendigvis,
at det kan veere en forveerring af sitiationen for
de handicappede. Men det er-da klart, at det er
noget, der stér hejt p& vores dagsorden, at der er
en ordenthg bet]enmg af netop den gruppe.

K1.18.00

Den fg formand (Iens V1b]erg) :
Tak til ordfereren. S§ gér vi v1dere i-ordferer-
raekken, og clet er hr Martm L1degaard

Martin leegaard (RV)

I Det Radikale Venstre harvi den grundhold-
ning, at hvis man skal lave store samfundsmees-.
sige forandringer i det bestiende, skal det veere,
fordi man mener, at det'bliver veesentlig bedre,
og sa skal man som minimum have et overblik- -
ovet, hvilke gkonomiske konsekvenser de foran—
drmger har,

'Efter vores mening er det storste traﬁkale
problem i organiseringen af trafik i Danmark, at’
vi alt for leenge har haft en skyttegtavskrig mel-
lem dem, der vil kollektiv trafik, og dem, der vil
have veje, og at viiden grad mangler en sainlet-
plan for, hvordan de forskelhge traflkfm mer kan
spille bedre sammen. - - :

Efter vores mening leser" regermgens struk—
turforslag: pa trafikomrédet hverkeridet pro-’
blem eller giver-os baré en tilneermelsesvis for-
nemmelse af, hvilke gkonomiske og service*
masssige konsekvenser forslaget vil havé for: ./
brugerne af trafik i Danmark; det gaelder sé vel
for brugerne-af den’ kollektlve traflk som for' T
brugerne af'vejene.. ' e

N&ridet ~ ogsa klart at'den rad1—~
kale politiské sjael fungei'er sadan, athvis vi kan
komme ind og rette lidt bp P4 katastroferne;’ gtar

. ‘,i A
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vi gerne det. Det betyder ogsa, at vi selvfolgelig
vil kigge efter, om der kan indgas nogle aftaler,
der gor, at det samlede forslag beveeger sig mere
i retning af det, som vi kunne forestille os, 58 vi
derfor kan ende med at stemme for det.

Jeg vil bruge min ordferertale pa at koncen-
trere mig om de fire ting, som vi har gje pa, og
som vil veere af veesentlig betydning for, om vii
sidste ende vil kunne stotte forslaget eller ¢j.

Det forste har allerede veeret diskuteret, og
det er spergsmalet om, hvorvidt der skal veere et
eller to trafikselskaber pa Sjeelland. Vi synes, at
der er flere grunde til seriest at overveje at tage
heringssvarene alvorligt og lave to trafikselska- -
ber. ‘ ' :
Den forste grund er allerede blevet neevnt,
nemlig at de i udgangspunktet har meget for- .
skellige gkonomiske vilkér. Pa Sjeelland har man
faktisk, selv om man har udkantomrader, sparet
45 mio. kr. op til rejsekort og udvist et stort ako-
nomisk ansvar, og det synes vi-at de skal belen-
nes for, ikke straffes for.

Den anden grund er, at vi oplever, at den tra-
fikale udfordring er meget forskellig i Stor-
stroms og Vestsjeellands Amter pé den ene side
og i Kebenhavn pé den anden side. For at sige
det ligeud er vi meget i tvivl om regeringens
gkonomiske model pa det her omrade, iseer for
s& vidt angar hovedstadsregionen.

Vived jo, at det fungerer i f.eks. Storstrems
Amt. Der har den jo fungeret i en periode, altsd
det med, at kommunerne betaler ind til trafiksel-
skabet. Men hvordan vil den virke i Keben-
havnsomradet, hvor der desveerre stadig er
mange mellemstore kommuner, hvor nogle
kommuner har en geografi, der ger, at busruter-
ne korer sddan pa tveers af kommunen, f.eks.
Vallensbaek Kommune, men hvor kommunens
egne borgere ikke nedvendigvis far sa stor glee-
de af de busruter?

Det er svaret pa sddan nogle spergsmél, som
vi synes bleeser lidt i vinden, og derfor vil vi
ikke udelukke, at vi kan blive nadt til enten med
det samme eller ved en senere lejlighed at lave
en anden form for finansiering for hovedstaden.

Hvis vi fra starten deler det op i to selskaber, bli-

ver det lettere for os pé et senere tidspunkt at g&
ind og lave den justering, hvis det bliver ned-
vendigt. Det er de to vigtigste grunde.

Den anden ting, som vi har meget kig pa, er
det med at f4 en bedre samlet trafikal planleeg-
ning i Danmark. Vi synes, at nir man har gang i
en sa stor omrokering som her, ville det veere na-
turligt, ogsé som konsekvens af, at vi altsa ikke

nedvendigvis far et trafikalt selskab, og vi far i
hvert fald ikke et, der ogsa tager togene, vejene
og metroen med, at sperge, om vi ikke skulle
give hinanden héndslag p4, at vi f.eks. inden for
de naeste 5 ar laver trafikplaner for alle hoved-.
omréderne i Danmark, dvs. en trafikplan for-
hele Sjeelland, en trafikplan for Fyn f.eks., en tra-
fikplan for henholdsvis Syd- og Nordjylland og
en trafikplan, der medtager alle investeringer
béade pé veje og jernbanesiden.

* Hvis vi gjorde det, kunne vi nemlig sige, hvil-
ke malseetninger vi har trafikalt, hvilke treeng-
selsmélseetninger vi har, hvor leenge vi vil finde,
at folk skal sidde i kg, hvilke mélseetninger vi -
har med hensyn til priserne, og hvilke miljomal-
seetninger vihar. Vi kunne s inddrage borgerne
i de diskussioner, vi kunne inddrage de nye tra-
fikselskaber, de nye myndigheder og vejbesty-
relserne, og s kunne vi efterfolgende lave en in-
vesteringsplan, som ikke var et resultat af politi-
ske studehandler og lokale szerinteresser, men et
resultat af en bevidst politisk trafikpolitik.

S& vores forslag vil vaere altsg, at vi1i tilleg til
den her lov — det kan s4 skrives ind i loven, eller
det kan laves ved en aftale ved siden af, det vil
vi ikke heenge 0s i — giver hinanden héndslag pa,
at vi forseger at forbedre den trafikale planlaeg-
ning i Danmark. <

Vedrerende det tredje, vi har kig pa, skal jeg
lige sige, at vi er en lille smule forvirrede, men
sa vidt vi kan gennemskue, bliver der i det nu-
veerende lovforslag givet en ret, om jeg sd mé si-
ge, blank bemyndigelse til ministeren, for at han
enerddigt kan fastseette fordelingen af taksterne
i f.eks. hovedstadsomradet. Det vil sige, at det
bliver ministeren, der kan bestemme: Hvor
mange penge skal metroselskabet have? Hvor
mange penge skal Drestadsselskabet have?
Hvor mange penge skal busserne have? Hvor
mange penge skal DSB S-tog have af de takst-
indteegter, der kommer ind? Og det er som be-
kendt en meget varm kartoffel, da de berorte sel-
skaber er meget uenige om den fordeling.

S : K1. 18.05

Det fremgar ogsé af nogle af heringssvarene
og kommentarerne fra ministeriet, at der vil bli-
ve lavet en bekendtgorelse og derved blive for-
handlet, s& vidt jeg har forstaet, med Folketin-
gets partier. Men for os, der ikke er med i den
gamle metroaftale, er det ikke nogen stor betryg-
gelse, og vi synes, det vil veere mere fair en gang
for alle at afklare det, som altsa skal afklares,
nemlig hvordan vi seetter metroens takster i for-
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hold til andre, for det er jo.det, vi kommer til at
diskutere.

Jeg skal ikke laegge skjul pa, at min bekym—
ring er, at hvis ikke vi gor det og tager den dis-
kussion abent her, s er det, der vil ske, at de ca.
100 mio. kr., som metroselskabet mangler hvert
ar, pa grund af at man ikke kan leve op til passa-
gerprognoserne, bliver terret af p4 DSB.S-tog og
busserne i hovedstadsomradet. Og det tror jeg
ikke var meningen med den kollektive trafiki -
hovedstaden. :

Det kan hellerikke veere menmgen, at busser—
ne og S-togene i hovedstaden skal blive endnu
darligere, fordi metroselskabet ikke kan levere
de passagertal, som vi havde hébet. Derfor sy-
nes jeg, det ville have vaeret mere fair at finde de
penge pa en anden méde; og derfor er det ogsa
et sprargsmal der optager 0s. :

Det kan sé loses pé flere mader. Vi kan bare
tage det ud af loven, og s& kan de partier, der vil
tage ansvar for at gere den kollektive trafik i ho-
vedstaden mere déarlig, gare det, det kan vi jo
ikke forhindre. Men vi vil bare nedig leegge
stemmer til, at man gor den Kollektive trafik i :
hovedstaden dérligere.

-Det sidste omrade, vi er lidt optagede af, men
hvor vi ogsa har en lidt fleksibel indgang til det,
er det med takstloftet. Vi har jo om nogen keem-
pet for at fa ikke bare et takstloft, men ogsé lave-
re takster. Og det far vi neeppe igennem med re-
geringspartierne og Dansk Folkeparti. ,,

Det, vi vil veere meget optagede af — lad mig
bare sige det pd den méde ~ er, at vi hellerikke
med sadan et takstloft binder trafikselskaberne
pa heender og fedder. Der kan jo veere brug for
at omrokere, sddan at man kan foretage en of-
fensiv investering pa én type kollektiv trafik og
sleekke lidt pa en anden.

Vi har i Det Radikale Venstre diskuteret, om
en model kunne vzere, at vi gor det, som vi ger
pa daginstitutionsomradet, altsd leegger et loft
for, hvor stor brugerandelen, brugerbetalingen,
ma vaere af de samlede udgifter. Det er ogsa mu-
ligt, at man kan opné den samme fleksibilitet in-
den for regeringens forslag, det kigger vi dbent
pa. Det er bare for at sige, at vi ikke skal binde
dem pa haender og fedder, selv om.vi er enige i
den overordnede malseetning: at sikre, at det
ikke gar fuldstaendlg amok som det er sket de
sidste 3-4 ar. - -

Det sidste, jeg s v11 naevne, er en generel be—
kymring i forhold til hele strukturreformen, som
vi neeppe kan forhandle her i dag. Men det er
klart, at i Det Radikale Venstre er vi enormt kede

af, at vi ikke har et starre overblik over skono-
mien. Det geelder ikke kun pa det her omréde,
det geelder pa mange andre. Derfor kunne jeg
godt teenke mig-at sperge ministeren her til
sidst; om han har en forestilling om, hvornér vi .
bare tilneermelsesvis kan have nogle ideer om, -
hvad det her far af gkonomiske konsekvenser,
og hvad reglonerne skal have osv.

Det-er klart, at jo mere klarhed vikan fa over:
den del, jo lettere er det ogsa at vide, hvad det er,
man gér ind til. Det er lidt sveert at.seette sig ind
bag rattet pa en bil — ogsa selv om der er flere

- partier med - tage bind for ﬂjnene og kere der-

udad. Det er ikke en praksis, vi normalt ynder i
Det Rad1ka1e Venstre ERUS SN

(Kort bemaerknmg)

Gitte Lillelund Bech (V)

Nu har jeg noteret mig, at hr. Martin Lidegaard: :
ogsa gennem spergsmal til tidligere:ordferere
har interesseret sig voldsomt meget for gkono-
mien. Derfor et jeg nedt til at.sperge hr. Lide- -
gaard: Skal jeg forstd det spergsmal, som hr. Li-
degaard tidligere stillede,:sddan, at medmindre.
der ligger noget meget klart om ekonomien, si
er Det Radikale Venstre faktisk slet ikke interes-
seret i at ga'ind og bidrage til eventuelt i sidste ..
ende at stemme for det her lovforslag? For jeg
har jo kunnet here, at det er skonomien, der op—
tager hr. Lidegaard.

S& kan det godt veere, at hr leegaard isin !
talenu neevner fire forskellige punkter. Det er
ogsa dem, der fremgdr af den pressemeddelelse,’
hr. Lidegaard tidligere har sendt uid i dag. Men :
jeg vil sperge helt konkret: Veegter Det Radikale.
Venstre gkonomien s& meget, at det er det, der
gor, at uanset hvad man ellers kan forhandle sig.
frem til, s& vil Det Radikale Venstre 81ge ne] t11 at
st@tte det her lovforslag? :

(Kort bemaerknlng)

Martin Lidegaard (RV):.. : ,
Jkonomien indeholder j ]o flere elementer, og ]eg
vil have sveert ved her helt preecis at sige, hvor
vores smertegraense ligger.

Men pé andre omrader, f.eks. miljgpomtédet,
som jeg ogsa-har ansvaret for at forhandle, har
man dog veeret i stand til i det mindste at preve.
at beskrive fordelingen af arsveerk pa de forskel-
lige niveauer, hvilke konsekvenser det nogen-
lunde vil have, nér man sddan rokerer rundt. Og
det er da altid et stort fremskridt, at man kan
komme sa langt.: '
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Jeg ved godt; at med den proces, regeringen
har lagt an til, kan vi ikke f& kroner og ere pa det
hele, men jeg er speendt pa, hvornar vi kan f&
det, for i sidste ende er det jo s& kommunerne,
der afger det. Det er.ogsa derfor, jeg leegger op
til, at det méske er klogt ogsa af regeringen selv
at skille Kebenhavnsomradet fra resten, s man
far den justeringsmulighed senere. Hvis det s&
gar galt, skal man ikke, havde jeg neer sagt; til at
vende hele bgtten ogsa for VestSJaellands og o
Storstrems Amter. :

. KL1810

]eg har sveert Ved at svare mere konkret pa -
fru Lillelund Bechs sp@rgsmal ]eg vil ikke her, -
hvad skal man sige, presse migsd meget op i et
hjarne, at jeg ikke har mulighed for at bokse vi-
dere inde i midten af ringen. . ,

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Skal jeg forsta hr. Lidegaards svar saledes ~athr.
Lidegaard meget, meget gerne vil forhandle, og
selv om hr. Lidegaard maske ikke skulle kunne
fa sine fire punkter igennem plus skonomien, s&
kunne det teenkes, at hvis der var nogle fa af
punkterne, der kom igennem, s& var Det Radi-'
kale Venstre villige til at stemme for lovforsla-
get? s . .

(Kort bemaerknmg)

Martin Lidegaard (RV):

Det vil naeppe komme som en overraskelse, at jo:
flere punkter, Det Radikale Venstre far igennem,
jo sterre er sandsynligheden for, at vi stemmer i
for forslaget. ~

(Kort: bemeerkning)

Henriette Kjeer (KF)

Jeg syhes da sadan set, det lod til, at vi var me-
get enige. Jeg vil s& sperge hr. Martin Lidegaard:
Hvis man nu finder en fornuftig skonomisk for-
deling, og jeg tror, hr. Martin Lidegaard brugte -
udtrykket, at der ikke bliver terret noget af pa’
nogen; hvis man nu garanterer det —jeg tror, det
er metroen, hr. Martin Lidegaard er meget be- -
teenkelig i forhold til - og sikrer, at det.er dem, -
der har gavn af den; der-kommer tilat betale
den osv.,.er man s& parat- t11 at stette det her for-
Slag? . L

(Kort bemaerkmng)

Martin Lidegaard: (RV) e

Det synes jeg er en interessant tanke, altsa at™
man forsgger at, om jeg sa ma sige, skrive sig- ud

af den usikkerhed, der rader, og sige, at der i
hvert fald er nogle punkter, hvor vi er enige om
at det ikke m4 forringe servicen pa forskellige
dele. Det vil vi gerne diskutere neermere.

(Kort bemaerkning):

Henriette Kjar (KF):

Det synes jeg lyder interessant, for jeg haber da
ogs#, at hr. Martin Lidegaard kan se nogle per-
spektiver i, at vi har Sjeelland som ét omréde, i
og med at der i flere og flere af byerne, ogsé syd-
p4, bor mangg, dér pendler til Kebenhavn, f.eks.
Neestved. Der har de oven i kebet en bernehave,
som jeg har veeret ned at besgge, der har leenge
abent pa grund af pendlerne, der kan komme
lidt senere tilbage fra Kebenhavr. Det perspek-
tiv synes jeg er meget godt, og det er derfor, jeg
synes, det er hensigtsmeassigt med ét trafiksel-
skab. S84 for ligesoin at komnme det nermere, vil
jeg sporge, om det blot handler om gkonomien.
Kan vi fa det helt preecist at vide?

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV)

Nej, jeg naevnte ekonomlen som et s1dste tvaer—
gdende element.

De fire punkter, jeg startede imed, er ogsa me-
get afgerende for os. For sagen er jo, at de pend-
lere, som fru Hentiette Kjeer talér om, tager med
toget, de fleste af dem — mig bekendt eksisterer
der ikke pendlerbusser mellem Neestved og Ko~
benhavn - og det, der er vores pointe, er: Hvor-
for ikke i og for sig gare det modsatte af det, der
er blevet lagt op til nu?

I'stedet for at sige, at vi centraliserer drlften

- men decentraliserer planleegningen og investe-

ringerne, kunne man sige: Vi ladet de folk, som
gor et glimrende stykke arbejde med busdriften
i dag, og hvor langt sterstedelen af busdriften

foregar inden for de omrader, som de selskaber

: arbejder iidag, arbejde videre med det, indtil

rejsekortet kommer ~ det kommer under alle
omstendigheder om 3 ar, og hvorfor skal vilave
det hele om bare for de 3 &r? -~ mén til gengeeld,

. og der et jeg helt enig med fiu Henriette Kjeer, s&:

laver vi-en samlet planlaégnmg pa mvesterlngs-
siden, altsd pa 1nvester1ngen ijernbaner, pé in-
vesteringen i veje, pé det; der betyder noget for .
pendlerne, det, der betyder noget for re]setlder—
ne; og der gor vi det for hele S]aelland pa en

gang
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(Kort bemeerkning).
Jacob Jensen (V):
Jeg vil gerne kvittere for De Radikales indsats pa
-det trafikpolitiske omréde; de var jo med i det
sidste store forlig, og jeg haber da ogs8, at de vil
veere med pa det her omréde.

Derfor vil jeg ogsé gerne sporge til hr. Martin
leegaards indleeg, hvor hr. Martin Lidegaard

siger, at et af de centrale omrader, som man kun-

ne forestille sig skulle laves om her, var, at vi
skulle have to selskaber pa Sjeelland. Kan hr.
Martin Lidegaard'sa bekreefte, hvis det forslag
gar igennem, at hr. Martin Lidegaard sa ogsa.
kan stemme for det her forslag? '

(Kort bemeerkning).
Martin Lidegaard (RV): :
Som bekendt stillede jeg fire ting op, som vi har
seerlig fokus pa, Og det eneste, jeg kan sige med
sikkerhed, er, at hvis vi far disse fire ting igen- .
nem plus vores gkonomiske forslag, sa stemmer
viihvert fald for, men som jeg ogsd indikerede -
inden for nogle af de enkelte omrader, sa er vi
ogsa parate til at diskutere, om vi lige har fundet
den vise lesnmg

Jeg vil sige det sddan, at hvad angar dlskuss1—
onen om to trafikselskaber pé Sjeelland, er jeg ret
sikker i min sag, jeg mener; at det er en bedre
idé, s& der bliver jeg nok sveer at overbevise om
andet S :

Den fg formand (]ens Vlbjerg) »
Tak til ordfereren, S& gér vi videre i ordferer-

reekken. Hr, Poul Henrik Hedeboe.
: . K118.15

Poul Henrlk Hedeboe (SF)
Jeg vil starte med nogle overordnede tmg Over—
ordnet-set har vi det problem, som vi ser rigtig -:
meget i forbindelse med kommunalreformen, at.
regionerne far en rolle uden rigtig at have kreef-:
ter til at udfere noget. Jeg betragter dem neer-
mest som statslige styrelser, det er deres funkti-,
on,og.det er et problem, fordi de seettes indi
nogle positioner, hvor de skal veeremed til at -
skabe et.overblik, og det gorman ikke, nar man:
er handlingslammet; Det er et grundleeggende -
problem; som;gar igen mange steder her.: -
Der er:sagtnogle paene ord—og:de er jo forsé
vidt rigtige:— om, at vi skal skabe et:niveau for ..

billetpriser, og vi skal serge for, at de ikke kan:: -

stige uforholdsmaessigt. Altsé, der leegges et ni-
veau,.og sd ma detkun stige med pristallet.

Det er jo en rigtig tanke, og det efen god tan-
ke. Der er bare det grundleeggende problem, at
priserne under denne regering og den forrige
virkelig har faet et hak opad, sa niveauet, vi star-
ter fra og laver den der gode lgsning p4, altsd er
kert af sporet; det er meget for hejt. SF var me-
get-medvirkende til, at vi havde et lavereni-
veau, og det burde vi altsa g tilbage til t11 gavn
for den svagere del af befolknmgen S

Der er en plusside pa det her. Der legges
rammer for det elekironiske rejsekort, og det-er:
en god ting; det bliver en god fremtidig ting. - -
Hele landet deekkes af trafikselskaber, det er
ogsa en god ting. Man kan sige, at der nogle ste-
der altsa er nogle ubehagelige knaster p4 det,
men det vender jeg tilbage til: Med hensyn til
dem i vest er det jo sddan, som det ogsa har vee-
ret noget oppe i debatten, at det er nogle ret Vel—
fungerende enheder, der skal.splittes op. Men
det er en god ting, at hele landet deekkes af tra—
fikselskaber, - ,

S& vil jeg tage fat pa problemerne Et problem
er altsa i-gst, hvor der leegges op til ét selskab.
Man kan sige, at det jo set fra brugerside og '
planleegningsside er enrigtig god idé at lave én
planlaegning for Sjeelland. Men hvis man skal
gore det, sé skal man ogsd gere det ordentligt.
Hvis der skal veere ét selskab pa Sjeelland, s& - -
skal man vide, at det, der binder det sammen, jo
lige preecis er skinnerne: Det er dér, det bindes *
sammen, og de er ikke med i det her. N&r viidet
her forslag kun snakker busser, er der-absolut -
ikke nogen grund til at lave ét.selskab. S& er det-
rimeligt atlave to selskaber. Og dether er altsa
en h]ertesag

Nar.vi ser pa, hvad bussernes rolle er, sa V11

‘jegsige, at-den er, at de leder op til den'sammen-
-heengende trafik, som foregar via skinnerne, og .

det er under10 pct., hvor busserne gér over regi+
onsgreenserne. Der er altsd virkelig ikké nogen .
grund til det. Mankan frygte— hvis »man«er -
mig og SF'er.— at deti virkeligheden. drejer sig. -,
lidt om at Irase nogle andre problemer pa S]ael— ;
land. I.den ene region er der en stor geeld, 1.den..
anden region er der en stor formue, og sadan. . -
nogle problemer kan vaere ubehagelige at lose.
Hvis ikke man er parat til at &bne for statskas- .
sen, ja, sé-er en losning at lave det helekomplj—-* _
ceret - en ny, stor, strategisk losning; og sa skju-:
ler vi det derunder. Det er vi Slmpelt hen ikke :
medpa L . Cp et
Den helt aedruehge klggen pa det her ersat to;
selskaber: pa:Sjeelland, nar det kun er busser, der:
herer ind under det, ma veere det rimelige, Og
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det er-ogsa det, som alle harmgssvarene gar ud
pa.

Der er en spgjs tmg, som jeg undrede mig
over, da jeg leeste det her, og det er, at der i est er
valgt en model, hvor administrationsudgifterne
kun leegges pé regionerne og ikke pd kommu-
nerne. Sporgsmalet er, hvordan det vil komme
til at pavirke dynamikken: Jeg kan forestille mig,
at det ikke vil gavne dynamikken. I'vest er der .
en lgsning, hvor administrationen bade leegges
pé& kommuner og pa regioner. Jeg vil godt serge
for, at det sp@rgsmé’ll bliver stillet under ud-
valgsarbejdet, men jeg vil ogsé godt h;are mini-
sterens svar pa det. :

K. 1820

Hvad har vi mere? ]o, der er noget omkring -
sammenseetningen af bestyrelserne. Trafiksel-
skabets bestyrelse er sammensat, ved at man re-
krutterer en person fra hver kommune som po-
tentiale til at lave bestyrelserne, men sa ved vi
ogsa godt, at ndr det er én person fra kommu- :
nen, s bliver det borgmesteren, og det vil sige,
at vi i virkeligheden laver nogle borgmester-
klubber. Man kan sige, at det maske kan veere
meget godt for de store partier, men det ser ikke
s& godt ud for de mindre partier. -

Jeg mener ogsa at vide, at hverken Venstre el—
ler De Konservative er absolutte tilheengere af
borgmesterklubber; det er ikke demokratiets
hejborg. Man burde derfor teenke det her i ret-
ning af at lave en ligelig politisk repreesentation-
og ikke bare borgmesterklubber i de bestyrelser,
som vi skal ind og arbejde med.

En'anden ting ved den méde, som bestyrel- -
serne er sammensat p4, er, at de store befolk-
ningscentre, altsd de store byer, kan komme i

klemme, fordi de faktisk ikke er garanteret en -

plads. Jeg mener; at man i retfeerdighedens navn:

burde sikre, at de store byer faktisk far en plads.-
Der skal ikke bare veere.en tiltro til, at det far de:

nok, for sddan arbejder man. Jeg tror, at man
burde garantere det og ligeledes ogsé garantere,
at yderomréderneé bliver repreesenteret, s& vi

ikke far noget skeevt noget. Deter der ikke no-

gen fordel ved fornogen.

Det sidste er s§, at de her formueforhold bh-
ver vi altsd nedt til at gere noget ved. Jeg naevn-
te det i starten, og vi bliver nadt til at gare noget
der. Jeg er ligesom De Radikale ogsa betenkelig
ved, at vi under deekke af det her kommer til at
skjule den store konflikt, der ligger i Keben-: -
havnsomridet med fastseettelse af priser pa me-
tro contra tog contra busser. Den konflikt synes

jeg skal helt dbent frem. Den skal 1kke drukne i
den her reform.

"1SF er vi bestemt mteresserede iat veere med
i den proces her. Der skal rigtig meget til, for at
vi gér hen og stemmer for, men vi er meget inte-
resserede i processen, og der er noget af det, som
betyder rigtig meget for os. Vi vil ga positivt ind
i arbejdet. Det er nok ikke s& voldsomt sandsyn-
ligt, at vi ender med at stemme for, men vi vil
meget gerne arbejde med sagen.

Den fg. forﬁland (Jens Vibjerg): -
S4 gér vi videre i ordfererraekken, og neeste ord-
ferer er hr. Rune Lund. ’

Rune Lund (EL):

Nar man sédan har hert nogle af de kommenta-
rer, som jeg og fru Line Barfod er kommet med
her i lobet af aftenen, kunne man neesten f& det
indtryk, at vi havde noget imod trafikselskaber
som sédan. Men der er sémeend ikke noget i-ve-
jen med trafikselskaber. Det, der er problemet, er
de rammer, som regeringen nu vil leegge for det
fremtidige kollektive trafiksystem.

Med afskaffelsen af amterne er fokus péa regi-
onaludvikling svaekket. Regionerne féar en rolle
som sfdan en slags sygehusbestyrelser, som
godt nok far lov til at komme med nogle ideer
pé nogle andre omréder, f.eks. trafikomradet.

De regionale udviklingsplaner, der er, giver
ikke noget seerligt grundlag for at planleegge
den trafikale udvikling regionalt, og det, vi risi-
kerer, er; at investeringer i kollektiv trafik ikke
understotter de ensker, der rent faktisk er p& det
regionale niveau.

Hvorfor vil regeringen og Dansk Folkepartl
egentlig have et stort regionalt selskab pd Sjeel-
land? Det var méske til at forsts, hvis det var en
felge, at dé skulle styre alle former for lokal og
regional trafik, S-tog, metro og ogsé regionaltog,
men det skal trafikselskabet pa Sjeelland jo ikke.

Hvad:er begrundelsen for, at de to regioner
skal have et feelles selskab? Vi forstér det simpelt
hen ikke. Vi kan:ikke se nogen anden fornuftig
forklaring, end at man vil proppe en geeld fra
Hovedstadens Udviklingsrdd, HUR; over i et
nyt sterre selskab under to andre trafikselskaber,
som har en masse penge. Vi kan ikke p& nogen
mdde se, at der er en- fornuft1g traf1kpol1t1sk be~
grundelse for det. : o '

‘Finder regeringen ikke, at der bhver for Iangt‘
fra-den enkelte kommune til trafikselskabets be-
styrelse? Giver det ikke en enorm skeevvridning'
mellem en hovedstadsregion, der er den befolk-
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ningsmeessigt klart teetteste, og resten af Sjeel-
land og Lolland og Falster, der har en helt anden
type transportproblemer at lose? Mener regerin—
gen ikke, at der i dag er for f& busruter pa tveers
af amterne pa Sjeelland? Hvad er egentlig be-
grundelsen7 Vi forstar det ikke.

Kl 18.25

Regermgen har konstrueret en underlig hold
hinanden i skak-model, hvor kommunerne sid-
der pd pengekassen. De har ganske vide rammer
for at beslutte, hvilken trafik de vil have inden
for kommunegreensen, men de mé ikke selv
have et udferende selskab. Selve leveringen af
transportydelsen skal trafikselskabet organisere.
Det har vi i Enhedslisten meget sveert ved at for-
sta. Hvorfor m& Arhus Kommune ikke fortsat
eje og drive Arhus Sporveje? Hvorfor vil rege-
ringen og Dansk Folkeparti forhindre, at bruger-
ne af transporten via deres kommune ejer og
driver deres kollekiive trafiktilbud?

Med loven vil det veere den midijyske region,
som skal overtage Arhus Sporve]e Det er ikke i
overensstemmelse med principperne for en de-
central struktur eller med valgfrihed for kom-
munerne. Regeringen kan da ikke i ramme alvor
mene, at den lokale kollektive transport ikke er
en kommunal kerneopgave.

- Tlovforslaget laegges der stor veegt pé, at den.
offentlige transport i vid udstreekning skal veere
pa private heender. Der star bl.a., at det forven-
tes, at.den altovervejende del af den trafik, som
trafikselskaberne skal varetage, fortsat vil blive
udfert p& kontrakt med private busvognmeend.

T Enhedslisten finder vi, at det private mar-
ked i stadig sterre omfang bliver domineret af -
store selskaber som Arriva og Connex, som éf-
terhdnden kan fastsaette prisen. Med de:store
trafikselskaber risikerer vi ogsé sterre samlede -
kontrakter, som kun de helt'store kan leve op til.
Derfor er det veesentligt, at der.eksisterer kom-
munale selskaber, som kan give kommunerne et’
forhandskendskab til gkonomi og muligheder
for kvalitetsudvikling inden for bustransport. - -

Dybest set har vi det sddan i Enhedslisten, at
det:burde veere enhver kommunes ret at eje og
drive det kollektive trafiktilbud i kommunen. : -

‘Der er ogsé en del usikkerhed i forhold til
gkonomien, f.eks. er det jo sddan, at kommuner—
ne pa Sjeelland skal bidrage med et tilskud sva-
rende til udgifterne til de lokale busruter. Det il
sige,-at-en.kommune betaler hundrede procent
for.transporten inden for kommunegraensen, og
for busruter, der krydser kommunegreaensen, be-
talesi-forhold til; hvor meget.derkeres i den en-

kelte kommune og pendlingsmensteret mellem
kommunerne.
Her har vi bl.a. Kebenhavns Kommune, som

 gor opmaerksom p4, at man ikke kan gennem-

skue, om det kan lade sig gere at opretholde det
nuveerende aktivitetsniveau eller det nuveeren-
de niveau for den trafik, der bliver tilbudt. Ifelge
Kebenhavns Kommune har Trafikministeriet
oplyst, at man har beregnet, at Kebenhavns
Kommune vil kunne opretholde aktivitetsni-
veauet. De beregninger kunne vi enormt godt -
teenke os at se i Enhedslisten, og det ville veere
dejligt, hvis trafikministeren her i aften kunne
love os, at de vil blive sendt over til os. Vi tror, at:
det er nogle rheget speendende beregninger, som
meget darligt kan heenge sammen.

 Taksterne skal holdes i ro, star der, med ret til
kun at indeholde generelle pris- og lenstignin-
ger plus eventuelt noget ekstra, som abenbart
endnu ikke er fastlagt. Det er bestemt prisveer--
digt, at regeringen seger at stoppe taksternes
himmelflugt, sédan som vi ellers har set det ske
under regeringen inden for den kollektive trafik,
og hvor regeringen og Dansk Folkeparti har et
stort ansvar for, at det er sket. Det er bare meget
sveert for os at se, hvilke muligheder trafiksel-
skaberne og kommunerne har for at holde busti-
meprisen nede. . :

Derfor tror vi, at der skal taenkes meget hur-
tigt i Transportministeriet, hvis ikke landets tra--
fikselskaber skal fale sig urimelig fristet tilat - -
seette taksterne meget i vejret i den kommende -
tid, for s& der er lagt en bund, nér-det bliver -
smalhals. Ellers er der nemlig kun en made at
kompensere:for de stigende udgifter, og deter
ved en reduktion i-servicen, og det er begyndel-
sen til et langsomt mord pa den offenthge bus-: .
trafik. o :
--'Vi synes derfor, at deter en hurtlg konklus1- ‘
on, at lovforslaget ikke skulle have nogen miljo-
meessige konsekvenser; for hvis vi ser en forrin--
gelse af busservicen, er det da klart, at folk-vil
veelge andre tilbud, s& vil de tage deres bil, og de.
vilihvert fald ikke benytte sig af det offentlige -
transportsystem. S8 vi mener, at det her lovfor- -
slag meget hurtigt kan fere til en fomngelse af
busservicen. - :

- Altialt: Det her lovforslag svaekker den regl—'
onale koordlnermg, og der er en del uklare ele-
menter bl.a. i forhold'til finansiering.. Vi synes.i
det hele taget, at det her lovforslag, som andre .
lovforslag i forbindelse med kommunalrefor- i |
men, er et udtryk for en gang uigennemteenkt. .-
hastvaerk,.og derfor kan vi ikke stette forslaget.
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Den fg. formand (Jens Vibjerg):
Tak til ordfereren. Sa er det transport- og energi-

ministeren.
KI. 18.30

Transport- og energiministeren (Flemmmg
Hansen): -

]eg vil ferst komme med nogle generelle betragt-
ninger omkring selve lovforslaget og s& komme
ind pé nogle af de spergsmal, der mere specifikt
er stillet, og kommentere de enkelte ordforeres
indleeg. ‘ :

Forst vil jeg sige tak for indleeggene og for en,
synes jeg, peen modtagelse af lovforslaget. Jeg
kunne godt here, at der var nogle, der sagde nej.
Enhedslisten var totalt afvisende, og det kan jeg
leve med. Jeg ville faktisk veere mere bekymret,
hvis de tilsluttede sig. Jeg synes, at bade Det Ra-
dikale Venstre og Socialdemokratiet lagde op til,
at der er meget fornuftigt i det. Der er ogsé no- -
get, vi er uenige om. Det er klart, sddan er den
politiske situation, man forhandler jo om tinge-
ne. Men jeg synes, at der var abninger, som jeg -
meget gerne vil kvittere for. Det var der i gvrigt-
ogsé hos SE, hvor hr. Poul Henrik Hedeboe aner-
kendte mange af de gode intentioner, der er i
lovforslaget.

Lovforslaget eendrer organiseringen af den
lokale og regionale kollektive trafik, s& struktu-
ren bliver ensartet, og der sker en decentralise-
ring af ansvaret for serviceniveauet i den lokale
og regionale kollektive trafik. De afgerende be-
slutninger om serviceniveauet, dvs. hvor ofte og
hvor mange busser der skal kere lokalt, skal
fremover treeffes ude i de enkelte kommuner.
Dermed bliver det mere neerdemokratisk. Det er
kommunerne, der skal betale, og det er her, man
har den bedste fornemmelse af brugernes dagli-

ge behov. Regionerne skal ifelge lovforslaget til-.

svarende betale for-de leengere busruter af regio-
nal karakter samt for privatbanerne.:
Trafikselskabet skal Varetage alle de prakhske
goremdl, dvs. indkeb, overvége trafikken, som
hr. Martin Lidegaard bererte perifert, fastleegge
og koordinere de preaecise kereplaner, drive
takstsystemer, sikre sammenheeng og koordine-
ring med anden offentlig servicetrafik. Det er

betydelige opgaver, men de har ikke noget med, -

skal vi sige, selve driften at gere. . .. .

Vi har foreslaet, at trafikselskaberne skal le- -
des af en bestyrelse pa hejst ni medlemmer. Be--
styrelsesmedlemmerne udpeges af henholdsvis
regionsrad, som udpeger to medlemmer, og det

kommunale repraesentantskab for trafikselska--

bet, som udpeger resten, dvs. syv. Medlemmer- -
ne af trafikselskabets bestyrelse er tillige enten
medlemmer af regionsradet eller af en kommu-
nalbestyrelse og har dermed forventet stor ind-
sigt i det, de har med at gere. Som sagt har regi-
onerne to pladser i bestyrelsen, for s& vidt angar
trafikselskabet pa Sjeelland, har de to regioner
hver en plads i bestyrelsen.

Det enkelte trafikselskab skal selv fastseette
dets vedteegter, men der vil blive udarbejdet en
standardvedteegt, som péa nogle punkter vil
skulle folges, og som pé andre punkter alene ‘
skal tjene som 1nsp1rat1on for trafikselskabernes
ledelse.

De regler i standardvedtaegten, som skal fol-
ges, vil bl.a. veere stemmeregler i forbindelse
med vedtagelse af selskabets budgetter. Disse
regler skal sikre, at en kommune ikke kan for-
pligtes til at betale mere end det forholdsmaessi-
ge forbrug af selskabets ydelse, og at regionen
ikke kan forpligtes til at bidrage med mere end
udgiften til at sikre en traf1kbet]emng af regional
betydning.

Trafikselskaberne finansieres — det har der jo
veeret stor debat om, og jeg kan henvise til lov-
forslaget, jeg kan endda huske, at det er pa side
17 i bemeerkningerne — gennem billetindtaegter
og tilskud fra de deltagende kommuner og regi-
oner.

For sé vidt angar traflkselskabet pa Sjeelland,
er der i lovforslaget fastlagt principper for forde-
lingen af tilskuddet. De to regioner skal betale
for de leengere busruter af regional karakter
samt for privatbanerne. Desuden skal regioner-
ne i det sjeellandske trafikselskab betale udgif-
terne til feelles administration og drift af selska-
bet. Kommunerne skal betale for de lokale bus-
ruter — neerdemokrati. -

:i Ruter, der udelukkende keores inden for en
kommune, betales af den pageeldende kommu-
ne. Udgifter for de busruter, der keres mellem
flere komrmuner, betales af de pageeldende kom-
muner i feellesskab. Udgifterne fordeles, for s&
vidt angar.den del af busrutens kerselsomfang,
der er lige lang i de to kommunet; efter den ind-
byrdes pendling mellem kommunerne. Resten
af busruten betales af den kommune, hvor den
overskydende traflk foregar

-K1.18.35

Fors sa. Vldt angar traﬁkselskaberne vest for. *
Storebaelt bestemmer de selv fordelingen af til-
skuddet mellem de.deltagende parter. Dog-md.
ingen kommuner betale:mere end det forhold,s,v :
meessige forbrug af trafikselskabets ydelser, og - -
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regionerne ma ikke forpligtes til at betale mere
end udgifterne til privatbaner, busruter af regio-
nal betydning samt de administrationsudgifter, -
der kan henfares til denne trafik.. :

Desuden betaler kommunerne for individuel
handicapkersel for deres borgere. Det harer med
til finansiering af trafikselskaberne, at hver kom-
mune vil blive sikret de samme gkonomiske
midler til denne opgave, som der bruges i dag -
gennermn udligningsreformen. Det er et spergs-
mal, der har veeret rejst under debatten.

Trafikselskaberne skal varetage opgaverne:
vedrerende offentlig servicetrafik inden for tra-
fikselskabets omrade. Det er regeringens for-
'ventning, at det meste af trafikken vil blive ud-
fort p& kontrakt med private busvognmeend,
nejagtig som det blev beskrevet af Enhedslistens
ordferer.:

Trafikselskaberne har dog ogsa mulighed for
egen produktion af trafik. Trafikselskaberne har
takstkompetence for den trafik, som selskaberne
varetager. Dog indferes der et prisstigningsloft,
der betyder, at taksterne i gennemsnit ikke ma
stige mere end pris- og lenudviklingen.

Det er generelt regeringens mél, at det eller
de takstsystemer, der etableres efter kommunal-
reformen, vil blive klare, logiske og forstielige

for borgerne. For at skabe grundlag forensa - - -

gnidningsfri og effektiv overgang til en ny takst-
struktur som muligt iveerkseetter regeringen nu
et udvalgsarbejde, der samler parterne i den of-

- fentlige servicetrafik pa bade lokalt og regionalt
niveau.

Udgangspunktet for arbe]det skal Vaere, at

borgerne skal opleve en s& enkel og gennemsku-
elig overgang som muligt, nar de eksisterende -

geografiske omrader med forskellig takstpolitik

skal integreres. Lovforslaget gor det nuveerende
frivillige samarbejde mellem busser og tog obli-
gatorisk, med streg under obligatorisk, saledes
at trafikselskaber skal indga aftaler imed jernba-
nevirksomheder om et billetsamarbejde. Det sik-
rer séledes, at passagererne fortsat kan kebe bil:
let til hele deres rejse uathzengigt af, om den
foregar med béde bus og tog.

I hovedstadsomradet skal der fortsat veere én
feelles billettype til alle rejser med bus, tog og -
metro. Endvidere skal trafikselskabeine samar-
bejde om, at der skabes gode muligheder for for-
bindelse mellem anidre trafikselskaber og statens
offentlige servicetrafik. P&’ den méade skabes - -
rammerne for en'sammenheengende offentlig - -
servicetrafik i hele landet, uansét at-ansvaret for

- udferelsen erfordelt p& forskellige aktorer. - - :

Det er i den forbindelse vigtigt.at neevne, at
togoperatererne er palagt en tilsvarende forplig-
telse for at skabe en god og sammenhzngende
trafik i deres kontrakter med staten. Iser i ho-
vedstadsomrédet er der behov for en seerlig teet
koordination og et seerlig teet samarbejde vedre-
tende tog, S-tog, metro og-busser. Samarbejdet
skal ud over den kereplanskoordination, der
geelder for hele landet, bl.a. omfatte information,
omstigningsforhold og markedsf@rmg af den of-
fentlige servicetrafik.

Staten forpligtes til at udarbejde en traf1kplan
for den statslige offentlige servicetrafiks omfang
og serviceniveau. Trafikselskaberne forpligtes til
at udarbejde langsigtede planer for den offentli-
ge servicetrafik, som trafikselskaberne er an-
svarlige for. Dette skal ske inden for rammeine
af statens planleegning.

Formélet med den langsigtede planleegning .
for den statslige offentlige servicetrafik er for det
forste at udmente servicemalseetningerne for ..
den offentlige servicetrafik pa leengere sigt og
for det andet at afdeekke de fysiske og kapaci-
tetsmeessige rammeforudseetninger for togtra-
fikken og dens samspil med den regionale og lo-
kale offentlige servicetrafik. Pa den made vil
planen tilvejebringe raminerne for et sammen-
haengende offentligt kollektivt trafiksystem. -

Det er regeringens udgangspiinkt, at samtlige
nuveerende privatbaner overferes til trafiksel-
skaberne. Trafikselskabernes videreforelse af
privatbanerne forudseettes at ske pa det forelobi-
ge grundlag, det vil sige med den gzeldende lov-
givning pa omrédet samt ifolge de juridiske for-
pligtelser mellem amterne, Hovedstadens Ud-
viklingsrdd og ininisteriet om- overtagelse og vi-
dereforelse af privatbanerne.

En nyskabelse i lovforslageter, at der skal
etableres en database for den offentlige service-
trafik. Til brug herfor skal trafikselskaberne ind-
rapportere data til Transport- og Energiministe-
riet. P4 baggrund af denne indrapportering fra
trafikselskaberne vil der blive udarbejdet offent-
ligt tilgeengelige oversigter over diverse data fra

- bussektoren. Det er altsé et hjeelpemiddel. Data-

basen vil veere offentligt tilgeengelig og hermed:
veere et nyttigt veerktej for trafikselskaberne til .
bla. at samnienhgne forhold vedrerende skono-
mi og service og sikre god udnyttelse af midler-
ne i trafikselskaberne til gavn fory passagererne i
den offenthge serv1cet1 aflk ‘
KL 1840
Det V1gt1gste aspekt af lovforslaget ét; at den -
kominunale’ 1ndﬂydelse pa det faktiske: ‘service=:
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niveau pges vaesentligt i modseaetning til, hvad
der er blevet sagt i flere af de bemeerkninger, jeg
har hert. Der etableres en taettere kobling mel-
lem dem, der har gavn af trafikken, og dem, som
skal betale. Videreflyttes storstedelen af finan-
sieringsansvaret for bustrafikken teettere pa bru-
gerne, opnés en mere preecis dimensionering og
maélretning af serviceniveauet til de faktiske pas-
sagerbehov og dermed en mere effektiv udnyt--
telse af de midler, der stilles til rddighed for den
lokale og regionale busbetjening.

Det herer med, at hver kommune vil blive
sikret de samme gkonomiske midler til denne
opgave, som der bruges i dag gennem udlig—
ningsreformen. Dette'er ogsa et svar pa flere af
sporgsmalene. Den nye organisation af ansvaret
for den offentlige servicetrafik forventes samti-
dig overordnet set at indebeere en effektivise-
ring.

Jeg vil derefter ga over til kommentarer til
nogle de indleeg, der har veeret.

Mange har spurgt om, hvorfor der er forskel
pé trafikselskaberne st og vest for Storebeelt.
Det enkle svar, som jeg tror at alle i virkelighe- -
den forstér, er, at det er en meget, meget mere-
kompliceret trafik, man har i og omkring hoved-
stadsomradet, og det vil jo stort set sige Sjeel-.
land.

Hr. Magnus Heunicke fra Socialdemokratiet
var s venlig at sige, at han vil g& &bent ind i for-
handlingerne. Det ser jeg frem til. Jeg forstar, at
ideen om ét samlet selskab p4 Sjeelland var en af
de anstedssten, som var, og som hr. Magnus
Heunicke lagde op til at vi skulle diskutere, og
det har flere af ordfererne fra regeringspartierne
og Dansk Folkeparti jo tydeligt tilkendegivet at
vi da ma se pa.

Men vi mé samtidig se pa, hvad detigrunden
er, der menes. Det er ogsa svaret til hr. Martin Li-
degaard og til SF's ordferer. Hvad er det, man
mener, ndr man siger, at man vil have to selska-
ber? Mener man, at man vil have det nuveerende
HUR inklusive Roskilde Amt og sd resten af
Sjeelland? Eller mener man, at man vil have det
nuveerende HUR minus Roskilde Amt, s& Ros-
kilde Amt skal here til resten? Eller skal vikun
have et?

Det m4 veere en af de ting, vi er nedt til at
veere enige om, inden vi kan diskutere, om der
skal veere to. Der synes jeg ikke altid, at jeg harer

fuldsteendig klare tilkendegivelser, men det erjo -

_ ogsé det, vi har udvalgsarbejdet til. Det er klart,
at jeg synes, det er meget vigtigt, hvad jeg har
hert under de debatter, der har veeret om struk-

turreformen. Flere har peget p4, at forste be-
handling ikke er til udvalgstekniske spergsmal,
hvad vi tit oplever, men det er til at tilkendegive,
hvor man stdr, og det synes jeg i evrigt man har
gjort meget fint her.

Jeg synes, at fru Henriette Kjeer meget rigtigt
gjorde meget ud af en garanti for, at priserne
ikke maé stige mere end pris- og lenudviklingen.
Det har flere ordferere veeret inde pa, og det sy-
nes jeg er en meget vigtig tilkendegivelse fra re-
geringen, men ogsd en fortseettelse af den linje,
der er i.dag, hvor vi har sagt, at vi gerne vil ha-
ve, at man begreenser prisudviklingen i den kol-
lektive trafik, og at amterne kan lane penge af
staten for at veere med til at begréense den. Det
er altsd en fortseettelse af den linje, fordi alle var
enige om, at priserne var steget for meget, og det
er altsa det, man nu begraenser og direkte skri-
ver ind i loven.

Men lad mig ogsa sige - og det stér ogsa i lov-
forslaget, men ikke praecis hvor — at der kunne
godt veere eksempler pa, at der métte komme -
prlsstlgnmger ud over pris- og lenudviklingen
Hvis vi f.eks. oplever, at olieprisen gér op til 100
dollar i stedet for 50 dollar, er det klart, at man
sd er nedt til at tage et eller andet forbehold. Jeg
siger ikke, hvor langt man skal ga, men det er
altsa det, der er abnet op for med -den bemaerk-
ning. ‘

Sa bruges i gvrigt, skal man veere meget op-
meerksom pé, ordet gennemsnit. »Gennemsnit-
lig« star der, og det er jo for at give selskaberne
den frihed, som der naturligt skal veere for et
trafikselskab, s& der ikke skal styres ovenfra, at
det er det gennemsnitlige, vi seetter som malet.

K1.1845

Hzr. Martin Lidegaard har stillet fire konkrete
spergsmal, meget kvalificerede, meget omfat-
tende. Jeg har i dag svaret hr. Martin Lidegaard
skriftligt p& dem, og jeg tror, at man, hvis jeg nu
leeser dem op for alle, vil kunne forstd, at det vil
tage meget lang tid. Jeg tror ikke engang, at for-.
manden ville tillade, at jeg leeste svarene op,
men hvis hr. Martin Lidegaard giver mig et nik,
s8 vil jeg serge for, at alle i Trafikudvalget far
sendt bdde spergsimal og svar, som gér ud pa, at
der skal udarbejdes regionale trafikplaner for
alle regioner i Danmark samt en samlet plan for
Sjeelland.

Det har vi givet svar pa. Spﬂrgsmal om opde-
lingen i to trafikselskaber har vi givet svar pa.
Hr. Martin Lidegaard taler om fleksibelt takst-
stop. Det har vi givet svar pa. Jeg har provetat
sige noget om det her.
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S4 er der spergsmalet om metroproblematik- -
ken. Der fremgér det jo af lovforslaget, og det . -

fremgar ogsa af det svar, som hr. Martin Lide-
gaard har féet, og som Trafikudvalget i ovrigt vil.
fa, at det har vi til hensigt at lose i forbindelse

med metrocityringen. Vi ved jo alle sammen, at -

det er en metrocityring, vi er ganske langt frem-
me med i forhandlingerne, og det kan godt vae-

re, at de forhandlinger nar at blive afsluttet, in- .

den vi nér til anden behandling her. Sa vil det :

veere meget nemmere at forholde sig til det og s&-
_ lade det indgé i de overvejelser, man mé4 gore sig‘

med hensyn til, om man vil stemme for eller -
imod lovforslaget eller méske undlade at stem-
me.

Hr. Poul Henrik Hedeboe 51ger, at pr1serne
ikke md stige, og det har jeg kommenteret. Han

taler meget om trafikselskabet pé S]aelland :som -

de fleste andre gor.

Sa taler hr. Poul Henrik: Hedeboe om det med

pladser i bestyrelsen: Far Kebenhavns Kommu-
ne ikke plads idether? «
Jeg siger, som det star i bemaerknmgerne t11

lovforslaget, at det tror jeg bestemt at Keben- - .

havns Kommune gor. Vi har altsd valgt, at man

skal gare det efter den for folketingsmedlemmer -

sd kendte procedure, nemlig den D'Hondts me-
tode, men det er da noget, som vi naturligvis
kan se pd. Pa den anden side er den bedst med -
til at sikre, at ogsd yderomraderne, hvilket hr.

Poul Henrik Hedeboe og flere andre efterlyste, .

maske har en sterre chance for at blive valgt,

end de har, hvis vi bare siger, at det er de tre

sterste, der skal veelges, eller de syv sterste.
54 jeg har en del sympati for, at man via

D’Hondts metode sikrer, at det ikke bare bliver ..
de store, der bestemmer alene, og jeg synes, at

jeg herte fra flere af ordferernes side, at det méa-

ske ikke var helt dumt, at det var sddan. Selvfol-

gelig forudseetter jeg da, at de allersterste kom-
muner kommer ind i selskabet, men det ville
veere helt forkert, hvis det var transport-og -

energiministeren, der skulle bestemme det. Det .

er noget, der skal bestemmes ude i selskaberne.
Vi har prevet at leegge rammerne, og det er s

det, man in4 tage stilling til ude i selskaberne.

(Kort bemeerkning).
Rune Lund (EL):

Vi vil gerne veere med til at lave bedre traﬁkale

lesninger for folk her i landet. Det vil vi meget -
gerne, og jeg tror da ogsd, at hvis det en dag

skulle lykkes regeringen at f& Enhedslisten med -

i et trafikforlig, sa ville det vaere den bedste tra-

fikpolitik, som regermgen nogen smde v111e
have gennemfart ( s

Men det, som jeg egenthg gerne v11 spm ge
om, er: Nér man nu laver:sddan en stor region .
pa Sjeelland, hvorfor teenkeriman s& ikke skin- !
nerne med ind i det? Hvis man skulle lave den |
store region, som man nu.er i gang med, s& bur-
deman dai hvert fald teenke skinnerne med ind, -
altsd DSB S-tog, Metro og DSB regiontog. Fori
det heringssvar, som vi f.eks. har faet fra Stor- -
stroms Trafikselskab, geres der opmeerksom p3,
at det er et faktum, at pendlingen i @stdanimark -
hen over de nuvaerende amtsgreenser. hovedsa-
gelig foregar med DSB tog. DSB tog tegner sig -
for 98 pct. af den trafik, mens bustrafikken kun.-
tegner sig for 2 pct. Og nar.det kun er de 2 pct:,
der er busser, og.nar det nye store trafikselskab .:
pé Sjeelland kommer- il at handle om busses,. -
hvorfor laver. man sédan et stort selskab?

Det tyder pé, at.der ma stikke noget andet un-
der... o..ooioelroed Paons e oL

(Kort bemaerkmng) ; :
Transport-og: energ1m1n1steren (Flemmmg
Hansen): : -
Inden jeg gar over til svaret skal ]eg s1ge, at hr :
Rune Lund skal passe meget p4, hvad han siger,
for Keld Albrechtsen var faktisk kommet tilat :
stemme for et par af mine lovforslag i sidste
samling. Jeg - haber da ikke, at det er derfor, han ::
har forladt- Folketmget ]eg satte stor prls pa T

- ham.

Vi har Klart tllkendeglvet at der skal veere
denne opdeling, s& den trafik, vi taler om i tra-
fikselskaberne, er en lille smule privatbanet, og -
sé er det busruter. Det samarbejde, der har vaeret
andre steder mellem togselskaberne, altsa DSB- -
0g DSB 5-tog, og eksempelvis HUR, har veeret et
glimrende samarbejde; og vi ensker ikke at split-
te dette op, ogsa fordi vi dermed ogsa ville kom-

_me til at splitte DSB op. DSB har jo S-tog, regio- -
- naltog og hovedlinjerne, s det ville veere at mis-

bruge de stordriftsfordele, som DSB har i dag, ;-
og det er.derfor, det ikke skal veere sadan,
e ) N . . K1..18.50.

(Kortbemaerkning) Cen e
Rune Lund (EL): . EAU :

Vi synes altsd, man saetter sig hdt mellem to sto-
le. Man gor hverken det ene eller det andet, og .
det er derfor, vi ikke kan undgd at f& den skumle
tanke, at-det ernogle helt andre ting, man i vir- .
keligheden prover at lose med forslaget. - -
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HUR har en geeld pé 240 mio. kr., samtidig
med at der er en masse penge i Vestsjeellands - -
Trafikselskab og Storstrems Trafikselskab, og
det er i virkeligheden det, der er.skyld i,at man .
laver dette store trafikselskab og netop seetter
sig mellem to stole, sddan som vi ser det. Er det i-
virkeligheden det, der er drsagen? Er det, fordi
der er en.geeld, som man gerne vil have slettet -
ved at f4 nogle andre, som har en masse penge,
til at betale7 :

(Kort bemaerkmng)

Transport- og energ1mmlsteren (Flemmmg
Hansen): .

Nej, det kan jeg Klart afv15e« Der hgger ingen'
skumle tanker overhovedet bag dette her. Det
fremtidige spergsmal om geeld, aktiver og passi-
ver reguleres efter. mdenngs— og sundhedsmini--
sterens forslag til lov om visse proceduremassi-
gé sporgsmal i forbindelse med kommunalrefor-
men, og det fremgik klart af den hoveddebat, vi
havde i denne uge, hvor netop det spargsmal -
indgik. Jeg kan garantere hr. Rune Lund for, at
der ikke er nogen lumske hensigter. 53 er-de i
hvert fald skjult for mlg, og det kanj ]eg ikke ¢
forestllle mlg ' aNE

(Kort bemaerknmg)
Mattin Lidegaard’ (RV)
Jeg kan starte med at fortaelle, at hvis man laver
to trafikselskaber pa Sjeelland, vil det efter vores
opfattelse veere mest naturligt, at Roskilde Amt
som udgangspunkt bliver i det nuveerende
HUR-omréade. Men derudover har ]eg to spfargs-»
mal til ministeren. :
- For det forste er ministeren jo meget skrasﬂ(-
ker, nar han siger, at forslaget giver bedre og bil-
ligere kollektiv trafik. Det er jo godt at have en’
sikker trafikminister, undskyld, transport- og
energiminister, men jeg vil alligevel sperge, om-
ministeren maske ikke er en lille smule mindre
sikker, nér vi taler om selve K@benhavnsomra— -
det. :
Nar j jeg sparger om det, er det selvf@lgehg,
fordi vi aldrig for har prevet den model, som
ministeren laegger op til. I dag har vi utrolig
mange sma kommuner, og i dag bliver trafikken
jo planlagt pa reglonal‘c plan ud fra én overord-
net reglonal interesse. Men det er jo ikke sikkert,
atsma kommuner har mteresse iat betale for, at
der kerer busser pa tveers af deres ¢ egen kommu—
ne, hv1s der ikke r‘naevnevaerdlgt mange passa—

iPeye el g

nisteren: Kunne det ikke give lidt mening at dele
selskabet i to selskaber, sa vi far en regulerings- -
mulighed, hvis ministerens optimisme skulle
vise sig ikke at holde stik?

(Kort bemeerkning).

Transpott- 0g energlmmlsteren (Flemming -
Hansen):

Fru Henriette Kjeer tilkendegav jo, og fru Gitte
Lillelund Bech gjorde det ogsa meget klart, at
hvis det er kravet, for at det nu sé store parti Det
Radikale Venstre kan stotte lovforslaget, vil vi gé
meget langt for at f& bade Socialdemokratiet og
Det Radikale Venstre med. Hvis det er det, der
er fokus pa hele vejen rundt, og hvis det kan
give enstemnmghed om dette 1ovforslag, erjeg
sikker p4, at jeg kan overbevise den gvrige del af
regefingen om, at det er en fornuftig lesning.
Men jeg har jo pa den anden side allerede hert
flere tilkendegivelser om, hvor f.eks. Roskilde
Amt skal here hjemme, hvis der skal laves to sel-
skaber, og derfor siger jeg, at som udgangspunkt
ma der i hvert fald veere enighed om, hvor
greensen skal leegges.

S4 taler hr. Marfin Lidegaard om at kere pa
kryds og tveers. Netop i Kebenhavnsomradet
ma det vel s1ges, at man pa grund af HUR's gan-
ske udmaerkede indsats pa trafikomréadet har
mange gode erfaringer, i hvert fald flere erfarin-
ger end rundtomkring i landet, netop pé grund
af den méget intensive trafik. Her er det da lyk-
kedes at fa den til at fungere ganske godt, synes

jeg.

(Kort bemzerkning).

Martin leegaard (RV)

Man fristes til at sperge: Nér den nu fungerer sa
udmeerket, hvorfor skal dén s& med vold og ‘
magt laves omi? Bekymrmgen erjo netop, at nér
man eendrer finansieringen, fierner man ogsé de
gkonomiske incitamenter for kommunerne til at
bévare de nuveerende linjet. Men lad det nu lig-
ge i denne omgang.

Ministeren neevnte, at-han har sendt svar pa
noget, jeg har spurgt om, og deter jeg glad for.
Jeg har ikke néet at studere dem i dybden end- °
nu, men ]eg tror 1kke, jeg hat modtaget svar pa
spzrgsmalet om 1deen om at lave hogleé t regiona-
le traf1kp1aner, det er i hvert fald ikke néet frem
endnu. Uden at gd i tekniske detaljer synes ]eg, ‘
det kunne veere spaendende, for'det er jo et me-
get politisk forslag, og jeg er meget speendtpa at
here, hvad transportministeren mener om det.



Torsdag den 17..marts 2005 (L 84)

931

(Kort bemeerkning). ‘
Transport- og energiministeren (Flemmmg
Hansen): :
Jeg kan 31ge at det star pa side 1 af de 3 s1der, vi
har, og jeg har det her, s& derfor er.det nemt for:
mig at std her og veere arrogant. Der stér p4 side
1, at forslaget kolliderer med forslaget om, at
staten skal udarbejde en statslig trafikplan, og at
trafikselskaberne med denne plan som ud-
gangspunkt skal udarbejde planer for serviceni-
veauet for den offentlige traflk der Varetages af
selskaberne, - : . :
KL 18.55
Jeg svarede meget bevidst hr. Martin Lide-
. gaard, at sdfremt forslaget gores mere uforphg-
 tende og planerne bliver et forum, hvor staten -
og de regionale myndigheder koordinerer den
langsigtede planleegning, synes jeg, der vil veere
tale om et udmeerket forslag, sa det er ikke ude-
lukket, at vi kan neerme os hmanden pa det om-
rade.

(Kort bemzerkning). :

Poul Henrik Hedeboe (SF): -
Jeg tror, j jeg har lyttet godt nok til mmlsterens ,
svar, men jeg har ikke hert et svar p& det spergs-
mal, jeg stillede om den forskel, der er. mellem
ost og vest ved fordehngen af udgifterne. I st .
fordeles admmlstratlonsudglfterne alene mel—
lem regionerne, mens de i vest fordeles mellem. .
begge parter Har mlmsteren et svar, pa det7

(Kort bemaerknmg)

Transport- og energlmmlsteren (Flemmmg
Hansen): i
Jeg forspgte at sige i det allerf;arste svar, at nar. -
der er den forskel, er det, fordl problemerne er.
uendehg mange gange. storre pa gmnd af mten—
siteten i det sjeellandske t traflkselskab Intensite-,
ten omkrmg Kgbenhavn er enorm og alene tra-
af trafikken pa hele S]aelland Det er derfor der o
er den forskel. e BT

(Kort bemaerkmng) (

Poul Henrlk Hedeboe (SF) ‘ o
Er mlmsteren 1kke opmaerksom pa, at det glver -
et skaevt incitament til, hvordan man udvﬂder
traf1kken7 Man kan sige, at nogle ste ‘
kommunerne bare kore los, mens Tegionerne V11
holde 1gen,_ford1 de skal betale en' sterre u glft i
sa man far n sk

»Lovfors aget sattes:ty orhandlmg

(Kort bemeerkning). - :

Transport- og energlmmlsteren (Flemmmg
‘Hansen): - :
Det er et - undskyld ]eg bruger ordet kanon—
godt spergsmal, for jeg synes, det viser en
grundleeggende misopfattelse af, hvad det er, vi
proverat lave. Vi prﬂver atlave noget, hvor vi -
kommer teettere pa. borgerne, fordi vi vil yde
mere service, og det giver sig udtryk i, at vi laver
disse trafikselskaber, som deekker hele landet. Sa
]eg er 1kke emgmedhr Hedeboe T TEIIE

Hermed sluttede forhandlmgen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandlmg

'

Afstemmng

Den fg formand (]ens Vlb]erg) S

Jeg foreslér, at lovforslaget henv1ses t11 Traflkud—
valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg
detsom vedtaget ( Ophold) Det er vedtaget

L

Den nzeste sag pa dagsordenen var;” ... .
13) Ferste behandling af lovforslag ot L 84
Forslag til lov om ndring af lov om offenthge ‘
veje, lov om private, faellesve]e, lov om grund- .
e]erbldrag til offenthge veje, lov.om vinterved:
llgeholdelse 0g renholdelse af veje samt lov
om fremgangsmaden ved ekspropnatlon ved-
rorende fast ejendom. (Udmantnmg af kom- -
munalreformen, for s vidt angar Ve] og eks- :
proprlatlonslovglvnmgen) : ;
Af traﬁk— og energlmmlsteren (Flemmmg Han—~
sen). . . . PR i
(Fremsat 24 / 2 2005)
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Gltte'Llllelund Bech (V)




