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Afstemning

Forslag til vedtagelse nr. V 39 af Kristian Pihl
Lorentzen (V), Seren Espersen (DF) og Helle-

Sjelle (KF) (se side 4290) vedtoges med 53 stem- °
mer (V, DF og KF) mod 4 (EL); 34 (S, RV og SF)

stemte hverken for eller imod.

Hermed var felgende forslag bortfaldet:
Forslag til vedtagelse nr. V 38 af Steen Gade
(SE), Mogens Lykketoft (S) og Martm Lidegaard
(RV) (se side 4286).
Forslag til vedtagelse nr. V40 af Rune Lund
(EL) (se side 4305) :

Hermed sluttede forespe;rgslen.

Den nzeste sag pa dagsordenen var:

2) Anden behandling af lovforslag nr. L 82:
Forslag til lov om @endring af lov om kystbe-
skyttelse, forskellige love om digeanlaeg, lov
om havne, lov om luftfart og lov om feergefart.
(Konsekvensrettelser som folge af kommunal-
reformen).

Af trafik- og energlmlmsteren (Flemming Han-
sen).

(Fremsat 24/2 2005 Forste behandling 17/3 -
2005. Beteenkning 2/6 2005).

Der var ikke stillet sendringsforslag.
Lovforslaget sattes til forhandling.

Ingen bad om ordet.

Lovforslaget overglk derefter til tredje behand-
ling. -

Afstemning

Fjerde naestformand (Niels Helveg Petersen): -
Jeg foreslér, at lovforslaget gar direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.

Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. ( Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

3) Anden behandling af lovforslag nr. L 83:
Forslag til lov om trafikselskaber.

Af traflk- og energlmmlsteren (Flemmmg Han- -
sen).

(Fremsat 24 /2 2005. Ferste behandling 17/3 -
2005. Beteenkning 2/6 2005. Aindringsforslag nr.
25 af 8/6 2005 uden for beteenkningen af trans-
port- og \energiministeren (Flemming Hansen)).

Der var stillet 24 aendrmgsforslag i betaenkmn— :
gen.

Uden for betaenkmngen var der stillet 1 een- -
dringsforslag af transport- og energlmlmsteren
(Flemmmg Hansen).

Lovforslaget og aendrlngsforslagene sattes t11
forhandhng under et

Forhandling

Fjerde neaestformand (Niels Helveg Petersen):
Onsker nogen at udtale sig? Fru Grete Lillelund
Bech.

Gitte Lillelund Bech (V): ‘
Bare lige en korrektion: Jeg hedder Gitte.:

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen):
Gitte? Ja, fru Gitte Lillelund Bech, det stir der da
ogsa'

Gitte Lillelund Bech (V) S
»Jeg gleeder mig i denne tid ...«, sddan starter Pe-
ters Jul, og det er ikke, fordi man sddan skal teen-
ke over, at det er koldt udenfor og sidan noget,
men der er faktisk en grund til at gleede sig over
L 83.-For L 83 er faktisk det store lovforslag pa
trafikomradet, der vedrerer kommunalrefor-
men. Det er faktisk lykkedes regeringen og
Dansk Folkeparti at lave aftale med Socialdemo-
kraterne og Det Radikale Venstre p& det her om-
rade, og det er vi meget glade for i Venstre.

Naér vi'ser pa fremtidens kommunale struktur
pé trafikomradet, sa indebeerer den bl.a., at op-
gaverne inden for den kollektive trafik forank-
res, siédan at de ansvarlige myndigheder far in-
citamenter og redskaber til at skabe de bedste :
trafikale lesninger for borgerne. - :

Det skal ikke veere nogen hemmehghed at
der under udvalgsbehandlingen og i forbindelse
med forhandlingerne pé det her omrade har-vae:
ret mange synspunkter oppe og vende, og der -
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har veeret mange bekymringer specielt med hen-
syn til fremtidens trafikselskaber. ‘ :

Lad mig sla fast én gang for alle: I fremtidens »

trafikselskaber bliver det de nye, sierre og beere-
dygtige kommuner, der far afgerende indflydel-
se pé trafikselskabernes service til borgerne. Det
bliver fremover kommunerne, der fastleegger -
linjeferingen af busruter internt i kommunen, -
fastleegger serviceniveauet og er ansvarlige for.
visitering af handicappede til handicapbefor-
dring. Samtidig bliver det kommunerne, der fi-
nansierer deres ensker; den, der bestiller musik-
ken, bestemmer, hvad der skal spllles, og betaler.
ogsa for den. :

Specielt pa S]aelland har det: veeret diskuteret,
om der skal veaere et eller to trafikselskaber. Man-
ge har argumenteret for to trafikselskaber ud fra
en frygt for, at der skulle ske det, som vi har set i
hovedstadsomradet, nemlig at ndr der har veeret
behov for gget busbetjening i Kebenhavn, har
HUR skéret i busbetjeningen i de smé kommu-
net, dvs. flere busser i Kebenhavn, feerre busser i
Kirke Hyllinge: For nogle var, det begrundelsen
for at-enske flere trafikselskaber pa Sjeelland. .

K1.9.05

Sddan bliver det ikke i fremtiden. Frygten
bundede nok i manglende kendskab til den fore-
sldede struktur pa trafikselskabsomradet. Som
jeg har neevnt, er det fremover den enkelte kom-
mune, der fastseetter serviceniveauet for busker-
sel inden for kommunens greenser og ogsa beta-
ler for denne. Trafikselskabet pa Sjeelland ~ for .
der bliver kun ét trafikselskab pa Sjeelland — kan
saledes ikke beslutte, at en lokal busrute i én
kommune skal nedlegges, for at man kan bruge
pengene pa en lokal busrutei en anden kommu-
ne. Det er fundamentalt anderledes end i dag.

- Som sagt: Den, der bestiller musikken, be- .
stemmer, hvad: der skal spilles, og betaler ogsa
for den. Oversat til trafiksprog: Den kommune,
der bestiller buskerslen inden for kommunens
graenser, bestemmer ogsa serviceniveauet og be-
taler trafikselskabet for at udfere dette, -

Da Sjeelland i endnu hejere grad i fremtiden
vil veere et stort pendlingsomrade, er det natur-
ligt, at-der kun er ét trafikselskab, der sikrer den
regionale bustrafik, siledes at der er busbetje-
ning mellem- bycentre og over laengere straeknin-
ger. ;

Derudover skal j ]eg neevne, at Venstre synes,
at processen i forbindelse med forhandlingerne
om kommunalreformen pé trafikomradet har -
veeret god, og at vi sammen har formaet at fa ret-
tet lovgivningen til, s der er ogsé taget hensyn .

til de lokale og regionale forskelle, som vi ogsé
vil se det i fremtiden.

S4 jeg gleeder mig som sagt over, at vi pd tra-
fikomrédet har haft mulighed for, og at det er
lykkedes for 0s, at f4 en bred opbakning til den~
ne vigtige reform. Jeg vil s4 ogsa naturligt nok
meddele, at Venstre kan stotte de seendringsfor-
slag, der er stillet af trafikministeren.

Fjerde nestformand ,(Niéls Helveg Pe‘tersén‘):b
Tak til fru Gitte Lillelund Bech. Jeg giver ordet til
neaeste ordferer, som er hr. Magnus Heunicke.

Magnus Heunicke (S) ‘

Brede forlig gavner danskerne. Sadan er det pa
mange af de store omrader og selvfolgelig ogsa
pé trafikomradet, som peger meget fremad, og
derfor et jeg ogsé meget glad for, at det lykkedes
os at lave en aftale for hele trafikdelen af struk-
turreformen.

Det var ikke nemme forhandlinger. Vi stod
meget langt fra hinanden. Nu hvor aftalen.er
indgdet, betyder det selvfelgelig s heller ikke,
at vi pludselig er blevet enige om alt. Specielt
ikke det nok mest omdiskuterede emne i for-
handlingerne, nemlig spergsmélet om et eller to
trafikselskaber i @stdanmark.

Det har veeret en lidt underlig proces med det
spergsmél, hvor partierne har skiftet mening fle-
re gange. Derfor er det vigtigt at prove at holde
fast i historikken: Hvem har ment hvad hvor-
nar?

Under de oprindelige forhandhnger om tra-
fikdelen i Trafikministeriet var vi Socialdemo-
krater faktisk en af fortalerne for ét selskab i
@stdanmark, ikke mindst for at sikre pendlerne
bedre vilkar. Men nu er det jo heldigvis sddan, at
vi herinde i Folketmget sender lovforslag ud i
hering, og det er vist ingen underdrivelse, at he-
ringssvarene helt entyd1gt sagde: Bt trafiksel-
skab i @stdanmark, den gér altsd ikke. Argu-
menterne i heringssvarene er sédan set rigtig
gode. Det er kun meget, meget fa buslinjer, der
krydser regionsgreenserne. Pendlerne, der skal
til Kebenhavn fra det gvrige Sjeelland for at ar-
bejde, kerer i bil eller tog, der jo altsé ikke er om-
fattet af den her lov om trafikselskaber. Derfor er
argumenterne om et samlet selskab blev afmon-
teret af virkeligheden. ‘

Jeg vil gerne sige, at hvis der skal veere nogen
mening med at sende sidan et forslag i hering,
54 ma vi ogsd lytte til, hvad der bliver sagt. Her
har vi Socialdemokrater altsa lyttet til de gode
argumentet, og derfor var det et af vores hoved-
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krav i forhandlingerne, at man skulle have to
selskaber i @stdanmark. Man ma ogsﬁ sige, at
selv om vi sidder herinde, m4 det ogsa veere til-
ladt at blive klogere af V1rkehgheden Sa langt
sa godt. ‘

Hvad der til gengaeld undrer mig lidt mere et
regeringens kurs pa det her omrade: Forst siger
man: ét selskab. S& kommer valgkampen, og alle
kan se, at det her er en rigtig mogsag. 54 eendrer
man &benbart holdning, og s& V11 man have to
selskaber.

Jeg vil her citere fra en artikel fra Berlmgske
Tidende den 23. januar i 4r, alts lige midti valg-
kampen, med overskriften: »K: To trafikselska-
ber pa Sjeelland bedre end ét«. Her siger den
konservative pohtlske ordferer, fru Pia Christ-
mas-Meller: »Det ger indtryk pé mig, at he-
ringssvarene entydigt peger p4, at strukturen for
trafikomradet ikke er seerlig hensigtsmeessig«.
Derfor stér der altsd i artiklen, at De Konservati-
ve nu stetter, at Sjeelland opdeles i to selskaber. -

Man kan sige, at i artiklen blev der ikke spa-
ret pd argumenterne fra den konservative politi-
ske ordferer. Der star videre: »Man kan risikere
en hel grotesk sammenszetning og dermed nogle
helt groteske konsekvenser for dem, der benyt- -
ter den kollektive trafik ... Og det holder ikke«. -
Det siger altsd fru Pia’ Chrlstmas-M;aller i den :
her artikel fra Valgkampen ~ :

- KL9.10

Men nu kan vi s leere; at der abenbart er for-
skel p, hvad man'mener i valgkampen, og hvad
regeringen efterfolgende sé siger, nar man skal
gennemfore det, man har aftalt med Dansk Fol--
keparti. I dag lyder det jo bade fra Venstre, De’
Konservative og Dansk Folkeparti, at man abso-
lut vil gere alt for at forhindre, at der kan ske en
fornuftig planleegning i to selskaber med hoved-
staden for sig-og Region Sjeelland for sig. Det
skal med vold og magt ordnes i ét selskab, dér s&
skal sidde og administrere to s& vidt forskellige
omrader som det indre Kebenhavn og det vestli-
ge Lolland, pa trods af at man altsa sagde det
stik modsatte i valgkampen.:- -

Det er klart, at sidan noget er bekymrende,
men vi fik et ultimatum; der hed: Enten gar vi -
med til det med ét selskab, eller ogs er der ikke:
noget forlig. Derfor er vi'sa géet med i i forhget
og det skyldes pr]maert tre ting:

For det forste er vi nu sikret at veere med i for—
ligskredsen, nar der skal ske justeringer af den :
her lov; for det andet har vi fiet indremmelser i
form af nogle eendringsforslag, som vi vil stem- -
me for, der bl.a. sikrer en bedre kommunal re-

praesentation i trafikselskabernes bestyrelse, og

for det tredje har vi her bevist, at vi Sdcialdemo-
krater er til at regne med, og at vi bdde har for—

handlmgsevne g forhandhngsvﬂhghed

Fj erde naestformand (Niels Helveg Petersen)
Jeg giver ordet til fru Henrlette K]aer som naeste
ordferer : BT

Hennette Kjeer (KF) o

I Det Konservative Folkepartl er vi meget glade :
for, at der er opnéet en'bred enighed om dette -
forslag. Vi har hele tiden veeret af den opfattelse,
at det var et utrolig godt'forslag, deriénlov ::
samler rammerne for den kollektive trafik. "«

Der har veeret en del skepsis om forslaget-og
seerlig problemstillingen vedrerende det fak-:
tum, at der kun bliver ét trafikselskab pé Sjeel-
land. Vi mener, at noget af den kritik, det har
medfert, bygger pa misforstaelser. Yderomr- -
derne har veeret bange for, at de ikke ville blive'
herti den nye konstruktion, og de store byer har
veeret bange for, at de sma kunne rotte s1g sam-
men i bestyrelsen mod dem. - :

Men det er vigtigt for os Konservatlve at pa--.
pege, at netop-dette forslag sikrer, at'der kom-
mer den lokaltrafik, der er behov foi. Deter .
nemlig kommunerne,.der bestemmer; og det er
ogsd kommunerne, der betaler. Det er-et'meget:
enkelt princip, og det er en direkte garanti for, at.
busserne kommer til'at kere, sa det haenger sam-
men med ringetider p4 skolerne:osv. - SO

Vi'har imedekommet et enske fra iseer Soc1al~
demokraterne om, at den' kommune, der yder
starst tilskud til trafikselskabets finansiering;er-
sikret en plads i selskabets bestyrelse. Det er for
at sikre, at de store kommuner ikke bliver holdt
uden for indflydelse. Nu-har vi sd sikkerhed for,
at de store byer bliver repraesenteret i bestyr'e1~ -
serne, og det er bestemt. gans’ke udmeerket.

Vier meget glade for, at vi far bred: opbakmng
til dette forslag, da:vi for det ferste synes, at'det
er et.godt og fornuftigt forslag, og da-det for det.
andet betyder meget med en bred opbakning til
ensd-omfattende lovglvmng, som mange men--
nesker er afheengige af: o

Togmed at det her betyder en nedlaeggelse af
amterne, og at vi nu skal gd ind i en ny struktur,
synes vi, det er godst, at vi kan blive-enige om at
lave en ny konstruktion pa det her omrade, som
set fra konservativ side virker som en holdbar: ...
lasning. Og igen: Vi er en bred kreds, der kan g
ind og justere, hvis vi kan se, der er nogle uhen-
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sigtsmeessige konsekvenser. S jeg vil gerne tak-
ke for den brede opbakning.

Fjerde naestformand (NielsvHelveg Peterseﬁ):
Tak til ordfereren. Neeste ordferer: hr. Martin
Lidegaard.

Martin Lidegaard (RV):

Nar man indgér et politisk kompromis, si er det
sddan, at der er nogle ting, man er rigtig glad for
at f8 med, og nogle ting, man er mindre glad for
at f4 med. Det, man kan bruge sddan en anden-
behandling her til, er jo at forteelle, hvilke sejre
man har taget hjem, og hvor man har givet keb.
Og lad mig starte med det sidste, for det er rart
at fa det triste overstaet. .

Der skal ikke herske tvivl om, at Det Radikale
Venstre havde foretrukket to trafikselskaber péa
Sjeelland. Det ville vaere det mest rationelle, det
mest saglige. Det ville ogsé give os mulighed
for, hvis det viser sig, at den betalingsmodel, vi
indferer i hele landet nu, ikke virker i hoved-
stadsomrddet — der har en meget speciel trafik-
struktur med mange kommuner, hvilket der ma-
ske kan ga lidt problemer i— og der skal endres
pa den betalingsform, sé ville det have veeret
smart ikke at veere syltet ind i resten af Sjeelland.

Jeg ma ogsé sige, at jeg godt forstér Vestsjeel-
lands og Storstrems Trafikselskaber, der har spa-
ret penge op de sidste 4 ar til rejsekortet, og som
nu kan imedese, at deres penge indgar i den
knap s& attraktive gkonomi i HUR-omradet.

Nar det er sagt, sa vil jeg sige, at ndr Det Radi-
kale Venstre alligevel er gdet med i det her lov-
forslag og det her forlig — denne stemmeaftale,
som det hedder med en nyopfindelse fra rege-
ringens side — sd er det, fordi vi har faet en reek-
ke veesentlige indremmelser. Den vigtigste for
Det Radikale Venstre og den, vi er allergladest
for, er, at vi har féet tilsagn om, at der fra 2007 vil
komme et helt nyt trafikpolitisk veerktej i Dan-
mark, nemlig regionale trafikplaner, hvor de ini-
tiativer, staten, regionerne, kommunerne tager,
samordnes med udgangspunkt i nogle faste tra-
fikpolitiske malseetninger, der retter sig mod tra-
fiksikkerhed, mod milje, mod treengselsproble-
mer. : S

- KL9.15
- At fa en s rationel planleegning af den dan-
ske trafikpolitik er en keempegevinst, som der
ikke har veeret megen bleest om, men som vi tror
bliver en keempefordel fra 2007.

S4 har vi opndet det rimelige, at de storste

kommuner bliver sikret repraesentation i de re-

gionale trafikselskaber, vi har féet tilsagn om, at
vi ikke skal fedtes ind i metroens gkonomi og
besveerligheder, det mé& de metroansvarlige pat-
tier klare selv, og vi har fiet sikkerhed for, at tra-
fiksikkerhedsproblemerne ogsé bliver lost, men
det kommer vi tilbage til under behandlingen af
det neeste lovforslag.

Samlet set synes vi, at der tegner sig et fornuf-
tigt billede, og vi ser frem til at veere med til at
udmente de her ting, selv om der sa ogsé stad1g
vaek er nogle knaster.

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen)
S4 er det hr. Poul Henrik Hedeboe.

Poul Hennk Hedeboe (SF):

Som det blev sagt, er det her en stor aftale. Og
nér vi skal rydde op i alt det her, sa er det for-
nuftigt at se samlet pa trafikplanleegningen. .

Hvis man skal lave det rigtig fornuftigt, skal
man ogsé have hele trafikplanen samlet, og s&
skal skinnetrafikken veere med. Det her drejer
sig alene om bustrafik, og s& er der nogle enkelte
lokale, private togruter, der er med.

P4 den baggrund, nar vi ved, at busser for 90
pct.s vedkommende drejer sig om lokaltrafik, og
kun 10 pct. kerer over kommunens greenset, er
der utrolig lidt fornuft i, om slet ingen, ndr man
ser pa Sjeelland pa det omréde her, at lave ét tra-
fikselskab. Ingen fornuft.

Hvis vi ser p4, hvad der er kommet af he-
ringssvar, si gér de entydigt i retning af, at man
ber dele Sjeelland op — det har sddan veeret det
store kritikpunkt Og det er ikke sket, man har
ikke hort pé det der.

Vi har set en aftale blive til, hvor Socialdemo-
kratiet og De Radikale, jeg vil sige: beklagelig-
vis, er gaet med i aftalen og har undladt at std
fast pa det punkt, som er sddan det mest indly-
sende, 8benlyse punkt nede pé jorden at sta fast
p4. Det har de altsa ikke gjort. .

. S er man indgéet i en aftale, hvor der er ble-
vet givet en lille flig, som hedder repreesentati-
on, som sikrer, at ndr man har et trafikselskab, s&
er den sterste aktor blevet sikret en plads. Det er
et godt krav, det er yderst fornuftigt, og det eren
forbedring af forslaget, men det er ikke ret me-
get for at blive bundet p& haender og fedder nee-
ste gang. For naeste gang kan vi risikere at fd et
alternativt flertal, som kunne lave noget endnu
mere fornuftigt med det her. Det er S og RV nu
afskéret fra, og det synes jeg er enormt eerger-
ligt. Men s& ma vi andre jo sige noget her.
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For at ga-videre i det: Der ligger ogsa en geeld
ihovedstadsomradet, og nar vi gar ned og kig-
ger pa det gvrige Sjelland, sa ligger der en stor -
opsparing. Der foreligger ikke nogen klare ret-
ningslinjer for, hvordan det her klares. Jeg har
godt noteret mig, at metroen, som er en af bom-
berne, er trukket ud for sig selv. Det er 0.k., men
ud over det sd ophober HUR gzeld og har geeld,
sa skal det matches af en opsparing til den der
elektroniske rejsehjemmel senere nede i de sjeel-
landske selskaber. Det skal matches med hinan-
den.

En sidste ting er, at det her er lagt s& admini-
strativt bureaukratisk op, at f.eks. et sted som-
Ikast, som har kunnet tilbyde gratis offentlig tra-
fik i byen, nu ikke kan det leengere, fordi de pé-
laegges en masse administrative ting, sédan at
sadan en enkelt ydelse kompliceres. Det er en lil-
le sideting pa det her. ~

KL.9.20

SF kan 1kke stotte det her forslag, og vi sergrer
os over, at vi ikke har holdt en mulighed &ben
for at kunne aendre p4 det her senere.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg synes, at det er helt fair, at der er forskellige
kulturer i forskellige partier, og i Det Radikale
Venstre har vi jo en lidt sterre tradition for for-
handlinger, end man har i SE

Jeg vil bare lige preecisere to ting: Den ene er,
at det veesentligste, vi fik ud af det her forhand-
lingsforleb, var lige preecis, at vi fik en regional
planleegning af bdde den kollektive og den pri-
vate trafik. Det har vi aldrig haft for. Det far vi
fra 2007.

Det andet, jeg vil preecisere, er, at det, der er
indgéet, er en stemmeaftale. Det er et seerligt be-
greb, der er - hvad skal man sige - kommet frem
her under kommunalforhandlingerne, og som
handler om, at vi laver en aftale om, hvordan vi
stemmer her, men man er ikke bundet, hvis man
pa et tidspunkt vil lave hele strukturreformen
om, fordi vi godt ved, at vi er meget uenige om
selve strukturreformen. Det var for tidligt at sige
—hvem ved, hvordan verden ser ud om 2 eller 3
ar? Men det er bare for at sige, at vi ikke er bun-
det af den overordnede arkitektur.

(Kort bemaerkmng)

Poul Henrik Hedeboe (SF)

Det var da en rigtig gleedelig meddelelse fra Det
Radikale Venstre, at de ikke er bundet af det her.

Det betyder, at de senere kan ga hen og lave né—
get fornuftigt. Det er jeg glad for, tak.

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen):
Neeste ordferer er hr. Rune Lund, veersgo.

Rune Lund (EL):

Der er nu indgéet en aftale pa det her omrade
med den her lov mellem kommunalreformens
arkitekter, regeringen og Dansk Folkeparti, og
nu ogsé Det Radikale Venstre og Socialdemokra-
terne. Jeg md sige, at det altsa har vakt dyb un-
dren hos Enhedslisten, og ogsé hos SF kan jeg
hore, at man er indgéet i den her aftale.om orga-
nisering af den lokale kollektive trafik — den her
lov om trafikselskaber.

Og jeg mé sige, at det faktisk er en noget syret
oplevelse at std heroppe pa talerstolen, ja, det er
ligefrem syret at opleve, hvordan ferst den so-
cialdemokratiske ordferer tordner mod lovfor-
slaget, og sa bagefter opleve den radikale ordfe-
ret, der tordner mod lovforslaget, og sé alligevel
siger: Arh, men sd stemmer vi for det alligevel -
fordi de har faet nogle minimale forbedringer .
indarbejdet. Jeg ind sige, at det i hvert fald ikke
er den méde Enhedslisten plejer at forhandle pa.

Jeg ma rose regeringen og Dansk Folkeparti
for at have faet trukket Socialdemokraterne og
De Radikale med i et for oppositionen useedvan-
lig darligt lovforslag. Men man kan jo ikke gore
andet end at rose regeringen og Dansk Folkepar-
ti for, at de ma have brugt en eller anden form
for forhandlingstaktik, som har veeret meget god
— eller ogsa har de méske ligefrem kommet no-
get i kaffen under forhandlingerne med Det Ra-
dikale Venstre eller Socialdemokraterne. Det er
for os fuldsteendig ubegribeligt, at Socialdemo-
kraterne og Det Radikale Venstre ex gaet med pa
det her.

Der er store problemer i det her:’

For det forste er det overordnet set et keempe
problem, at de kommende trafikselskaber harer
tili nogle regioner, der ikke har planmyndighed
pa trafikomradet. P& den made vil regionerne
ikke have de rigtige veerkigjer til at kunne binde
trafikken sammen eller iil at investere efter en
sammenhzngende plan. Reelt taber borgerne
indflydelse i et niveau teettere pd, for hvordan
skal borgere i en kommune gve indflydelse pa
nabokommunen for at f& dem med i en feelles in-
vestering i trafikanleeg eller lignende? Det star
hen i det uvisse. Pa hejere plan star regionerne
svagt, hvad angar at tiltreekke statslige investe-
ringer, ndr de ikke er planmyndighed.
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For det andet er dannelsen af de kommunale

trafikselskaber ensbetydende med, at velfunge-
rende kommunalt ejede og drevne trafikselska-
ber som f.eks. Arhus Sporveje nu overdrages til
det regionale trafikselskab. Her falder alle paene
ord om kommunalt selvstyre fra hinanden. Her
betyder kommunalreformen ekspropriation af
kommunernes ret til selv at bestemme, hvordan
den lokale trafik skal organiseres.

Det er fuldbyrdelsen af en udvikling, der laen-
ge har fundet sted, og som har betydet, at en
reekke store private selskaber har overtaget mar-
kedet med den konsekvens; at prisen for en
bustime er steget meget mere end det geeldende
prisniveauigvrigt i samfundet, samtidig med at
chaufferernes arbejdsforhold er blevet veaesent-
ligt forringet.

En tredje ting er, at den her lov ogsa betyder
en ekstremt uhensigtsmeessig struktur for de
kommende trafikselskaber, ikke mindst pé Sjeel-
land, der er blevet palagt at danne et —et! —en-
kelt trafikselskab for hele Sjeelland. Det sjeelland-
ske trafikselskab skal som alle andre sta for den
regionale bustransport, og det skal drive en reek-
ke lokalbaner. ‘

KI. 925

Det eri dag en meget lille del af den regionale
transport, der krydser graensen mellem de to re-
gioner — i hvert fald den transport, som foregar
med bus. Den transport udger nemlig kun om-
kring 2 pct., resten foregér med tog, med DSB.
DSB star for resten, nemlig de 98 pct., og det un-
derstreger i v1rke11gheden det absurde iatlave
sddan en samlet region.

Vi kan sa se, at Socialdemokraterne og De Ra-
dikale har fdet med, at man skal sikre, at de stor-
ste kunder i det kommende trafikselskab, far en
plads i bestyrelsen. Men det er da utrolig lidt i
forhold til at sluge den kamel, som det her lov-
forslag er. Vi har jo ogsd har faet Socialdemokra-
ternes og De Radikales ord for, hvor forfeerdeligt

det her lovforslag er, og sd hopper de pa dethele

ved at f& sddan en lillebitte sendring ind. V1 for—
star det ganske simpelt ikke.

Det sidste og fjerde punkt er, at der i loven er
indbygget gkonomiske problemer, fordi udlig- -
ningsmodellen slet ikke ligger klar, og det er

ikke muligt at kende de skonomiske konsekven-.

ser til bunds. Taksterne skal holdes i ro, og det er
jo-et forhold, som Enhedslisten naturligvis bifal-
der, men hvordan vil regeringen og aftaleparti-
erne egentlig gennemfore et takststigningsstop?
Og hvilke redskaber skal man bruge i den for-
bindelse?

Vi gér ind for et takststigningsstop, men vi
har set, at privatisering af f.eks. busdrift ikke har
betydet, at busdriften er blevet billigere. Det vil
sige, at hvis man pé leengere sigt skal overholde
et takststop, er der to muligheder: Enten tilforer
man flere ressourcer, eller ogsa laver man ser-
viceforringelser. Hvilken mulighed, det ender
med, star fuldsteendig hen i det uvisse.

Sidst men ikke mindst s& ma man konstatere,
at den her reform og det her lovform bestemt
ikke gavner miljeet. Der er ikke elementer, der
sigter pa at forbedre den kollektive trafik i for-
hold til i dag, og dermed ikke incitamenter for
befolkningen til i hejere grad at bruge de kollek-
tive lgsninger.

‘Samlet set stér vi fuldsteendig uforstaende
over for, at Socialdemokraterne og De Radikale
er gdet med pd det her, og vi kan tilslutte os SF's
kritik af hele lovforslaget. Vi er selvfolgelig sta-
dig veek imod det her lovforslag, som er en me-
get, meget, meget darlig lesning for trafikselska-
berne i den kommende kommunale struktur. -

Hermed sluttede forhandlingen.

Fjerde nestformand (Niels Helveg Petersen):
Vi er nedt til at vente lige et minut eller to, inden
vi skrider til afstemning. Der er blevet kaldt til
afstemning, men vi venter lige et gjeblik.

Afstemnmg

}Endrlngsforslag nr. 1 forkastedes, 1det 9 stemte -
for, 97 imod. - v

Zndringsforslag nr. 2, 5-13 og 21 forkastedes
uden afstemnmg :

}Endrmgsforslag nr. 3, 4, 14-20- og 22- 25 vedto— '
ges uden afstemnmg

Lovforslaget overgﬂ( derefter til tred]e behand-
ling. -
. K1.9.30
Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen): :
Jeg foreslér, at lovforslaget gar direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.

Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.
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Den neeste sag pa dagsordenen var:

4) Anden behandling af lovforslag nr. L 84:
Forslag til lov om @ndring af lov om offentlige
veje, lov om private fellesveje, lov om grund-
ejerbidrag til offentlige veje, lov om vinterved-
ligeholdelse og renholdelse af veje samt lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation ved-
rerende fast ejendom. (Udmentning af kom-
munalreformen, for s& vidt angér vej- og eks-
propriationslovgivningen).

Af trafik- og energiministeren (Flemming Han-
sen).

(Premsat 24/2 2005. Forste behandlmg 17/3
2005. Beteenkning 2/6 2005). .

Der var stillet 3 aehdringsforslag ibeteenknin- .
gen. .

Uden for betaenknmgen var der ikke stillet een-
drmgsforslag

Lovforslaget og aendrmgsforslagene sattes t11
forhandling under et.

Gitte Llllelund Bech v):

QOgsa for dette lovforslags vedkommende, som
vedrerer fordelingen af amtsvejene, vil jeg glee-
de mig over, at det er lykkedes at lave en aftale
mellem de oprindelige forligsparter p4 kommu-
nalreformsomradet, dvs. regeringen og Dansk
Folkeparti, og s& Socialdemokraterne og Det Ra-
dikale Venstre.

Med kommunalreformen og med dette lov-
forslag far vi decentraliseret beslutningerne ved-
rerende vejene, og-det er vii Venstre meget gla-
de for. Ved at overflytie knap 8.000 km lokalt
orienteret vej til kommunerne bliver det muligt i
endnu hejere grad at sikre en sammenheeng i
vejudbygningen og vedligeholdelsen af vejnet-
tet til gavn for borgerne i den enkelte kommune.

Samtidig indebaerer lovforslaget, at godt
2.000 km vej overflyttes til staten som hovedlan-
deveje. Det-gores for at skabe et sammenheen-
gende overordnet vejnet for trafikken mellem de
sterre byer, transportknudepunkter og internati-
onale trafikforbindelser, et vejnet med en hej,
ensartet standard, der kan sikre sammenheengen
landsdelene imellem.

I forbindelse med forhandlmgerne om at fa
en bred aftale pa vejomradet i hus vil jeg neevne,
at vi fra Venstres side ogs er fuldt ud tilfredse

med, at de midler, der i dag anvendes i amterne -

til trafiksikkerhed, fremover ogsé skal anvendes
til koordinering pa trafiksikkerhedsomrédet, sa-
ledes at den fremtidige trafiksikkerhedsindsats .

organiseres og tilretteleegges mest hensigtsmees-
sigt.

Endelig er vi glade for, at ikrafttreedelsestids-
punktet vedrerende vintertjenesten pé landeveje
rykkes, siledes at opgaven vedrerende vintertje-
neste i vinteren 2006-2007 ikke midt i vinterperi-
oden flyttes fra amterne til kommunerne hen-
holdsvis staten, men at Vejdirektoratet far mu-
lighed for at sikre en sammenheengende vinter-
tjeneste hele vinterperioden.

Sa samlet set vil jeg blot sige, at. Venstre er
glade for den brede aftale, vi har pé trafikomra-
det, idet det er vaesenthgt for opbakmngen til
kommunalreformen ogsé ude lokalt.

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersén):
Jeg beder om lidt mere ro i salen. Hr. Jens Churi-
stian Lund som naeste ordferer.

Jens Christian Lund (S )

Indledningsvis vil jeg gerne have lov t11 atud- .
trykke en anerkendelse af, at ministeren og rege-
ringspartierne har veeret indstillet pa i denne
vigtige sag at ga med til en reekke af de aen-
dringsforslag, som vi har stillet. Det er positivt.
Vihavde selvfolgelig gerne set yderligere sen-
dringsforslag vedtaget ikke mindst vedrerende
Sjeelland, men sendringsforslagene er af en sa-
dan kvalitet, at.vi vil kunne stgtte forslaget.

Nér jeg i dag tager ordet, er det for at fa pree-
ciseret nogle synspunkter, som blev fremfort af
Socialdemokraterne under ferstebehandlingen,
og som blev stettet af Venstre og Konservative.
Under farstebehandlingen var der enighed om,
at kvaliteten af hovedlandevejene skulle veere
pé et sédant niveau, at de virkelig opleves som
erhvervslivets transportkorridorer.

Det er ogsd veesentligt, og det var der ogsé
enighed om, at sikkerheden pa hovedlandeveje-
ne skal veere sd god, at alvorlige trafikuheld
undgas mest muligt.

I debatten har der veret droftet en 1aekke ve-
je, der ifolge dette lovforslag enten fortseetter
som statsvéje eller bliver overfart til at blive
statsveje, som ikke efter vores mening har den
fornedne kvalitet. Vi har i arbejdet med lovfor-
slag nr. L 84 nzevnt en raekke veje, som treenger

til forbedringer. Lad mig repetere nogle af de ve-

je, som vi neevnte: skovvejen mod Kalundborg,
ve]en mod Sjeellands Odde, vejen Senderup-Vej-
le, ve]en Hanstholm-Arhus, vejen Skive-Hade-
rup, og jeg kunne blive ved. Der er flere af de ve-
je. ' : '

Kl1.9.35



