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Den er jo ogsa preeget af det, som hr. Martin
Lidegaard sagde: Hvem skal betale? Der var
ogsa en, der spurgte — det var fra SF — om vi skal
indfere andre mader at betale det pa. Hr. Rune
Lund spurgte ogsa om det. Det vil jeg ikke for-
holde mig til, men henvise til heringssvarene;
der er givet nogle heringssvar, som vi ogsa har
kommenteret. .

K1.13.35

I det hele taget synes jeg, det her emne egner
sig endnu bedre end de fleste andre ting til et
rigtig grundigt udvalgsarbejde, og jeg ser frem
til at besvare alle de sporgsmal, der kommer, og
vil ogsd komme i samrad, som udvalget ensker,
for at'fa belyst alt, hvad der ligger i det her lov-
forslag. Det er s& mangfoldigt, at jeg ikke synes,
der er grund til at tage stilling til de enkelte
punkter bortset fra det, som hr. Walter Christo-
phersen rejste om lige netop SIC-virksomheden.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Forste naestformand (Svend Auken):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Trafikud-
valget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

7) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 35:

Forslag til folketingsbeslutning om krav til
passagerrettigheder for togrejsende.

Af Poul Henrik Hedeboe (SF) m.fL.

(Fremsat 16/11 2005).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):
Indledningsvis skal jeg sla fast, at regeringen
ikke kan tilslutte sig det fremsatte forslag.

Jeg skal forst og fremmest gore opmeerksom
pa det mode, jeg havde med Forbrugerradet og

DSB, et made, jeg selv tog initiativ til, den 20.
december 2005, hvor vi lige preecis dreftede be-
grebet passagerrettigheder. Vi havde, og det har
jeg ikke lagt skjul pa, et meget godt og et meget
konstruktivt mede.

Jeg deler Forbrugerrddets synspunkt: at der
er behov for at stille krav til togoperatererne om
rettigheder for passagererne. Dette skal seerligt
ses i lyset af de mange forsinkelser — som jeg
mere end nogen anden beklager — der var i 2005.

Pa madet blev vi enige om, at det ikke vil
veere hensigtsmaessigt at 2endre lovgivningen
for at forbedre passagerrettighederne. Hvorfor
det? Det var det, Forbrugerradet i ferste omgang
enskede, men som man sé gik bort fra under vo-
res samtale, og det skyldes ganske enkelt, at hvis
vi laver det som en lov, sé skal vi igennem et ret
stort system, hvis vi vil eendre nogle detaljer i
det. Derfor har vi altsa veeret enige om, at kunne
man lave en frivillig aftale — det vender jeg tilba-
ge til — var det maske en bedre méde at gore det
pa, og det er blLa. derfor, vi siger nej.

I stedet bor man nemlig indfere nogle mini-
mumsbestemmelser i Transport- og Energimini-
steriets kontrakter med togoperatererne. Denne
fremgangsmade vil veere smidig, den vil veere
meget mere smidig end en loveendring, idet
man nemmere vil kunne eendre bestemmelser-
ne.

I forbindelse med spergsmalet om kompensa-
tion ved forsinkelser er jeg helt enig i, at man
skal kunne f4 kompensation, hvis toget er for-
sinket. Det synes jeg er rimeligt.

Jeg har noteret mig, at Forbrugerrddet har
veeret kritisk over for det forslag til en kompen-
sationsordning, som DSB fremlagte preecis pé
det mode, jeg omtalte, i december maned, selv
om de dengang udtrykte betydelig tilfredshed
med det. Jeg neevnte for jul, og det holder jeg
fast pa, at jeg satser pa, at vi far en kompensati-
onsordning pé plads fra den 1. juli i &r. Det tror
jeg kan lykkes. Det kreever selvfelgelig, at alle
aktorer deltager konstruktivt, men jeg har ikke
grund til at tro andet.

I den forbindelse er det ogsé vigtigt, at kom-
pensationsordningerne ikke bliver s& stramme,
at det gar ud over pkonomien i togtrafikken. 5a-
fremt staten gennem lovgivning péleegger tog-
operatererne for stramme kompensationsregler,
der betyder markant egede udgifter for operate-
rerne, s skal statens kontrakt om betaling til
operatererne jo bare tilsvarende foreges. Hvis
operaterernes udgifter til kompensation i sterre
eller mindre grad betales af staten, vil det ikke
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give operatererne incitament til at undga forsin-
kelser.

Det er desuden afgerende, at en kompénsati-
onsordning hele tiden er brugbar for passagerer-
ne og lever op til de forudseetninger, der er i tog-
trafikken. Derfor skal der lebende veere mulig-
hed for at tilpasse ordningen.

Transport- og Energiministeriet har for nylig
holdt et mede med DSB og Arriva for at igang-
seette arbejdet med at formulere et seet mini-
mumsregler for kompensation. Og jeg ma sige,
at der var tale om et yderst konstruktivt mede,
hvor bade DSB og Arriva erkleerede sig villige til
at deltage i arbejdet med at udforme minimums-
bestemmelserne. Togoperatererne vil nu i sam-
arbejde udforme et udkast til minimumsbestem-
melser, som vil blive dreftet i ministeriet i slut-
ningen af februar méned. Det er alts& noget, der
gar ret steerkt. Ved at inddrage togoperatererne i
dette arbejde sikrer vi os altsa, at der tages hen-
syn til skonomien i togtrafikken.

Malet er, at en kompensationsordning kan
indferes i kontrakterne, s& togoperatererne kan
tilbyde kompensation ved forsinkelser inden
den 1. juli 2006, altsd den dag, jeg havde sat-som
mal. Det kreever, at der opnds enighed mellem
parterne, og det mener jeg der er gode mulighe-
der for at der ger. Derfor skal minimumsbestem-
melserne indferes i alle kontrakter med togope-
ratorer. h

Togoperatererne vil kunne tilbyde yderligere
kompensationsmulighed, hvis de vil, ud over
minimumsbestemmelserne. Det er noget, der er
frivilligt for dem.

K1 1340

S& vil jeg gerne sige, at jeg er meget overbe-
vist om, at der har veeret problemer med infor-
mationen til passagererne i forbindelse med de
mange forsinkelser, der har veeret det sidste hal-
ve ar. Det er maske nok de klager, jeg far flest af,
manglende information, og jeg er sikker p4, at
DSB og Banedanmark ger, hvad de kan for at
give den bedst mulige information til passage-
rerne, men der er altid mulighed for forandrin-
ger. Der er dog nogle tekniske og skonomiske
greenser for, hvad der kan gennemfores.

Jeg ved, at DSB og Banedanmark arbejder
med disse problemer, og jeg har hert i Radioavi-
sen her til morgen, at de har afsat et betydeligt
beleb for at forbedre situationen netop pé dette
omrade, og det er jeg meget tilfreds med. De vil
lave et feelles driftscenter, som forventes taget i -
brug den 1. september i ar, s& man dermed kan
komme videre.

5a har der veeret spergsmélet om oprettelse af
et ankeneevn for klager over transport med tog.
Det har ogsé veeret draftet med Forbrugerréadet.
Vi var enige om, at det var hensigtsmeessigt, at
udpegelsen af sddan en myndighed afventer en
beslutning i EU om en forordning vedrerende
rettigheder for passagerer i international togtra-
fik. Den er jo alts& pa vej; det er den regionale,
der ikke er pa vej. Denne forordning vil ligele-
des indeholde krav om nationalt udpegede an-
kenzevn.

Det vil derfor veere helt naturligt at placere et
ankeneevn til behandling af klager vedrerende
national togtrafik samme sted som ankensevnet,
der behandler klager vedrerende international
togtrafik, og det var vi enige om var den eneste
fornuftige lgsning.

Som sagt arbejder jeg meget intenst sammen
med bade DSB og Arriva, for at vi skal kunne
finde en fornuftig lasning, for alle parter er fak-
tisk enige om, at det er fornuftigt at finde en ord-
ning; det ser man jo for flytrafik, og man ser det
andre steder, og selvfelgelig skal der ogsé geelde
nogle ordentlige regler for forbrugerne pé tog-
trafikkens omrade.

Forste nastformand (Svend Auken):

Vi beder ministeren om at blive stdende. Den
forste, der ensker at komme med korte bemeerk-
ninger til ministeren, er fru Jytte Wittrock.

(Kort bemeerkning).
Jytte Wittrock (S):
Det er selvfolgelig positivt, at vi er pd vej til at
kompensere for de ulemper, som passagererne
har levet med i rigtig lang tid, men jeg synes
bare ikke rigtig, jeg kan forstd, hvorfor det skal .
veere en frivillig aftale. Hvorfor kan man ikke
lige s& godt have en lovgivning, der siger, at der
er nogle minimumsregler, s man ogsa sikrer sig
i fremtiden? Det kan vel ogsa indarbejdes i en
lov, at der lobende evalueres pa gebyrsterrelser
og alt andet. Det er vel ikke umuligt, at det fore-
gérienlov.

Det der med, at det er en frivillig aftale, synes
jeg er losere, end det ber veere.

(Kort bemeerkning). »
Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):
Det er et spergsmal, som er vigtigt.

I forste omgang var det Forbrugerrddets
synspunkt, at den skulle veere i en lov, men da
jeg argumenterede imod det, syntes de sadan set
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nok, at hvis man satte det ind i de kontrakter,
som vi har med Arriva og med DSB, sa var det
méske en smidigere méde at gore det p4, for vi
kan regne med, at der vil komme sendringer.
Altsa, nar vi har arbejdet med det et ars tid, s&
vil man sige: Hov, der er noget, vi ikke har gjort
godt nok, eller noget, der kan gores bedre. Og s
synes jeg, det er nemmere at have det i en aftale,
" hvor man kan sendre det lynhurtigt, hvis parter-
ne er enige.

Hyvis de sa ikke er enige, ja, sa er det en ny si-
tuation. Men det har jeg indtryk af de vil blive.
Parterne er meget forstaende over for dette her,
alle parter, bade forbrugerne og jeg som repree-
sentant for ministeriet og ogséa Folketinget, kan
jeg here, nar jeg har diskuteret det med dem.

-84 jeg trox, alle er enige om, at det her skal lo-
ses pa en ordentlig og en smidig méide, og det
kan vi gere pa den made, jeg leegger op til.

(Kort bemeerkning).

Jytte Wittrock (S):

Jeg har et andet sporgsmal: I et forseg pa at
kompensere for de ulemper, der har veeret i Jang
tid, har man nu en mulighed for at f4 et eller an-
det, en kop kaffe eller en sodavand eller en pose
slik, eller hvad det er for noget. Er det forslag da
ikke helt til grin, nar det eneste, passagererne
onsker sig, er, at de reelt bliver kompenseret i
billetprisen? Jeg synes, det virker forkert og som
lapperier pa en darlig samvittighed.

(Kort bemeerkning).
Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):
Jo, det er bestemt ogsa lapperier. Jeg ser det som
etudtryk for, at DSB har sagt: Vi har rigtig dérlig
samvittighed, og vi vil yde den ekstra service.
K1 1345
Men nér man nu er i en forhandlingssituation
og man vil indgé en aftale mellem parterne og
man ger det sa kortfristet — jeg tror, at fru Witt-
rock vil give mig ret i, at det er ganske kortfristet
at sige den 1. julii &r — sd synes jeg, at det er en
overgangsfase, hvor DSB viser stor venlighed,
og jeg héber, at forbrugerne accepterer det. Det.
er et lille plaster pé séret, for jeg ved godt, at den
rute, fru Wittrock specielt teenker pa, ikke er
seerlig morsom.

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):
Beslutningsforslaget leegger op til, at vi lovglver
men jeg har forstaelse for ministerens synspunkt

om, at hvis en frivillig aftale kan lofte omradet

‘og vi bare nar det samme resultat, s er det godt

nok. Altsé, problemet er vel, om vi nar til samme
resultat.

Som jeg har set de udkast, der har veeret, er
der lige preecis et stridspunkt om, hvorfra vi
starter kompensationen. Hvis vi snakkede poli-
tisk, kunne vi aftale, at minimumsrarmmmen blev
nedt til at starte ved f.eks. en halv time, men
operatererne ville ikke veere med til det. Hvad
s&? Er det ikke rimeligt at diskutere, hvorfra vi
starter kompensationen?

(Kort bemeerkning).

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Det er selvfolgelig rimeligt at diskutere, men vi
kan sige, at vi jo her har en parallel situation.

Altsa, parterne, Forbrugerradet, DSB, Arriva
og ministeriet, folger jo meget med i den debat,
der foregér her i dag, og de vil folge meget med i
udvalgsarbejdet. Jeg tror, at man igennem den
proces vil na til enighed, for man opfatter selv-
folgelig de signaler, der bliver sendt.

Sa mener jeg ikke, at man kan komme uden
om, at en frivillig ordning altid vil veere bedre
end en lovgivningsordning, for det er nemmere
at administrere; og det er nemmere at foretage
eendringer. Det er jo lige bindende, hvis det ind-
gés som en aftale og det oven i kebet kommer
ind i DSB's og Arrivas kontrakter.

(Kort bemeerkning).
Poul Henrik Hedeboe (SE):
Tak for svaret.

Jeg har forstaelse for, at det er lige bindende,
men der, hvor det kan skille, er, at politisk kunne
vijo godt veelge at sige, at det her omréde har
veeret forsemt, vi er et af de sidste lande, der er
p4, og rimelighedskravet er f.eks. at starte ved
en halv time. Det er det, forslaget leegger op til.

Hvis ikke vi kan opnd det ved en frivillig afta-
le, er ministeren sé parat til at sige, at der er poli-
tisk baggrund for, at vi stiller det krav?

(Kort bemeerkning).

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Jeg vil tillade mig at felge disse forhandlinger, vi
har i gjeblikket, meget grundigt, inden jeg udta-
ler mig, for jeg foler mig 98 pct., méske 99 pct.
overbevist om, at man firider en losning, og det
er altsa bedre, hvis parterne selv kan finde en
losning, end at det skal ind over Folketinget.
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Man kan sperge, hvor velegnet det her i virke-
ligheden er til folketingsarbejde. Det bliver jo al-
tid en strid om procenter. Skal det veere 25, 50,
eller skal det veere midt imellem?

Der synesjeg altsa, at det er bedre, at parterne
selv finder en losning, og jeg vil i hvert fald give
tilsagn om, at det bidrager jeg meget gerne til.
Jeg var med i de forste forhandlinger, mine em-

_ bedsmeend er med i forhandlingerne, og vi fol-
ger det altsd meget ngje og spiller utvivlsomt
ogsa en formldlerolle og det gor vi gerne.

(Kort bemaarkmng)

Martin Lidegaard (RV):

Hvad der jo helt abenlyst er Folketingets rolle er
at sikre, at vi far genoprettet den kollektive tra-

fik i Danmark oven pa det sidste halve 4 érs pro-

blemer.

Jeg erihvert fald personligt ligeglad med, om
det sker over lovgivning eller det sker ved en af-
tale parterne iméllem, bare der sker noget pé det
her omrade. Derfor er mit spergsmal til ministe-
ren, om han kan komme lidt neermere, hvad
tidshorisonten er, for jeg synes, at jo hurtigere vi
kommer i gang, jo bedre.

54 er det selvfelgelig interessant at here, hvil-
ket niveau vi skal leegge os pa, og der vil jeg bare
lige antyde en idé over for ministeren og here,
hvad han kunne teenke om det: Indtil vi far gen-
oprettet skinnenettet fuldsteendigt og far gjort
noget ved de mange forsinkelser, s& kunne vi
méske godt overveje, at vii den mellemliggende
periode kerer med en form for kompensation,
simpelt hen for at fastholde passagererne i vores
tog, sa de ikke forsvinder, uden at vi far dem
igen. 53 kunne vi maske have et lidt mindre am-
bitigst niveau, nar vi pa et tidspunkt har faet
genoprettet kvaliteten pé skinnenettet. Man
kunne maske godt koble det, for det er jo en for-
holdsvis beskeden merudgift at yde denne kom-
pensation, i forhold til at vi mister rigtig mange
passagerer i vores tog, som vi jo desveerre har
gjort i det sidste halve ar-,

(Kort bemeerkning).
Transport- og energiministeren (Flemmmg
Hansen):
Jeg er ikke sikker p4, at hr. Martin Lidegaard var
isalen, da jeg sagde, hvor hurtigt vi faktisk rea-
gerer. '
KL 1350

Det, der var enighed om pa medet, vi havde -
jeg tror, det var den 20. december, bind mig ikke
op pa det, det var i hvert fald deromkring — mel-

lem Forbrugerradet, DSB og ministeriet og sene-
re pa de meder, der har veeret afholdt mellem
ministeriet, Arriva og DSB, var, at vi skal veere
paplads for den 1. julii ar.

Jeg synes, vi er sa teet pa, at vi ikke skal for-
plumre billedet. Det kan jo veere, vi er feerdige
f.eks. den 1. maj. Jeg synes, at det vil give mere
uklarhed, nar vi er sa teet pa. Hvis det var noget,
der 1 et &r ude i fremtiden, var det noget andet,
og det ville det sandsynligvis gere, hvis vi gjor-
de det som lov, for der er heringer, der er dit og
dat, der ger, at det vil tage leengere tid.

Men nu har vi chancen for at gore det i labet
af ganske f& méneder, og sa tror jeg, at folk sy-
nes, det er signal nok, og at det er de glade for.

(Kort bemaerkning)

Martin Lidegaard (RV):

Jeg er glad for at here, at vi far noget aktlon her
inden for forholdsvis kort tid, men det friholder
jo ikke ministeren for at have en holdning til,
hvor meget man skal give i kompensation. Mini-
steren vil spille en vigtig rolle i formidlingen af
det her, og jeg er sikker p3, at det politiske signal
vil have stor betydning. Ministeren optreeder jo
ogsd som ejer af DSB.

Jeg kunne godt teenke mig at fa uddybet,
hvorfor ministeren ikke finder, at der er brug for
at folge de regler, som er anbefalet af Forbruger-
radet, og som fungerer i f.eks. Sverige, nér vi
skal prove at fastholde passagererne i hvert fald
pa kort sigt.

(Kort bemeerkning).

Transport- og energiministeren (Flemming .
Hansen):

Altsd, de forslag, der har veeret fremme, er kom-
pensationsordninger fra 25 pct. til 100 pct. Det er
meget afheengigt af, om man er pa den ene eller
den anden slags rejse eller kort osv.

Jeg ma foresl3, at jeg sender det over til ud-
valget — det fylder nemlig ganske meget, og jeg
vil ikke kunne na at leese det op pa den tid, jeg
har her — s man kan fa indtryk af, hvad det er
for et leje, man har lagt sig pa. Det blev i gvrigt
offentliggjort samme dag, vi havde forhandlin-
gerne med DSB; det var DSB selv, der offentlig-
gjorde det.

Sa jeg vil bede om tilladelse til at sende det
over til udvalget, s& man kan f4 et indtryk af,
hvilket niveau det er, vi befinder os pa. Det lig-
ger altsd mellem 25 pct. og 100 pct. afheengigt af
en hel masse ting, som det vi tage for lang tid at
leese op her fra Folketingets talerstol.
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Forste naestformand (Svend Auken):
Vi siger tak til ministeren. S& gar vi til ordferer-
reekken, og den forste er hr. Jacob Jensen.

Jacob Jensen (V):
Jeg vil starte med at sige tak til SF for at bringe
denne debat om togpassagerers rettigheder op.

I Venstre er vi meget opmeerksomme p4, at si-
tuationen pa jernbaneomradet ikke er optimal,
og Vi er generelt positivt indstillet over for for-
slag om gkonomisk kompensation ved forsin-
kelser. Vi har det udgangspunkt, at hvis en vare
ikke leveres tilstreekkelig tilfredsstillende, sa

‘skal det veere muligt at f& en erstatning eller at
returnere varen. Det geelder, nar man handler i
et supermarked, og det ber ogsé geelde, nar man
er kunde hos DSB eller Arriva.

Selv om en stor del af de mange togforsinkel-
ser skyldes forhold, som togoperaterenikke selv
er herre over, 3 er der stadig veek en stor del,
omkring 30 pct., af forsinkelserne, der skyldes
forhold, som togoperateren faktisk godt selv
kan forbedre, eksempelvis udskiftning af tog-
materiel, personalemangel m.v. Vi mener derfor,
det er vigtigt, at vi far et seet regler, som giver de
rejsende mulighed for en kompensation, for det
vil ogsa give togoperateren et incitament til at
minimere de forsinkelser mest muligt ved at for-
bedre fornsevnte forhold.

En kompensation vil siledes efter vores op-
fattelse bade give de rejsende en storre tilfreds-
hed, og det vil ogsé tilskynde til feerre forsinkel-
ser. Derfor er vi ogsa yderst tilfredse med, at
DSB og Arriva sammen med ministeren har sat
sig sammen for at drefte en mulig model for,
hvordan sddanne minimumsregler kan imple-
menteres i kontrakten mellem ministeriet og
togoperatorerne.

Bade DSB og Arriva har foresldet kompensa-
tionsmodeller. Forbrugerradet har veeret hort,
og de vil ogs4, kan jeg forstd, blive hert i for-
handlingerne, ligesom ikke mindst pendlertals-
meendene har veeret med til at give input til pro-
cessen. Vi er derfor i Venstre meget fortrost-

. ningsfulde med hensyn til det resultat, som for-
handlingerne vil medfere, og som forventes at
blive afsluttet inden alt for leenge, neermest i
denne méned, sadan at minimumsreglerne kan
treede i kraft til sommer. v

Vi vil pé den baggrund afvise forslaget her i
en positiv &nd, da intentionerne er fornuftige,
men der pagér allerede forhandlinger mellem de
involverede parter. Vi mener, det vil veere for-
nuftigt ferst at se resultatet af de forhandlinger,

forend vi starter pa eventuelle ovrige politiske
initiativer. ‘
K1. 13.55

Jeg skal understrege, at vi i Venstre leegger
stor veegt pa, at reglerne bliver gennemskuelige
og brugbare bade for de rejsende og for det per-
sonale, der skal administrere reglerne efterfol-
gende, sadan at rettighederne bliver bade utve-
tydige og forstaelige. Vi ber ikke streebe efter at
veere millimeterretfeerdige, i hvert fald ikke hvis
det gar ud over den gennemskuelighed og der-
med den brugbarhed, som reglerne gerne skulle
medfore.

Efter vores opfattelse bor reglerne ramme
bredt og ikke mindst sikre de mange tusinde
pendlere en ordentlig og retfeerdig service. Med
indferelsen af rejsekortet om nogle ar kommer
der gjensynligt ogsa nye muligheder med hen-
syn til mere preecis registrering af rejsen, herun-
der pa hvilket tidspunkt man benytter toget.

Det kunne veere elementer, som kunne bruges
ien fremtidig aftale uden ekstra administration.
Pa det tidspunkt ville det s& veere naturligt at ge-
noverveje, om vi kunne lave ordningen endnu
mere preecis og mere specifik. Men for nzervee-
rende mener vi, at det er vigtigt, at vi far taget
det forste skridt og far etableret en brugbar ord-
ning til gleede for de rejsende.

Derfor er vi af den opfattelse, at det mest hen-
sigtsmeessige ville veere, at regelseettet blev im-
plementeret i kontrakten mellem ministeriet og
togoperatoren, sidan at det bliver sa fleksibelt
som muligt, og at det eventuelt kunne justeres
efterfelgende, som ogsa ministeren var inde pé
for.

Vi er endvidere af den opfattelse, at en kom-
binationsmodel ikke ber fratage operateren inci-
tamentet til at optimere driften, hvilket ville ske,
hvis staten helt eller delvis métte treede ind og
betale omkostningerne ved kompensationsud-
betalinger til operatererne.

Med hensyn til informationskravene til ope-
ratererne er jeg igen enig med forslagets intenti-
on, da information er det naestbedste efter at fa
togene til at kore rettidigt. Som daglig togpend-
ler er det ogs& min opfattelse, at DSB og Bane-
danmark ikke har et optimalt samarbejde med
hensyn til at kommunikere bade direkte til de
rejsende og ikke mindst mellem personalet i to-
get og personalet i kontrolcentrene.

Jeg havde i sidste uge den irriterende oplevel-
se at sidde strandet i flere timer i et nedbrudt tog
pa den enkeltsporede streekning ude pa nord-
vestbanen. Togpersonalet informerede alt det,
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de kunne, hvilket var, at de ingenting vidste, for-
di de hverken kunne komme i kontakt med de-
res lokoferer eller med Banedanmarks folk i
kontrolcentrene. Nu var der tale om et togned-
brud, men er der tale om et uheld, s& mé og skal.
kommunikationen fungere

Sluttelig med hensyn til forslag om oprettelse
af et ankeneevn ber vi afvente en EU-forordning,
som kommer i lgbet af 2006 vedrarende rettighe-
der i international togtrafik, en holdning, som
Forbrugerréadet i evrigt har tilsluttet sig. Forord-
ningen vil indeholde elementer om internationa-
le ankenaevn, hvorfor det ville vaere naturligt at
samordne et eventuelt nationalt ankenaevn med
det. .

Med disse bemaerkninger kan vi i Venstre
ikke stotte forslaget, men afviser det som sagt i
en positiv and.

(Kort bemeerkning).
Poul Henrik Hedeboe (SF):
Tak for fremleeggelsen.

Jeg lagde meerke til, at hr. Jacob Jensen sagde
at vi nu vil afvente, hvad den frivillige aftale gi-
ver, og sa kan vi eventuelt g& ind og justere. Skal
jeg forsta det sadan, at hr. Jacob Jensen har en
forventning om, .at vi skal lande p4 et bestemt
sted? :

Det er sddan, at de forhandlinger, der har vée-
ret frivilligt indtil nu, har opereret med en start-
greense for kompensation pé en time. Forslaget
her og ogsa Forbrugerradets input har veeret en
halv time. Ger hr. Jacob Jensen sig tanker om, at
hvis de finder en time, s er vi med til at komme
tilbage og sige en halv time. Er det sadan, jeg
skal forsta det?

(Kort' bemeerkning).

Jacob Jensen (V):

Jeg synes, det nu.er vigtigt, at vi afventer det re-
sultat, som forhandlingerne medferer. Jeg vil
understrege, at det er min opfattelse, at det er
bedre med en frivillig aftale mellem de i ovrigt
involverede parter:inklusive de pendlertals-
meend, som har veeret med til at give input til
det forslag, DSB'har fremlagt til eksempel.

.58 jeg vil gerne afvente det forslag, der nu
kommer efter:forhandlingerne mellem ministe-
riet og de invelverede:parter, for jeg vil tage stil-
ling til det niveau,vi.skal ligge pa. Det er da
Klart, at vi skal have-etniveau, som er rimeligt.
Men som:sagt er det.en‘hypotetisk situation. Jeg

vil gerne se resultater, for jeg endeligt tager stil-
ling til, hvor vi skal lande:

(Kort bemeerkning).
Poul Henrik Hedeboe (SF): :
Et rimeligt niveau siger ordfereren flere gange
Ordfereren mé da have gjort sig overvejelser
over, hvad et rimeligt niveau er. Kan vi ikke f&
en antydning af, hvad et rimeligt niveau er? Det
kan jo ikke bare veere et fritsveevende ord.

KI. 14.00

(Kort bemeerkning).

Jacob Jensen (V):

De forslag, som allerede er fremlagt af bl.a. DSB,
Arriva m.v,, er jeg positiv over for. Jeg héber, at
det kan veere en indikation.

Men jeg vil gerne se og forholde mig til det re-
sultat, som ministeriet og dé involverede parter i
ovrigt kommer frem til, for jeg vil tage endelig
stilling til, om det er passende eller ¢j. Men indi-
kationen er, at jeg er positiv over for de forslag,
som allerede foreligger.

(Kort bemeerkning).

Jytte Wittrock (S):

Jeg er glad for, at hr. Jacob Jensen kender virke-
ligheden derude, for den er vi altsd mange der
har kendt til i mange &r.

Nu har jeg pendlet imellem Kobenhavn og
Nakskov i snart 12 ar, og der er faktisk aldrig
tale om en forsinkelse pa 1 time, s& hvis vi leeg-
ger 0s pa det niveau, er der ikke ret mange, der
bliver kompenseret for noget som helst. Det er
bluff, hvis det kun bliver det. S4 er det ikke et re-
elt tilbud til de togrejsende. Vil hr. Jacob Jensen
ikke give mig ret i det?

(Kort bemeerkning).

Jacob Jensen (V):

Jeg vil stadig veek henholde mig til, at de men-
nesker, som er involveret, og som sidder i toge-
ne, altsa pendlerne, ogsd har veeret med til at
give input til processen inklusive det forslag,
som DSB nu har lagt frem. S jeg synes, at deter
vigtigt, som ogsa fru Jytte Wittrock fremheever,

at vi, som kender til problemet i dagligdagen,
ogsé bliver repraesenteret den vej rundt.

Med hensyn til, hvordan aftalen mellem mi-
nisteriet og de involverede parter bliver, er jeg
meget fortrestningsfuld for, at den lander p4 et
passende niveau, som ogsa er det niveau, som
pendlerne synes er passende.
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(Kort bemeerkning).

Jytte Wittrock (S):

Det er stadig veek i samme boldgade. Hvis man
afventer, at der kommer nogle aftaler i EU, ma
hr. Jacob Jensen da give mig ret i, at vi er et lille
land, hvor afstandene er sma. Selv hvis jeg skal
til Skagen, er det til at overkomme inden for en
acceptabel rejsetid. Og det skal veere helt useed-
vanligt, hvis man pendler mellem Neestved og
Kobenhavn, at opna at f& 1 times forsinkelse.
Men det er altsd megirriterende at sta der dag
efter dag og komme for sent pa arbejde.

(Kort bemeerkning).

Jacob Jensen (V):

Som neevnt er jeg positiv over for de forslag,
som allerede ligger, og som er blevet udarbejdet
af DSB og Arriva med input fra pendlerne og fra
Forbrugerradet. Jeg synes, at alle de involverede
parter er blevet heort, og at de er blevet involve-
ret i processen, s& vi far det niveau, som alle kan
veere tilfredse med.

Jeg er en stor tilheenger af, at det bliver en fri-
villig aftale, hvor alle involverede parter bliver
hert og taget til indteegt for det, der nu bliver re-
sultatet.

Forste nestformand (Svend Auken):
S4 siger vi tak til ordfereren og gar videre i ord-
forerreekken. Den naeste er fru Jytte Wittrock.

Jytte Wittrock (S):

Det er ikke alene et positivt forslag, vi behandler
i dag, det er ogsé bade rimeligt og vigtigt. Vieri
Socialdemokratiet meget optaget af, at vi har vi-
dereudbygget den kollektive trafik og fortsat
skal gare det. Vi ensker rigtig mange kunder i
den butik, ogsa af hensyn til miljeet.

Vi ensker ogsd, at det skal veere tilfredse kun-
der. I alt for lang tid har passagererne i togtrafik-
ken veeret generet af forsinkelser, som har
speendt ben for rigtig mange pa vej til arbejde el-
ler uddannelsessted. Derfor er dette forslag
yderst relevant.

En sikring af passagerrettlgheder er en nod-
vendighed, hvis vi skal fastholde kunder og til-
treekke nye kunder. Vi stetter princippet og en-
sker en lovgivning, der kan geelde for alle opera-
torer pa& det danske skinnenet, ogsa i fremtiden.
Der er altsa ikke alene tale om DSB; p.t. er det
ogsd Arriva, og hvem der kommer til pa sigt,
ved vi ikke noget om.

Det er pé tide, at vi kommer p&4 omgangshej-
de med de lande, vi normalt sammenligner os
med, s vi tilslutter os forslaget.

Forste nestformand (Svend Auken):
Tak til ordfereren, og vi gér videre med den nee-
ste, som er hr. Walter Christophersen.

Walter Christophersen (DF):

Socialistisk Folkeparti ensker med dette beslut-
ningsforslag, at Folketinget opfordrer regerin-
gen til inden folketingsérets udgang at fremsaet-
te de nedvendige lovforslag og foretage de ned-
vendige eendringer i administrative forskrifter
med henblik pé at forbedre togpassagerernes
rettigheder.

Dansk Folkeparti er meget bekymret over de
daglige forsinkelser pé vore jernbanestraeknin-
ger; forsinkelser, som er alvorlige og uacceptable
for vore togpassagerer; forsinkelser, som medfe-
rer betydelig irritation og frustration for rigtig
mange mennesker og familier i deres dagligdag;
forsinkelser, som samfundsekonomisk er gan-
ske uforsvarlige.

Dansk Folkeparti finder dette beslutningsfor-
slag positivt og ganske i takt med Forbrugerra-
dets gnsker pé vegne af de danske togpassage-
rer. Dansk Folkeparti finder, at en rejsetidsga-
ranti for togpassagererne er et gode af felgende
grunde:

Kompensation til togpassagererne pa grund
af forsinkelser medferer oget opmeerksomhed
fra togoperaterernes side med hensyn til regula-
ritet og &rsagen til eventuel mangel pa samme.
Saledes vil operataren skulle forholde sig til ka-
paciteten af eget fysisk materiel, materiellets al-
der og vedligeholdelsesmaessige niveau.

Endvidere vil kommunikationen og koordi-
neringen mellem operatererne og infrastruktur-
forvalteren blive intensiveret, og operatererne
vil have en foreget kommerciel interesse i at for-
midle oplysninger fra lokofererne om jernbane-
infrastrukturens beskaffenhed, skulle denne
veere arsagen til forsinkelserne. Indirekte vil sik-
kerheden pa vore jernbanestraekninger hermed .
blive hajnet.

Dansk Folkeparti er V1dende om, at der mel-
lem transport- og energiministeren, DSB og For-
brugerradet har veeret afholdt et mede den 20.
december 2005. Efterfelgende har DSB og For-
brugerrédet i detaljen udarbejdet deres kom-
mentarer og forslag. Der foregar saledes en livlig
trafik pa omradet.
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Dansk Folkeparti formoder, at mederaekken
bliver udvidet med alle togoperaterer i Dan-
mark, sd ensartede regler pd omradet kan blive
implementeret enten administrativt eller via
lovgivningen. Dansk Folkeparti finder, at det er
overordentlig vigtigt, at hver en sten vendes i
denne sag.

‘Da forhandlingerne mellem de bererte parter
saledes forventes at paga en rum tid endnu, kan
Dansk Folkeparti ikke meddele sin tilslutning til
Socialistisk Folkepartis beslutningsforslag.
Dansk Folkeparti afventer saledes et endeligt
udspil fra transport- og energiministeren desan-
gaende..

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF)

Jeg bemeerker, at ordfereren ikke siger noget om
niveau, altsd hvilke minimumskrav vi f.eks. kan
stille. Er det, fordi ordfereren ikke har gjort sig
nogen tanker om det?

(Kort bemeerkning).

Walter Christophersen (DF):

Til hr. Poul Henrik Hedeboe kan jeg svare, at
Dansk Folkeparti vil evaluere samtlige indgaen-
de meddelelser, der kommer fra Forbrugerradet
og fra de bererte parter. Det vil vi tage meget se-
rigst op, og vi vil pa det tidspunkt kommentere,
hvilket niveau Dansk Folkeparti mener at vi skal
lande pa.

(Kort bemeerkning).
Poul Henrik Hedeboe (SF): .
Jeg ma neesten forsté svaret sddan, at Dansk Fol-
keparti ikke har gjort sig tanker om niveauet lige
nu. :
Det er jo sadan, at hvis man lytter til togpas-
sagerernes stemme, si er det Forbrugerrédet, og
der er der en meget klar melding om en halv
time som greense for at starte. S er der nogle an-
dre procenter ogsa. Men nar vi er ude at snakke
med operatererne, snakkes der om 1 time, og
nar vi snakker pé& europeeisk plan, er det 1 time.

Danmarks storrelse taget i betragtning sam-
menlignet med andre lande er der.nogle begrun-
delser for at snakke om den halve time for Dan-
marks vedkommende.

Har ordfereren alligevel ikke gjort sig nogen
tanker i den retning?

(Kort bemeerkning).

Walter Christophersen (DF):

Jo, ordfereren har gjort sig nogle tanker desan-
géende, men de bliver hos ordfereren. Det er et
ganske stort materiale, der skal gennemggs, der
er mange betragtninger, der skal veegtes, og det
skal gores pa ordentlig vis.

Til hr. Poul Henrik Hedeboe kan jeg sige, at
Dansk Folkeparti tager det her meget alvorligt,
for der skal veere rettigheder for vore togpassa-
gerer. Der skal veere et eller andet magtmiddel
over for operatorerne, saledes at vi far den opti-
male service over for passagererne i Danmark.

Farste nastformand (Svend Auken):
Sa siger vi tak til ordfereren og gar videre i ord-
forerreekken, og den neeste er fru Henriette Kjeer.

Henriette Kjaer (KF):

Det her er et forslag, jeg godt kan forsta SF har
fremsat, for man ma sige, at der det seneste styk-
ke tid har veeret trukket mange veksler pa passa-
gerernes tdlmodighed. De har ventet leenge, og
derfor er det ogsa rimeligt, at man begynder at
tale om en kompensation.

Jeg kan godt forstd, at hr. Poul Henrlk Hede-
boe har sat sig ved tasterne og udformet det her
forslag. Det synes jeg er meget prisveerdigt, hvis
det ikke var, fordi ministeren ogsé har veeret i
gang et andet sted. Det er derfor, jeg synes, at
forslaget nu er blevet overfladigt.

Netop pé baggrund af Forbrugerrédets enske
om en kompensationsordning og pa baggrund
af alle de passagerer, der har mattet vente, og
som vi dagligt har kunnet opleve i pressen for-
skellige steder, er det jo sadan, at ministeren har
sat sig sammen med Forbrugerradet og derefter
med DSB og Arriva for at finde en lesning pa de
her problemer. Det er mit klare indtryk, at man
inden leenge kan komme med et meget fornuf-
tigt udspil, der giver den enskede-kompensati-
on, som SF ogsa her eftersparger. ,

SF stiller ogsa i beslutningsforslaget et forslag
om, at der skal veere minimumsregler for, hvil-
ken information der skal veere til radighed for
passagererne. Ogsa her ma jeg sige, at det sddan
set er meget legitimt at komme med et sédant
forslag, men der mener jeg ogsa at SF er blevet
overhalet indenom. Jeg kunne i hvert fald i Ber-
lingske Tidende i gar leese en artikel, der hed
»Klar information om togforsinkelser«, hvor
man siger, at man til september er klar med et
nyt 1nformat10nssystem Nud citerer jeg fra avi-
sen: -
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»Men til september opretter DSB, Arriva og
Banedanmark et feelles driftscenter, hvor spe-
cialuddannede medarbejdere skal sikre en lyn-
hurtig kommunikation til kunderne. Desuden
skal stationerne forsynes med et nyt og forbed-
ret hejttalersystem, og IT-teknikken bag de eksi-
sterende monitorer med skeermbeskeder skal
udskiftes.«

Sa kommer der et citat:

»Vivil gerne undgéa de situationer, hvor pas-
sagererne venter i tyve minutter pa et tog, inden

de far at vide, at det er aflyst.«
" Det siger trafikinformationschef i Banedan-
mark Lene Nellemann Kryger.

Derfor synes jeg, at SF's beslutningsforslag
her er blevet ganske overfladigt. De andre tmg
med et ankeneevn, et privat klagenaevn, har mi-
nisteren veeret inde pa, sé jeg ma afvise det pé
den baggrund. Jeg forstar godt hensigterne, men
jeg synes, at vier i fuld gang med at lose det, SF
ogsa gerne vil have lost.

(Kort bemeerkning).
Poul Henrik Hedeboe (SF):

. Tak til ordfereren for et overfledigt forslag! Nu
haber jeg ikke, at det ogsa er en overflodig de-
bat, vi har.

Jeg vil sige som en forklaring, at arbejdsgan-
gen her er sddan, at det her forslag faktisk skulle

- have veeret behandlet for det forste mede mel-

lem ministeren og DSB, for det er fremsat pa et

tidspunkt, som ligger meget leengere tilbage.

Det har sikkert haft en virkning i forlebet.

Der er nogle lange frister dér, og man kan
foretage sig mange ting i mellemtiden, men kan
ordfereren ikke medgive, at det altid vil veere
godt at have sddan en debat her? Det, vi kan te-
ste i den her debat, er lige preecis, hvor langt
partierne er villige til at ga med den kompensa-
tion, der skal veere.

54 vil jeg hurtig sperge: Er Det Konservative
Folkeparti villig til at starte kompensation ved
en halv time?

(Kort bemeerkning).

Henriette Kjeer (KF):

Jeg synes, at jeg gav hr. Poul Henrik Hedeboe
den cadeau, at jeg sagde, at jeg godt forstar, at
forslaget er fremsat. Jeg synes, at det matte der
neesten veere nogen der gjorde, sa det har jeg
ikke noget imod. Jeg mener, at det er blevet over-
fledigt, sa det er ikke nogen kritik, og jeg synes
ogsa, at det er en god debat at have. Det mener
jeg ogsa vi skylder togpassagererne.

Hvor vi preecis lander med-hensyn til kom-
pensationerne, vil jeg lade veere op til en for-
handling. Det udspil, jeg har set, hvor man star-
ter med 1 time, synes jeg sadan set er fornuftigt
nok. Det mener jeg ikke skal skille os ad. Det
vigtigste er, at vi kommer i gang med en ord-
ning, der er noget reeson i.

~ S& synes jeg, at den anden del, nemlig infor-
mationsdelen, er lige sa vigtig, for hvis man bare
far god information og méaske kan ga hen og
tage et andet transportmiddel, eller hvad ved
jeg, er man bedpre stillet. Man accepterer ogsa i
hegjere grad forsinkelsen.

Sé jeg synes, at det udspil, vi har set, ser for-

nuftigt ud. Lad det nu vaere en begyndelse.
Kl 14.15

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Kan ordfereren ikke medgive, at der er proble-
mer med togdriften nu? Det er selvfolgelig der-
for, forslaget er fremsat, og vi taler om noget,
som ligger neer de 100 pct., for hvis vi veelger en
kompensationsgreense pa 1 time, er der virkelig
meget &, der vil f& kompensation for almindeli-
ge ture. Kan ordfereren ikke se det rimelige i at
veelge en sddan greense, at en lidt sterre procent-
del vil opdage, at der overhovedet sker noget?

(Kort bemeerkning).

Henriette Kjeer (KF):

Det kan jeg nok, men jeg mener ogs3, at der skal
veere luft til nogle forsinkelser, for jeg mener ik-
ke, man skal gore det umuligt at drive togdrift i
Danmark. Nytarsaften var der f.eks. nogle, der
syntes, det var sjovt at spreenge en releehytte i
luften, og det gav nogle forsinkelser, som jeg
mener vi m4 leve med.

Det er et kollektivt ansvar. Der er nogle, der
ikke har opdraget deres unger ordentligt, sa bli-
ver toget forsinket pa grund at det, og fordi to-
get bliver forsinket, kommer man efterfalgende
til at kere bag et langsomt kerende tog. Sa kan
man ende med at blive en halv time forsinket, og
er det rimeligt, at man skal have kompensation
for det? Det kan vi diskutere, men jeg har som-
sagt ikke noget imod, at man begynder ved 1 ti-
me.

Forste naestformand (Svend Auken):
Vi siger tak til ordfereren, og sa er det hr. Martin
Lidegaard som ordferer.
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Martin Lidegaard (RV): :

Jeg vil gerne takke SF for at have fremsat forsla-
get. Det er et relevant forslag, som kommer pa et
relevant tidspunkt, og det er ganske pudsigt at
here de mange venlige afslag. Alle er jo meget
venligt stemt over for det her, men ender allige-
vel med at stemme nej.

Med den udvikling, der har veeret i den kol-
lektive trafik i 2005, tror jeg, at mens vi forseger
at rette op pa skinnenettet og far lagt en plan for
fornyelse af bade skinner og signaler, bliver vi
nedt til at overveje, hvad vi kan gere for at fast-
holde passagererne i den kollektive trafik. Der

“er ingen tvivl om, at et af svarene er, at hvis man
skal sidde og glo i et tog i en halv eller en hel ti-
me, fordi det er forsinket, er det i hvert fald rart
at vide og en god konkurrenceparameter, at man
ikke skal betale for det, som man i evrigt heller
ikke skal, hvis man sidder og venter i kaen pa
motorvejen. Derfor er vi sdidan set meget, meget
positivt stemt over for indholdet i SF's beslut-
ningsforslag, og-efter vores overbevisning er der
ogsa lagt et rimeligt niveau.

Lige nu fores der forhandlinger mellem mini-
steren og DSB og Forbrugerradet osv., og det
kan jo godt veere, at beslutningsforslaget og for-
handlingerne karambolerer lidt med hinanden,
sa derfor ber vi afvente, hvad der sker i de for-
handlinger, inden vi leegger os fast pa, hvad vi

skal gere med beslutningsforslaget. Men intenti-

onen og niveauet er vii hvert fald positivt stemt
for.

Rune Lund (EL):
Det er et rigtig godt forslag fra SF — et forslag,
der prover at tage hdnd om nogle af alle de pro-
blemer, vi har med forsinkede tog, ventetider og
frustrerede togpassagerer som et resultat af
mange, mange, mange ars forfejlet trafikpolitik
pa ]ernbaneomradet hvor der slet ikke er blevet
investeret i tilstraekkelig grad, hverken i vedlige-
holdelse af jernbanenettet eller i nyt. Der har vee-
ret meget mere fokus pa at anleegge motorveje
alle mulige og umulige steder, og derfor er det
nu pa tide, at de togrejsende, som ma lide s& me-
get rundtomkring i landet, far nogle passager-
rettlgheder

Det erjo sddan, at den lange, ustablle periode,
vi har set, hvor det ikke har veeret muligt at tage
toget og vide helt sikkert, at man vil ni frem pa
et bestemt tidspunkt, ikke har kunnet medfere
andet, end at folk begynder at teenke: 54 mé jeg
hellere begynde at bruge bilen, s& ma jeg bruge
andre transportformer end den kollektive trafik.

Pa grund af skinnenettets og signalernes darlige
tilstand ma vi se frem til, at der kan ske yderlige-
re forsinkelser, og det gor det bare endnu mere
presserende at teenke over, hvordan vi kan fa
indfert nogle passagerrettigheder p& omrédet.

Ved at gere dette kan vi gge incitamentet hos
f.eks. DSB til at serge for, at togene kommer til
tiden. Det vil veere med til at fastholde passage-
rerne i den kollektive trafik, og det er et godt
mal at seette sig, bade fordi det vil veere med til
at undga endnu flere bilkeer og endnu mere for-
urening, og fordi det er godt for miljeet. Jo flere
mennesker vi far over i den kollektive trafik,
desto bedre milje far vi.

K1 14.20

Danmark er jo ikke helt fremme i skoene pa
dette omrade. Vi er ikke det hurtigste dyr i sko-
ven, og vi er ikke den skarpeste kniv i skuffen,

- nar det drejer sig om passagerrettigheder. I bade

England, Holland, Frankrig, Finland, Spaniern,
Irland, Italien, Sverige og Norge har man indfert

~ rejsegarantier, enten via frivillige aftaler eller

nedfeeldet i lovgivning. Forslagsstillerne gar ind
for at gore det via lovgivning.

Personlig er jeg ikke meget utalmodig, men -
her synes jeg, det ville veere veeldig fornuftigt at
sige: Vi har et godt beslutningsforslag her, og sé-
skal vi altsé ogsa vedtage det. Det er nogle gode
og fornuftige regler, der er nogle fornuftige stan-
darder, og den bagatelgreense pa 30 minutter,
som hr. Poul Henrik Hedeboe har refereret til
mange gange, synes jeg ogsa er fornuftig. Den
vil vi gerne bakke op fra Enhedslistens side, og i
det hele taget er det et sa godt forslag, at En-
hedslisten selvfalgelig vil stemme for det.

Forste nastformand (Svend Auken):

Sa er det ordfereren for forslagsstillerne. Efter
ham gar vi til anden runde, og ministeren far
selvfolgelig ogsa ordet, for vi skal jo regularisere
debatten ‘

Poul Henrik Hedeboe (SF):
Jeg tror, jeg vil sige endnu en gang, at det er rart

-at komme pa talerstolen efter hr. Rune Lund, for

sé er pulten simpelt hen neesten pé plads. Men
det er ikke den eneste grund, for jeg var ogsé
meget glad for bemeerkningerne.

Dette beslutningsforslag, B 35, er jo fremsat
for relativt lang tid siden, inden der var taget til-
lob til at lave frivillige aftaler, og da togproble-
merne var pa deres hejeste. Det er baggrunden
for forslaget. Vi havde faet en dato for jul til for-
stebehandlingen, men vi kunne godt se, at det



3624

Torsdag den 2. februar 2006 (B 35)

ville havne ved 11-tiden om aftenen, og det er
ikke det mest optimale tidspunkt at behandle et
forslag pa, sa derfor er det blevet til i dag. Men
forslaget er alligevel ikke uaktuelt, for nar der
forhandles om en frivillig aftale, er det jo enormt
vigtigt, at der kommer et politisk signal om,
hvad der er rimeligt, og hvor vigtigt det er. Hvis
der skal en frivillig aftale pa plads, og den ene
part er pendlerne, hvis organisation er repree-
senteret af Forbrugerradet, er det vigtigt at ud-
melde statte til, at der skal ske noget pa omra-
det.

Jeg har udspurgt de enkelte ordferere meget
om kompensationsniveauet. Det har der sa vee-
ret forskellige bud pa, og jeg vil kort ridse forsla-
get op, selv om det selvfolgelig er kendt.

Baggrunden for forslaget er som sagt de pro-
blemer, der har veeret med togdriften og den be-
gyndende flugt fra tog til bil. I den situation er
det nedvendigt at komme med nogle positive
. signaler til dem, der bruger den kollektive trafik,
og forslaget er simpelt hen et led i det arbejde. Vi
skal skabe noget positivt, hvis vi skal fastholde

forbrugerne i den kollektive trafik.

" Hr. Rune Lund sagde, at vi ikke er den
skarpeste kniv i skuffen eller noget i den ret-
ning, og vi er i hvert fald ikke i front pa omradet.
Landene omkring os har indfert garantier, og vi
ved ogsé, at der vil komme noget fra EU. Jeg ved
og er glad for, at ministeren kommer pé talersto-
len, nar jeg er feerdig, for sa kan jeg godt tillade
mig at stille et ekstra spergsmal, som jeg ikke
néede under mit ferste indleeg, og det er anga-
ende ankeneevn. Forslaget leegger op til, at der
ret hurtigt skal nedszeettes et ankenesevn, og hvor
lang tid skal vi vente pé et udspil fra EU? Hvis
vi skal vente ret meget mere end 1 &r, synes jeg,
vi selv skal gore noget i mellemtiden.

KL 1425

Som jeg sagde fer, vil jeg lige ridse forslaget
kort op. Vi opererer med en bagatelgreense péa 5
pet. for indehavere af pendlerkort. Op til 5 pct.
forsinkelser giver ingen kompensation, og heref-

ter er det forsinkelsesprocenten, som er afggren-

de for sterrelsen af kompensationen.

Vi gar ogsa ind for, at der skal veere rimelig-
hed i tingene. Nar det geelder regularitet i tog-
driften, er der forskelle degnet igennem. Der er
jo noget, der hedder myldretider, og der er peri-
oder uden for myldretiden, s& nar man er til-
meldt som pendler, tilmelder man sig ogsa for
en bestemt tidsperiode. Det kan godt veere, det
er lidt bovlet, men med tidens moderne teknik
mé det kunne lade sig gore at male regulariteten

for den enkelte pendler i den periode pa 3-4 ti-
mer, rejsen varer. Vi har valgt 3-timers-interval-
ler.

Som jeg har sagt adskillige gange, opererer vi
med en halv time, nar der er tale om almindelige
rejser. En halv times forsinkelse skal udlese 25
pct. kompensation, og i de udkast fra togopera-
tererne; vi har set indtil nu, opererer man med
en timegreense. Vi foreslar folgende: Fra en halv
til en hel time 25 pct., fra 1 til 1% time 50 pct. og
fra 134 til 2 timer 75 pct. kompensation. Man skal
helt op pa 3 timer, for der bliver tale om 100 pct.
kompensation, sé det er lige for, man kan rejse
til Skagen fra Kebenhavn.

Vi foreslar ogsa, at hvis man er en halv time
forsinket, skal man have mulighed for at benytte
en alternativ transportform. Hvis vi nu forestil-
ler os, at nogle personer er pa vej lufthavnen,
kan de ikke bruge kompensationen efterfolgen-
de, og sé skal de f.eks. have lov til umiddelbart
at tage en taxa for at kunne komme videre og nad
deres fly til Langbortistan, eller hvor det nu kan
veere. .

Forslaget om minimumsregler for informati-
on er blevet positivt modtaget af mange, sa selv
om det skulle ende med, at der kommer en fri-
villig aftale, er det jo ikke nedvendigt at lovgive,
hvis aftalen rent faktisk lever op til de krav, vi
stiller. Jeg forstod ogsa pa ministeren, at der er
noget rimeligt pé vej med hensyn til informati-
on, og det ville jo veere dejligt, hvis det er tilfeel-
det.

Jeg har stillet et sporgsmal angéende anke-
neevn, fordi jeg ikke er sikker pd, at det vil veere
tilfredsstillende at vente pa EU, og jeg vil ogsa
meget gerne here, om ministeren mener, at det
vil veere rimeligt at starte ved en halv time. Hvis
alle mener, at der skal gores noget, men mange
ogsé bruger ordet rimeligt uden at seette nogen .
veerdi pé det, bliver det hele lidt veerdilest, ogsa
er der altsé behov for, at vi fra politisk hold
kommer med et forslag og siger: Det skal veere
en halv time, feerdig! Jeg har forstéet, at i hvert
fald De Radikale og Enhedslisten er med p4, at
det er et rimeligt niveau, og jeg kunne meget
godt teenke mig, at flere var med pa det.

Jeg takker i ovrigt for ordferernes indleeg. Der
har veeret positive ord, men mange gange lidt
for afbgjende. I virkeligheden var Socialdemo-
kratiet, De Radikale og Enhedslisten meget posi-
tive, og det er jeg selvfolgelig meget glad for, og
hvis ministeren rykker sig lidt ekstra, kan vi
komme rigtig langt.
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Hvis det ikke kun skal blive sveevende ord,
ma vi altsa arbejde hardt for at formulere nogle
preecise krav, som ogsa kan veere et politisk sig-
nal til dem, der forhandler lige nu: Der skal alts&
ske noget, det skal ikke veere for flydende, og
det skal ikke tage for lang tid.

(Kort bemzerkning).
Jacob Jensen (V):
Jeg kunne godt taenke mig at sperge hr. Poul

. Henrik Hedeboe, om det ikke er rigtigt, at det er
selve resultatet og ikke, om noget bliver gen-
nemfert ved lovgivning eller via en frivillig afta-
le, som er det afgerende. Kan hr. Poul Henrik
Hedeboe ikke veere bange for, at beslutningsfor-
slaget kan veere med til at kortslutte den kon-
struktive forhandlingsproces, som allerede er i
gang med deltagelse af de involverede parter?

(Kort bemgzerkning).
Poul Henrik Hedeboe (SF):
Nu har forslaget jo veeret leenge undervejs, si
‘parterne ved godt, at det er et af elementerne, og
at der er nogle, der har opmeerksomheden rettet
. mod omréadet. Man kan altsa sige, at det har haft
en pressende funktion.
‘ K1. 14.30
Men jeg har allerede under bemeerkningerne
til ministeren og ogsa til andre sagt, at det fak-
tisk er resultatet, der er afgerende. Jeg tror bare
_ pé, at det betyder noget, at det politiske niveau
melder ind og siger, at det her er vigtigt, men
ogsa angiver en retningslinje for, hvor store de

krav skal veere. Det skal ikke bare veere sddan, at -

de mener, det skal veere godt nok, nej, det skal-
veere godt nok. :

(Kort bemaerkning)

Jacob Jensen (V):

Nu har hr. Poul Henrik Hedeboe flere gange for-
sogt at sperge om den politiske holdning til,
hvad et passende niveau er. S& kunne jeg godt
teenke at sporge hr. Poul Henrik Hedeboe, hvor-
for han mener, at vi her fra centralt hold bedre
skulle vide, hvad et passende niveau er for en
kompensation, end de pendleres talerer, der er
gennem eksempelvis Forbrugerradet, pendler-
talsmeend m.v., som jo er med i de her forhand-
linger og har givet input til forhandlingerne.
Hvorfor skulle vi her fra centralt hold vide bed-
re end dem, som egentlig er berert af forsinkel-
serne?

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Meget simpelt: Vi har en kollektiv trafik med
nogle brugere, som har haft harde tider, og de
skal have en positiv historie. Og hvis vi veelger 1
time som forsinkelsesgraense for at opné kom-
pensation, sa er det set med dagligdagens ojne,
set med pendlerens gjne, set med togbrugerens
gjne altsd en narresut, hvis man gér ud og kigger
pé hverdagen, og derfor bliver vi nedt til at gé
leengere ned. Sé simpelt er det.

Det er ogsa for at stette den part, som reprae-
senterer togbrugerne i denne sag, og de har lige
preecis den greense. Den er vurderet. Der er
teenkt meget over den. Det er et politisk signal
om, at det er det rimelige sted at lande.

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):
Der er nogle, der af og til har den opfattelse at

" hvis man sidder i den ene side af salen, den bor-

gerlige, sd er man imod det her forslag, og hvis
man sidder i venstre side af salen, s er man for
det. Jeg vil gerne sige, at sidan opfatter jeg ikke
situationen, for uanset om man tilherer det ene
eller det andet parti, s er det irriterende at blive
udsat for forsinkelser, og det virker ogsd urime-
ligt. Det er bare for, at der ikke sddan skal kom-
me for meget partipolitik i det, det er der ingen
grund til, for det er noget, der optager os alle
sammen.

Hr. Poul Henrik Hedeboe talte om, at der var
givet mange politiske signaler. Han h&bede, at
jeg havde opfattet dem. Det har jeg bestemt. Hr.
Poul Henrik Hedeboe sagde ogs4, at vi ogsa skal
vurdere rimeligheden i det, der er sagt. Det er ’
jeg enig i. Det skal vi nemlig. Der findes jo altid
ekstremer pa hver side, som f.eks. vil veelge 5
minutter som graense. Det kan jo ikke lade sig
gore. Men man skal finde nogle afgreensninger,
som er fornuftige.

Jeg vil gerne sige til hr. Poul Henrik Hedeboe
og dem, der i gvrigt lytter til det her, at jeg sy-
nes, der indgar nogle ting i disse her overvejel-
ser, vi skal veere helt &bne over for. Der indgér
f.eks. hyppigheden i antallet af afgange fra et be-
stemt sted og til, hvor man skal hen, alts8 fra.
Neestved til Kebenhavn. Kerer det hver halve
time eller kerer det et andet sted fra kun hver
anden time? Det m& med ind i overvejelserne.

P4 en eller anden méde synes jeg ogs4, at af-
standen spiller en rolle for, om man siger en halv
eller en hel times forsinkelse, for det teeller. Det
er mere sandsynligt, at man kommer en time for
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sent, hvis man kommer fra Aalborg, end hvis

~ man kommer fra Nestved til Kebenhavn, for at
tage et eksempel. S& det synes jeg ogsé skal ind i
vores overve]elser

Det skal ogsa ind i vores overve]elser, om
man er pendler, for sé er det jo simpelt hen et
spergsmal om at finde ud af og have en bevis-
byrde for, hvornar man kommer for sent, uden
at det skal veere for administrativt bevlet, hvori-
mod den nemmeste made at registrere det pa
f.eks. er, hvis man har en pladsbillet. Jeg kan
sige — i modseetning til, hvad hr. Poul Henrik
Hedeboes opfattelse er, han jo ikke har hert de
forhandlinger, der er - at begrebet en halv times
forsinkelse altsa i allerhgjeste grad indgar i den
oversigt, som DSB selv har spillet ud med.

Sa det er ikke saledes, at 1-times-greensen er
“en nedre greense. Den gér fra en halv time og op
til tre timer, og den gér fra en kompensation pé

25-50 pct. op til 100 pct. S& det er altsa ikke sé-
dan, at noget er sort eller hvidt her. Jeg synes, at
de forhandlinger, der er i gang, er gode, og jeg
lover at veere meget 8ben omkring dem, sadan
at borgerne, som benytter togene, og som har
haft grund til at veere utilfredse i det sidste halve
ars tid, preecis ved, hvad det handler om. )
, KL 14.35

S4 er der spergsmalet om ankeneevnet for at
tage det til sidst. Der er det saledes, at EU be-

- handler sagen i gjeblikket. Den skal inden for en
overskuelig fremtid behandles i Europa-Parla-
mentet, og vi sigter mod, at ankenzevnet skal
treede i kraft allersenest, og jeg gentager senest 1.
januar 2007, altsa kort efter at selve ordningen er
tradt i kraft. Jeg siger allersenest. Det kan vaere,
det er samme dag, hvis EU far gjort sig feerdig,
men der er altsé et meget kort speend derimel-
lem.

.S4 jeg tror pa og jeg kan here pé det, der er
sagt i dag, at vi finder en yderst acceptabel og
fornuftig lgsmng

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget

- overgik derefter til anden (sidste) behandling.
Afstemning

Tredje naestformand (Helge Adam Meller):

- Jeg foreslat, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-

sigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Den naeste sag pa dagsordenen var:
8) Forste behandling af beslutningsforslag nr.

B 20:

Forslag til folketingsbeslutning om mindre af-
hengighed af olie i transportsektoren.

Af Marie Fugl (SF) m.fl.

(Fremsat 27/10 2005).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Tak for forslaget fra Soc1ahstlsk Folkepartl Det
giver mig nemlig anledning til at preecisere rege-
ringens politik vedrerende biobreendstoffer til
transport.

Transportsektoren er i dag neesten helt afheen-
gig af olie. Det indebeerer miljgproblemer, ikke
mindst i form af CO,-udslip. Desuden giver det
anledning til overvejelser om den langsigtede
energiforsyningssikkerhed, som understreges af
de seneste &rs stigning i oliepriserne. Regerin-
gen har derfor sympati for intentionerne bag
forslaget og bestreebelserne pé at udvikle et al-

ternativ til olie i transportsektoren.

Derfor stotter vi ogsé aktivt disse bestraebel-
ser, og vi har allerede sat et arbejde i gang med
at undersege, hvordan vi konkret kan styrke
indsatsen. Jeg tror egentlig, at vi alle er enige i
det fornuftige i at styrke forskningsindsatsen pa
omrédet, og at diskussionen forst og fremmest
star om den hensigtsmeessige reekkefelge og
tempoet i initiativer, der fremmer anvendelsen
af biobreendstoffer.

Nar vi taler om anvendelsen af blobraendsler

" og vedvarende energi i det hele taget, vil jeg ger-

ne understrege, at Danmark her er et af de foren-
de lande i EU i modseetning til det indtryk, nog-
le forsoger at skabe. Saledes kommer 11 pct. af
vores energiforbrug fra biomasse mod 4 pct. i
hele EU. Det synes jeg skal siges klokkeklart. Re-
geringen har desuden positive forventninger til
et oget bidrag fra biomasse og anden vedvaren-



