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Lovforslag nr. L 161. Fremsat den 22. februar 2006 af ministeren for ligestilling (Eva Kjer Hansen)

Forslag

til.

Lov om aéndring af lov om ligestilling af kvinder og mand

(Kommunale og regionale udvalg m.v. og @ndring af fristen for indsendelse af
ligestillingsredegerelser)

§1
I lov om ligestilling af kvinder og mand, jf.
lovbekendtgerelse nr. 1527 af 19. december

2004, som &ndret ved § 71lov nr. 574 af 24. juni
2005, foretages folgende andringer:

LI§ 5 a, stk. 2, nr. 2, eendres »stillingskategori-
er og« til: »stillingskategorier,« og efter nr.2
indsattes som nyt nummer:

»3) den kensmaessige sammensatning af de ud-
valg m.v., omfattet af § 10 a, der nedsattes
af kommunalbestyrelsen eller regionsridet,
0g«.

Nr. 3 bliver herefter nr. 4.

2.1§5 a stk 3, eendres »1. september« til: »1.
november«.

3. Efter § 10 indsattes:

»§ 10 a. For at fremme ligestilling af kvinder
og mand skal myndigheder eller organisationer,
der stiller forslag om et medlem af udvalg m.v.,
der skal udpeges af kommunalbestyrelsen eller
regionsridet, foresla bade en kvinde og en mand.
Hyvis der stilles forslag om flere medlemmer,
skal der foreslds lige mange kvinder og mend,
og i tilfelde af ulige antal én mere af det ene kon
end af det andet. Tilsvarende gelder, hvor myn-
digheder eller organisationer efter lovgivningen
skal udpege medlemmer til udvalg m.v., der ned-
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settes af kommunalbestyrelsen eller regionsré-
det.

Stk. 2. Myndigheden eller organisationen kan
fravige bestemmelsen i stk. 1, hvis der foreligger
seerlige grunde. Myndigheden eller organisatio-
nen skal i si fald samtidig angive begrundelsen
herfor.

Stk. 3. Hvis myndigheder og organisationer
ikke udpeger eller indstiller medlemmer i over-
ensstemmelse med stk. 1, kan en enig kommu-
nalbestyrelse eller et enigt regionsrad beslutte, at
et udvalg m.v., som er nedsat af kommunalbe-
styrelsen eller regionsradet, og som er anfort pa
den liste, som ministeren for ligestilling fastszt-
ter i medfer af stk. 4, kan fungere uden de pagal-
dende medlemmer. Det samme galder, hvis
kommunalbestyrelsen eller regionsradet ikke
kan acceptere en begrundelse i henhold til stk. 2
for at fravige bestemmelsen i stk. 1.

Stk. 4. Ministeren for ligestilling fastsatter ef-
ter forhandling med vedkommende ministre en
liste over, hvilke udvalg m.v., hvis sammensaet-
ning er reguleret i lovgivningen, og som ikke
treeffer generelle eller konkrete afgorelser, der er
omfattet af stk. 3.«

§2

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgerel-
sen i Lovtidende.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Lovforslagets baggrund og formal

Formélet med lovforslaget er at fastsette regler om
den kensmessige sammensetning af kommunale og
regionale udvalg, rad og lignende svarende til de reg-
ler, der gzelder. for offentlige udvalg m.v. nedsat af en
minister. Der er dog den modifikation som folge af
kommunalbestyrelsens og regionsradets karakter af at
veere et kollektivt folkevalgt organ, at lov om kommu-
nernes styrelse henholdsvis lov om regioner regulerer
beslutninger i kommunalbestyrelser og regionsrad i
forbindelse med nedsaxttelse af kommunale og regio-
nale udvalg.

Den kensmassige sammens@tning af kommunale
og regionale udvalg m.v. skal ikke indberettes til mi-
nisteren for ligestilling, inden beskikkelse af medlem-
mer finder sted, siledes som reglen er for de statslige
udvalg m.v. Overvigningen af sammensatningen af
kommunale og regionale udvalg og rad vil finde sted
gennem de ligestillingsredegorelser, som kommuner
og regioner skal udarbejde hvert andet &r og indsende
til ministeren for ligestilling.

Efter ligestillingslovens § 4 glder der allerede en
forpligtelse for kommunalbestyrelser og regionstad til
at arbejde for ligestilling af kvinder og mand, og lov-
forslaget vil i den forbindelse kunne give anledning til
ligestillingsovervejelser bade i forhold til det almin-
delige arbejde og ved besttelsen af medlemsposter i
kommunale og regionale udvalg m.v.

For s4 vidt angar tidligere eendringer af loven om li-
gestilling af kvinder og mand henvises til Folketings-
tidende 1999 — 2000, Folketingets forhandlinger spal-
te 5061, 8398 og 8538, Tillzg A, spalte 5252 og 5284,
Tilleg B, spalte 953, Tilleeg C, spalte 801, Folketings-
tidende 2002-03, Folketingets forhandlinger spalte
4094, 7365 og 7559, Tilleg A, spalte 2798 og
2792, Tillaeg B, spalte 742, Tilleg C, spalte 314, Fol-
ketingstidende 2003-04, Folketingets forhandlinger
spalte 5530, 8778 og 8978, Tilleg A spalte 4875 og
4870, Tilleg B, spalte 1250, Tilleg C spalte 480, Fol-
ketingets forhandlinger 2004-05, 2. samling, spalte

955, 4279 og 4842, Tilleg A, spalte 2232 og 2179,
Tilleg C, spalte 556.

Lovgivningen om den kensmaessige sammensat-
ning af offentlige rad, neevn og udvalg mv., der er ned-
sat af en minister, har eksisteret siden 1985 (oprinde-
lig lov nr. 147 af 24. april 1985, hvis regler i en lidt
skaerpet form er indfgjet i den gzldende ligestillings-
lov). Reglerne har resulteret i en fremgang i andelen
af kvindelige medlemmer fra omkring 12 % i 1985 til
39 % i 2005. Baggrunden for vedtageisen af bestem-
melserne var et politisk enske om at fa flere kvinder i
beslutningsprocesserne i samfundet. Kommuner og
amter er ikke omfattet af den geeldende lovgivning,
bortset fra de tilfelde, hvor kommuner og amter skal
indstille eller udpege medlemmer til statslige n&zvn og
rad. I disse tilfzlde skal kommuner og amter indstille
lige mange kvinder og maend.

Geeldende ret

Reglerne om statslige udvalgs kensmeassige sam-
mensatning i ligestillingsloven er folgende: Loven
omfatter offentlige udvalg, kommissioner og lignen-
de, nedsat af en minister til at forberede fastsattelse af
regler eller planizgning af samfundsmaessig betyd-
ning. Udvalg m.v. ber have en ligelig sammenstning
af kvinder og mend. Myndigheder og organisationer
skal indstille bade kvinder og mand til alle poster.
Ressortministeren bestemmer, hvem der skal veere
medlem. Indstillingsreglen kan fraviges, hvis der
foreligger serlige grunde. Den péteenkte sammenset-
ning indberettes inden beskikkelse af medlemmerne
til ministeren for ligestilling, som herved far mulighed
for at drofte sammensatningen med ressortministe-
ren. Hvis sammensztningen ikke er ligelig, kan lige-
stillingsministeren anmode ressortministeren om en
begrundelse og i serlige tilfzlde anmode om en for-
nyet sammenstning.

Lovforslagets indhold

Da der ogsa for de kommunale og regionale rad,
neevn, udvalg og lignende er et enske om en lige kens-
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massig reprasentation, foreslas det, at der kommer til
at geelde samme regler som for de statslige udvalg
m.v., i det omfang, det er muligt under hensyn til kom-
munalbestyrelsens henholdsvis regionsradets karakter
af at veere folkevalgt organ, der er underkastet regler-
ne i loven om kommunernes styrelse henholdsvis re-
gionsloven om valg af medlemmer til udvalg, rad, be-
styrelser mv. Efter disse regler sker kommunalbesty-
relsens og regionsradets valg af to eller flere medlem-
mer til udvalg m.v. ved forholdstalsvalg. Efter for-
holdstalsvalgmetoden besetter valggrupper i kommu-
nalbestyrelsen eller regionsrédet pladser i det pagzl-
dende udvalg m.v. i forhold til gruppens sterrelse og i
den rkkefolge mandaterne tilfalder gruppen. En kan-
didatliste i kommunalbestyrelsen eller regionsradet
kan udgere en valggruppe for sig, men flere lister kan
ogsé slutte sig sammen i valggrupper. Ved forholds-
talsvalgmetoden sikres det, at ogsa mindretal bliver
repraesenteret i udvalg m.v., hvortil kommunalbesty-
relsen eller regionsradet udpeger medlemmer.

P4 den baggrund indeholder lovforslaget bestem-
melser om, at de myndigheder og organisationer, der
indstiller til kommunalbestyrelsens eller regionsra-
dets valg af medlemmer til udvalg m.v. skal indstille
lige mange kvinder og mand til udvalgsposterne, og
at henholdsvis kommunalbestyrelsen og regionsradet
herefter bestemmer, hvem der skal vaere medlem af
udvalget, radet m.v. efter reglerne i loven om kommu-
nernes styrelse henholdsvis regionsloven.

Forslaget er meget aktuelt nu, hvor kommunalrefor-
men skal gennemfores med deraf folgende nedszattel-
ser af mange nye rad og udvalg m.v.

Afhensyn til at undgd unedige kommunale og regi-
onale indberetninger er det ikke fundet hensigtsmaes-
sigt at indfere en indberetningspligt til ministeren for
ligestilling, inden medlemmerne beskikkes, om den
forventede sammensatning af de kommunale og regi-
onale udvalg, sdledes som det gaelder for statslige ud-
valg. Den forventede sammensatning af de statslige
udvalg skal indberettes til ministeren for ligestilling,
inden medlemmerne beskikkes. Overvagningen af
sammensetningen af kommunale og regionale udvalg
og rédd vil finde sted gennem de ligestillingsredegorel-
ser, som kommuner og regioner skal udarbejde hvert
andet 4r og indsende til ministeren for ligestilling,
Som falge heraf foreslés ligestillingslovens § 5 a zn-
dret, sa det fremgdr, at ligestillingsredegerelserne skal
indeholde oplysninger om den kensmaessige sammen-
setning af kommunale og. regionale rad og udvalg
m.v.

Endelig foreslas fristen for indsendelse af kommu-
nale og regionale redegerelser eendret fra den 1. sep-

tember til 1. november i de &r, hvor redegerelserne ud-
arbejdes, dvs. hvert andet &r. Forslaget til sendringen
skyldes, at mange kommuner har oplyst, at de har haft
vanskeligt ved at overholde fristen, da kommunalbe-
styrelserne ikke treeder sammen i sommerferien,

Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget vurderes ikke at have pkonomiske
konsekvenser for kommuner og amtskommuner og
regioner. De gkonomiske konsekvenser af lovforsla-
get forhandles med de kommunale parter.

Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Forslaget har veeret sendt til Erhvervs- og Selskabs-
styrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering
med henblik pa en vurdering af, om forslaget skal
forelzgges Gkonomi- og Erhvervsministeriets virk-
somhedspanel. Styrelsen vurderer ikke, at forslaget er
erhvervsrelevant. Lovforslaget ber derfor ikke fore-
legges @Wkonomi- og Erhvervsministeriets virksom-
hedspanel.

Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vurderes ikke at have administrative
konsekvenser for borgerne.

Miljomcessige konsekvenser

Lovforslaget vurderes ikke at have miljomeessige
konsekvenser.

Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspektef.

Ligestillingsmcessige konsekvenser

Lovforslaget har til formal at fremme ligestilling af
kvinder og mend med hensyn til at deltage i beslut-
ningsprocesserne i samfundet. Lovforslaget vurderes
at have positive ligestillingsmassige konsekvenser.
Reglerne om sammensztningen af offentlige udvalg
m.v.,.nedsat af en minister, har varet gaeldende siden
1985 og har medfert, at kvindeandelen i udvalg m.v.
er steget gennem arene fra 12 % til 39 %.

Horing

Forslaget har vaeret sendt til hering hos Kommuner-
nes Landsforening, Amtsradsforeningen, "Frederiks-
berg og Kebenhavns Kommuner, Dansk Arbejdsgi-
verforening, Sammenslutningen af Landbrugets Ar-
bejdsgiverforeninger, Finanssektorens Arbejdsgiver-
forening, Kristelig Arbejdsgiverforening, Landsorga-
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nisationen i Danmark, Funktionarernes og Tjeneste-
mendenes Fallesrad, Akademikernes Centralorgani-
sation, Kristelig Fagbevagelse, Ledernes Hovedorga-
nisation, Centralorganisationernes Feellesudvalg,
Kommunale Tjenestemand og Overenskomstansaite,

Advokatradet, Dommerforeningen, Dansk Kvinde-
samfund, Foreningen af Aktive kvinder, Institut for
Menneskerettigheder, Kvinderadet samt Maskulint
Forum.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
@konomiske konsekvenser for Ingen Ingen
stat, kommuner og amtskommu-
ner
Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for stat, kommuner og amts-
kommuner
@konomiske konsekvenser for Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for erhvervslivet
Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for borgerne
Miljemaessige konsekvenser Ingen Ingen
Forholdet til EU-retten Forslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Tilnr. 1

Det foreslas, at der i kommunernes og regionernes
ligestillingsredegerelser, der skal indsendes til mini-
steren for ligestilling hvert andet 4r, oplyses om den
kensmassige sammensetning af de udvalg, radd og
lignende, som nedsettes af kommunalbestyrelsen el-
ler regionsradet, og som er omfattet af den i nr. 3 fore-
slaede bestemmelse. Oplysning om den kensmassige
sammensatning skal siledes alene gives for de udvalg
m.v., der nedsettes af kommunalbestyrelsen eller re-
gionsradet og ikke for andre udvalg m.v., hvortil kom-
munalbestyrelsen eller regionsradet udpeger et eller
flere medlemmer efter indstilling. For at undgé unedi-
ge kommunale og regionale indberetninger er det ikke
fundet hensigtsmessigt at indfere en indberetnings-
pligt til ministeren for ligestilling, inden medlemmer-
ne beskikkes, om den forventede sammensatning af
de kommunale og regionale udvalg m.v., séledes som
det geelder for statslige udvalg, nedsat af en minister.
Overvagningen af kommunale og regionale rad og ud-
valg m.v. varetages af ministeren for ligestilling efter-
folgende ved indsendelsen af ligestillingsredegerelser

med oplysninger om den kensmessige sammensat-
ning af udvalg mv.

Tilnr. 2

Det foreslas, at tidspunktet for kommuner og regio-
ners indsendelse af ligestillingsredegerelser til mini-
steren for ligestilling rykkes fra den 1. september til
den 1. november i de &r, hvor redegerelserne udarbej-
des. Det fremgar af § 5 a, at kommunalbestyrelser og
regionsrad mindst hvert andet &r redeger for situatio-
nen med hensyn til ligestilling mellem kvinder og
mand. Det betyder, at kommuner og regioner efter
den nye tidsfrist skal indsende ligestillingsredegerel-
ser n&ste gang inden den 1. november 2007.

Zndringen skyldes, at mange kommuner pga. ferie-
tiden har vanskeligheder med at overholde fristen den
1. september. Redegprelserne skal vedtages af kom-
munalbestyrelserne i et made, og der er seedvanligvis
ikke mader i sommerferien.

Tilor. 3
Det foreslas, at der i ligestillingsloven indfgjes be-
stemmelser om den kensmessige sammensatning af
kommunale og regionale udvalg, rid og lignende.
Det vil veere en forudsatning for at kunne blive be-
skikket som medlem af et udvalg m.v., at den pagzl-
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dende, der indstilles eller udpeges, er i besiddelse af
de for udvalgsarbejdet nedvendige relevante kvalifi-
kationer.

Bestemmelsen omfatter alle udvalg m.v., der ned-
s&ttes af kommunalbestyrelsen eller regionsradet, el-
ler hvortil kommunalbestyrelsen eller regionsradet
udpeger medlemmer. Dette omfatter bade udvalg
m.v., nedsat af kommunalbestyrelsen og regionsradet
efter egen beslutning, og udvalg m.v., nedsat i hen-
hold til lov. Ogs4 udvalg nedsat af kommunalbestyrel-
sens eller regionsradets udvalg eller af kommunens el-
ler regionens forvaltning er 5mfaﬁet, men bestemmel-
sen gelder kun udvalg m.v. i det omfang, udvalget
m.v. enten som folge af kommunalbestyrelsens eller
regionsridets egen beslutning eller som folge af lov-
givningen har medlemmer, der udpeges efter indstil-
ling fra andre myndigheder eller organisationer. Be-
stemmelsen galder, uanset om kommunalbestyrelsen
eller regionsréadet er forpligtet til at folge indstillingen
eller ej. Ved myndigheder eller organisationer forstis
ethvert offentligretligt eller privatretligt retssubjekt,
der er forskelligt fra kommunen eller regionen. En
kommunes gkonomiudvalg og staende udvalg, en re-
gions forretningsudvalg samt andre udvalg, der alene
bestér af kommunalbestyrelses- henholdsvis regions-
radsmedlemmer eller af kommunalt eller regionalt an-
satte, der ikke udpeges efter indstilling fra andre, er
siledes ikke omfattet af bestemmelsen. Som eksempel
pé udvalg, der er omfattet, kan navnes Handicaprad.

Selve betegnelsen udvalg er ikke afgorende for, om
lovens bestemmelser skal anvendes ved medlemsbe-
skikkelser. Ogsa nar andre betegnelser, som f.eks. rad,
n&vn, kommissioner mv. skal anvendes, er loven gzl-
dende. Interne arbejdsgrupper inden for kommunen
eller regionen, hvor der typisk ikke foreligger en
egentlig beskikkelse, falder uden for loven.

Efter stk. 1 skal der stilles forslag om béde en kvin-
de og en mand, nir myndigheden eller organisationen
skal foresla eller udpege et medlem af udvalg m.v.,
der skal udpeges af kommunalbestyrelsen eller regi-
onsrddet. Tilsvarende galdet, hvor myndigheden eller
organisationen efter lovgivningen skal udpege med-
lemmer til et udvalg m.v., der nedsettes af kommu-
nalbestyrelsen eller regionsradet. Det betyder, at det
ogsd i de tilfeelde, hvor myndighedens eller organisa-
tionens indstilling til kommunalbestyrelsen eller regi-
onsrddet anses for bindende og i tilfaelde, hvor myn-
digheden eller organisationen veelger medlemmet,
fremover vil veere kommunalbestyrelsen, henholdsvis
regionsradet, der afger, om den indstillede kvinde el-
ler den indstillede mand skal beskikkes som medlem.
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Stk. 2 indeholder en adgang for myndigheden eller
organisationen til at fravige kravet om at indstille
bade kvinder og mend, hvor der foreligger serlige
grunde. Undtagelsesbestemmelsen kan tenkes an-
vendt i tilfelde, hvor krav om en szrlig fagkundskab
efter konkret vurdering udelukker en ligelig kenssam-
menstning. Der kan endvidere vaere myndigheder el-
ler organisationer, som ikke har mulighed for at lade
sig reprasentere med bade kvinder og meend, for ek-
sempel fordi det ene ken kun i ringe omfang er repree-
senteret eller valgt ind i kompetente organer. Serlige
grunde kan tillige foreligge, hvis organisationen ikke
har mulighed for at foresl4 eller udpege bade kvinder
og maend med de for udvalgsarbejdet fornedne kvali-
fikationer og/eller sagkundskab.

Myndigheden eller organisationen skal i alle tilfzl-
de udarbejde en udferlig og konkret begrundelse i det
enkelte tilfeelde, hvor undtagelsesbestemmelsen on-
skes anvendt.

I stk. 3 foreslas, at hvis der ikke foreligger serlige
grunde for at fravige indstillingsreglerne, og de ind-
stillende organisationer m.v. ikke indstiller bade kvin-
der og maend, kan en enig kommunalbestyrelse eller et
enigt regionsrad bestemme, at udvalget kan fungere
uden de pageldende medlemmer. En enig kommunal-
bestyrelse eller et enigt regionsrad kan siledes lade
poster veere ubesatte, hvis der ikke indstilles begge
ken, og begrundelsen for fravigelse af indstillingsreg-
lerne jkke kan accepteres. Bestemmelsen indebzrer,
at bestemmelser i andre love m.v. om sammensztnin-
gen og antallet af medlemmer i udvalg m.v. kan fravi-
ges. Der opstar siledes ikke regelkonflikter mellem pa
den ene side ligestillingsloven og pa den anden side
lovgivningen om de pagzldende udvalg m.v.

Stk. 3 geelder alene for udvalg m.v., nedsat af kom-
munalbestyrelsen eller regionsradet, hvis eksistens og
sammens&tning er reguleret i lovgivningen, og som
ikke traeffer konkrete eller generelle afgerelser jf. her-
ved stk. 4. Hvor udvalg m.v. som en del af sin virk-
somhed treeffer sédanne afgorelser, ber den af lovgiv-
ningsmagten fastsatte sammensetning af udvalget af
retssikkerhedsmaessige grunde respekteres. Som ek-.
sempler pd sadanne udvalg m.v. kan nevnes bolig-
kommissioner, der er nedsat af kommunalbestyrelsen,
og som treeffer afgerelser efter byfornyelsesloven om
kondemnering m.v., og hvis medlemskreds bl.a. om- -
fatter medlemmer indstillet af henholdsvis grundejer-
foreninger og lejerforeninger i kommunen. For at ska-
be klarhed over, hvilke udvalg m.v. der er omfattet af
stk. 3, indeholder bestemmelsen en henvisning til en
positivliste over, hvilke udvalg m.v. der er omfattet.
Denne liste fastsettes af ligestillingsministeren efter

Fremsatte lovforstag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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bemyndigelsen i stk. 4 pa baggrund af forhandling
med de bererte ministerier.

For udvalg m.v., hvis eksistens eller sammensat-
ning ikke er reguleret i lovgivningen, gelder stk. 3 ik-
ke, fordi kommunalbestyrelsen efter galdende regler
ved flertalsbeslutning kan indskreenke antallet af med-
lemmer. Og med lovforslaget forudsattes, at det er
fuldt sagligt for kommunalbestyrelsen at treeffe en sa-
dan beslutning med henvisning til, at vedkommende
organisation ikke har indstillet en af hvert ken.

I stk. 4 foreslas, at ligestillingsministeren efter for-
handling med vedkommende minister fastsetter, hvil-
ke udvalg m.v. der er omfattet af stk. 3. Det fremgér
af bestemmelsen, at listen kun kan omfatte udvalg
m.v., hvis sammensetning er reguleret i lovgivnin-
gen, og som ikke treeffer konkrete eller generelle afgo-
relser, jf. bemarkningerne tii stk. 3.

Til § 2

Det foreslas, at lovforslaget treeder i kraft dagen ef-
ter bekendtgorelsen i Lovtidende.

Dette indeberer, at § 1, nr. 3, den foresléede § 10 a
om kommunale og regionale udvalg m.v. finder an-
vendelse for organisationers og myndigheders indstil-
linger og udpegelser til kommunale og regionale ud-
valg m.v. efter lovens ikrafttreeden. Dette har navnlig
den betydning, at bestemmelsen vil finde anvendelse
for organisationers og myndigheders indstillinger og
udpegelser til kommunale og regionale udvalg m.v.,
som kommunalbestyrelserne i de nye kommuner og
regionsradene skal nedsatte pd deres konstituerende
mede, der skal finde sted senest den 15. december
2006.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med galdende lov

Geeldende formulering

§ 5 a. Kommunalbestyrelsen og amtsradet skal
over for kommunens og amtskommunens beboere
mindst hvert andet &r redegere for situationen med
hensyn til ligestillingen mellem kvinder og mand
blandt de kommunalt og amtskommunalt ansatte.
Redegorelsen skal vedtages af kommunalbestyrel-
sen og amtsradet i et made.

Stk. 2. Redegerelsen skal indeholde oplysning
om,

1) hvorvidt kommunen eller amtskommunen har
formuleret en ligestillingspolitik, og i givet fald
det nermere indhold af denne,

2) den kensmassige fordeling i forhold til de enkel-
te stillingskategorier og

3) andre forhold, der skennes at have betydning for

kommunens eller amtskommunens indsats pa li-

gestillingsomradet.

Stk. 3. Redegeorelserne indsendes til ministeren
for ligestilling inden den 1. september i de ar, hvor
redegorelserne udarbejdes.

Lovforslaget

§1
I'lov om ligestilling af kvinder og maend, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 1527 af 19. december 2004, som
gndret ved § 7 i lov nr. 574 af 24. juni 2005, foreta-
ges folgende @ndringer:

1.1§5 a, stk 2, nr. 2, ®ndres »stillingskategorier
og til: »stillingskategorier,« og efter nr. 2 indsattes
som nyt nummer:

»3) den kensmassige sammensatning af de udvalg
m.v., omfattet af § 10 a, der nedsettes af kom-
munalbestyrelsen eller regionsradet, og«.

Nr. 3 bliver herefter nr. 4.

2.1 §5 a, stk. 3, ®ndres »1. september« til: »1. no-
vember«.

3. Efter § 10 indswttes:

»§ 10 a. For at fremme ligestilling af kvinder og
mand skal myndigheder eller organisationer, der
stiller forslag om et medlem af udvalg m.v., der skal
udpeges af kommunalbestyrelsen eller regionsradet,
foreslia bade en kvinde og en mand. Hvis der stilles
forslag om flere medlemmer, skal der foreslés lige
mange kvinder og maend, og i tilfeelde af ulige antal
én mere af det ene kon end af det andet. Tilsvarende
galder, hvor myndigheder eller organisationer efter
lovgivningen skal udpege medlemmer til udvalg
m.v., der nedszttes af kommunalbestyrelsen eller re-
gionsradet,
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Stk. 2. Myndigheden eller organisationen kan fra-
vige bestemmelsen i stk. 1, hvis der foreligger sarli-
ge grunde. Myndigheden eller organisationen skal i
sé fald samtidig angive begrundelsen herfor.

Stk. 3. Hvis myndigheder og organisationer ikke
udpeger eller indstiller medlemmer i overensstem-
melse med stk. 1, kan en enig kommunalbestyrelse
eller et enigt regionsrad beslutte, at et udvalg m.v.,
som er nedsat af kommunalbestyrelsen eller regions-
radet, og som er anfort pa den liste, som ministeren
for ligestilling fastsatter i medfer af stk. 4, kan fun-
gere uden de pagzldende medlemmer. Det samme
geelder, hvis kommunalbestyrelsen eller regionsradet
ikke kan acceptere en begrundelse i henhold til stk. 2
for at fravige bestemmelsen i stk. 1.

Stk. 4. Ministeren for ligestilling fastsatter efter
forhandling med vedkommende ministre en liste
over, hvilke udvalg m.v., hvis sammensatning er re-
guleret i lovgivningen, og som ikke treeffer generelle
eller konkrete afgorelser, der er omfattet af stk. 3.«

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i

Lovtidende.
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Til lovforslag nr. L 161. Skriftlig fremsaittelse (22. februar 2006)

Ministeren for ligestilling (Eva Kjer Hansen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsaette:

Forslag til lov om cendring af lov om ligestil-
ling af kvinder og meend (Kommunale og regio-
nale udvalg m.v. og eendring af fristen for ind-
sendelse of llgesttllmgsredeg@relser)

(Lovforslag nr. L 161).

Formalet med lovforslaget er at fastseette reg-
ler om den kensmassige sammensetning af
kommunale og regionale udvalg m.v. svarende
til de regler, der gelder for offentlige udvalg
m.v. nedsat af en minister. Det vil sige, at myn-
digheder og organisationer skal foresld lige
mange kvinder og maend til medlemmer af kom-
munale og regionale udvalg. Reglerne galder
alene for udvalg med medlemmer, der indstilles
af myndigheder og organisationer, og reglerne
gelder ikke for de folkevalgte medlemmer.

Lovforslaget tager hgjde for, at lov om kom-
munernes styrelse henholdsvis lov om regioner
regulerer beslutningerne i kommunalbestyrelser
og regionsrad angéende nedszttelse og sammen-
s@tningen af kommunale og regionale udvalg
(forholdstalsvalgmetoden).

Hvis myndigheder og organisationer ikke ud-
peger eller indstiller bdde kvinder og meend til

medlemmer eller ikke kommer med en begrun-
delse for ikke at gore det, kan en enig kommu-
nalbestyrelse eller et enigt regionsrad beslutte, at
et udvalg m.v., kan fungere uden de pageldende
medlemmer. Dette gaelder ikke for udvalg m.v.,
som er lovregulerede, og som treeffer konkrete
eller generelle enkeltafgarelser.

Overvégningen af sammensetningen af kom-
munale og regionale udvalg m.v. vil finde sted
gennem de ligestillingsredegerelser, som kom-
muner og regioner skal udarbejde hvert andet ar
og indsende til ministeren for ligestilling.

Forslaget vurderes ikke at have ekonomiske
eller administrative konsekvenser. De gkonomi-
ske konsekvenser af lovforslaget forhandles med
de kommunale parter.

Forslaget vurderes at have positive ligestil-
lingsmaessige konsekvenser. Reglerne om sam-
mens&tningen af offentlige udvalg, nedsat af en
minister, har vaeret geldende siden 1985 og har
medfort en stor stigning af kvindeandelen i ud-
valg og rad.

Lovforslaget foreslés at treede 1 kraft dagen ef-
ter bekendtgerelsen i Lovtidende.

Med disse bemarkninger skal jeg indstille
lovforslaget til Folketingets velvillige behand-
ling.
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Lovforslag nr. L 162. Fremsat den 22. februar 2006 af transport- og energiministeren (Flemming Hansen)

Forslag

Lov om anlag af 1. etape af Frederikssundmotorvejen mellem
Motorring 3 og Motorring 4

§ 1. Transport- og energiministeren bemyndi-
ges til:

1) at anlegge en hovedlandevej mellem Mo-
torring 3 i Redovre og Ring 3 i Glostrup (Ej-
by) som motorvej med de fornedne tilslut-
ninger til det eksisterende vejnet, og

2) at udbygge Frederikssundmotorvejen mel-
lem Ring 3 og Motorring 4 fra de nuvarende
4 til 6 spor, og

3) at udbygge rundkerslen i krydset Frederiks-
sundsvej og J.F. Willumsens Vej i Frede-
rikssund, og

4) at nedklassificere den nuvarende hovedlan-
devej Jyllingevej til kommunevej mellem
Motorring 3 og Ring 3.

§ 2. Transport- og energiministeren kan pé be-
geering af ejeren forlods erhverve en ejendom,
der berores serligt indgribende af planerne om
en motorvej pa streekningen mellem Motorring 3
og Motorring 4 samt pa streekningen fra Motor-

Transport- og Energimin., j.nr. 400-7

ring 4 til Frederikssund, nér ejeren af serlige
personlige grunde ensker at afstd ejendommen
for det tidspunkt, hvor der kan foretages ekspro-
priation.

Stk. 2. Overtagelsessummen fastszttes af de
ekspropriations- og taksationsmyndigheder, der
er nevnt i lov om fremgangsméden ved ekspro-
priation vedrerende fast ejendom.

§ 3. P4 streekningen af Motorring 3 mellem
Roskildevej og Slotsherrensvej kan der paleg-
ges byggelinjer med en indbyrdes afstand pa op
til 120 m. Ved péleg af byggelinjer finder be-
stemmelserne i lov om offentlige veje om sik-
ring af vejanlag i gvrigt anvendelse.

§ 4. Loven treder i kraft dagen efter bekendt-
gorelsen i Lovtidende.

§5.8 1,nr.4,ilovnr. 238 af 7. juni 1968 om
visse hovedlandevejsstraekninger ophaves.
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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til trans-
port- og energiministeren til at anlegge 1. etape af
Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 3 og
Motorring 4, og er — med en reekke justeringer — en
genfremsaettelse af L11, som blev fremsat for Folke-
tinget den 6. oktober 2004 (Folketingstidende 2004-
2005, 1. samling, tilleg A 327) og 1. behandlet i Fol-
ketinget den 27. oktober 2004 (Folketingets forhand-
linger fra naevnte dato side 682). L.11 bortfaldt ved ud-
skrivelsen af Folketingsvalget den 8. februar 2005.

" For at skane Vestskoven og Vestvolden er der i pro-
jektet for 1. etape af Frederikssundmotorvejen indar-
bejdet en reekke miljoforbedringer og foretaget en op-
timering af linjeferingen. Dette er sket i forlangelse af
en rekke spergsmal fra Trafikudvalget i forbindelse
med Folketingets behandling af L11 og drefielser
blandt forligspartierne bag t1 afikaftalen af 5. novem-
ber 2003.

Justeringerne indebarer bl.a., at de skovomrader,
der inddrages ved anl@g af vejen, vil blive sogt retab-
leret med udgangspunkt i Vestskoven. Herudover af-
settes der midler til etablering af yderligere 26 ha
skov til rekreative formal i takt med, at der viser sig
mulighed for erhvervelse af arealer hertil. Dermed
oges Vestskovens samlede areal. ,

Endvidere indgar det i det justerede projekt, at der
for at mindske stejudbredelsen fra vejanlegget vil bli-
ve anvendt en s&rlig stejsvag belagning, og der vil ef-
ter neermere aftale med Skov- og Naturstyrelsen blive
etableret stgjvolde ind mod Vestskoven, Det sydgéen-
de spor pa Motorring 3 er flyttet mod vest og sanket
syd for Jyllingevej for at mindske stejgenerne og pa-
virkningen af Vestskoven i Glostrup Kommune og
Vestvolden i Radovre Kommune.

‘Der er i det justerede projekt foretaget en optime-
ring af flettestreekningen fra Ring 3 til Motorring 3 i
ostgdende retning i forhold til det oprindeligt fremsat-
te lovforslag, sa denne eges til ca. 850 meter. Derved
sikres en forbedring af trafiksikkerheden og trafikaf-
viklingen. Der skabes plads til den forlangede flette-

streekning ved, at tilkerselsrampen fra Ring 3 til Fre-
derikssundmotorvejen 1 estgiende retning bygges
som slgjferampe. '

1. Lovforslagets hovedindhold og baggrund

1.1 Hovedindhold

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til trans-
port- og energiministeren til at anleegge en ca. 1,5 km
lang motorvej mellem Motorring 3 i Rodovre og Ring
3 i Glostrup (Ejby) og til at udbygge den eksisterende
Frederikssundmotorvej fra 4 til 6 spor pa strakningen
mellem Ring 3 og Motorring 4 syd for Ballerup samt
udbygge rundkerslen i krydset Frederikssundsvej og
LF. Willumsens Vej i Frederikssund. _

Forslaget er et led i udmentningen af trafikaftalen
af 5. november 2003 mellem regeringen, Dansk Fol-
keparti, Det Radikale Venstre og Kristendemokrater-
ne o investeringer pa trafikomradet for de kommen-
de ti &r. Efter aftalen skal Frederikssundmotorvejen
igangsattes med en 1. etape, der omfatter strackningen
mellem Motorring 3 og Motorring 4 og rundkerslen
ved Frederikssund med en forventet anlagsperiode
2006-2012. Af hensyn til koordinering med Motor-
ring 3-projektet er projekteringen pabegyndt i 2004 i
henhold til aktstykke 200 af 2. september 2004,

I trafikaftalen indgéar det ogsa, at-der i 2004-2005
gennemfores supplerende undersegelser af mulighe-
derne for udbygning af Frederikssundsvej, siledes at
der senere kan treeffes beslutning om den videre linje-
foring fra Motorring 4 mod vest. Disse under: sggelser
forventes afsluttet i 2006.

1.2 Baggrund

I 1963 udsendte Vejdirektoratet en rapport om det
fremtidige vejsystem i Nordsjelland. Heri blev en
motorvejsforbindelse syd om Ballerup videre til ho-
vedlandevej 141 est for Frederikssund beskrevet.

Ved lov nr. 252 af 8. juni 1967 gav Folketinget pro-
Jjekteringsbemyndigelse til en motorvej fra Motorring
3 ved Ejby til omradet ost for Frederikssund.
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Projekteringsbemyndigelsen blev ved lov nr. 238 af
7. juni 1968 fulgt op af en anlagsbemyndigelse til en
motorvej fra Motorring 3 til Ring 4 (Motorring 4) i
Ballerup.

Den forste straekning af Frederikssundmotorvejen
mellem Ring 3 og Motorring 4 blev anlagt i 1976-78 i
henhold til den ovennavnte anlegslov. Pa den ca. 1,5
km lange strazkning fra Motorring 3 til Ring 3 erhver-
vede Vejdirektoratet arealer til anleg af en motorve;.
Strekningen mellem Ring 3 og Motorring 3 blev
imidlertid ikke anlagt pad grund af et statsligt bygge-
stop. Brugsretten til disse arealer er udlant til stats-
skovvaesenet. Den videre linjeforing mod Frederiks-
sund mellem Motorring 4 og rute 6 (Roskilde-Slange-
rup) blev i 1975 sikret med et byggelinjepaleg, som er
tinglyst pa ejendommene. Disse byggelinjer vil dog
pa baggrund af den gennemforte VVM-underseogelse,
jf. punkt 2.1, blive ophavet, hvor byggelinjerne ikke
leengere er aktuelle.

1 1987-89 blev der pa foranledning af de berorte
kommuner og amter gennemfort en undersegelse af,
hvorledes trafikbetjeningen i Frederikssundfingeren
kunne forbedres. Undersogelsen resulterede i fire for-
slag, men der blev ikke truffet beslutning om valg af
linjefering, )

11994 udsendte Kebenhavns Amt et regionplantil-
lazg med en VVM-undersegelse for en forste etape af
Frederikssundmotorvejens forlaengelse i form af'en 2-
sporet motortrafikvej i fortsettelse af den eksisteren-
de motorvej fra Motorring 4 til Smerum Parkvej. Re-
gionplantilleegget blev vedtaget, men planen blev ikke
realiseret.

Den nuvarende Frederikssundsvej mellem Frede-
rikssund og Motorring 3 er anlagt som landevej, men
blev i 1998 overdraget til staten som hovedlandevej
vest for Ring 4.

Vejen har blandet trafik og mange kryds i niveau
bade med og uden signalregulering. Vejen benyttes i
stor udstraekning af pendlere, bl.a. mellem boligomré-
derne i Frederikssund, @lstykke, Stenlose, Veksg,
Malgv, Ballerup og erhvervsomraderne i og omkring
Kebenhavn.

Med op til 46.000 biler pr. hverdagsdegn (2002)
lige vest for Ring 4 i Ballerup er Frederikssundsvej en
af de mest trafikerede hovedlandeveje i Danmark
uden for motorvejsnettet. De store trafikmangder gi-
ver anledning til kedannelser og forsinkelser i myld-
retiderne, omfattende sivetrafik pd det omliggende
vejnet, et stort antal trafikulykker samt stejgener for
vejens omgivelser. Der er i dag ogsé kapacitetsproble-
mer i den eksisterende rundkersel ved Frederiks-

sundsvejs krydsning med J.F. Willumsens Vej i Fre-
derikssund.

Idet Frederikssundmotorvejen i dag ikke er fort helt
til Motorring 3, men opherer ved Ring 3, er der ikke
sammenhzeng i motorvejsnettet omkring Kebenhavn
mellem Motorring 4 og Motorring 3. Trafikken pa Jyl-
lingevej mellem Motorring 3 og Ring 3 er ca. 37.000
biler pr. hverdagsdegn (2002) og pa Frederikssund-
motorvejen mellem Ring 3 og Motorring 4 ca. 35.000
pr. hverdagsdegn. Krydset mellem Ring 3 og Jyllinge-
vej, hvor den eksisterende Frederikssundmotorvej op-
herer, er en trafikal flaskehals, og pa Jyllingevej er der
sket mange trafikulykker i krydsene pa straeekningen
mellem Motorring 3 og Ring 3.

2. VVM-undersogelse og horingssvar

2.1 VVM-undersogelsen

Ved aktstykke 174 af 26. april 1999, der udmenter
vejpuljen fra finanslovsaftalen for 1999, blev der afsat
midler til en VVM-undersegelse af en eventuel fort-
sxttelse af Frederikssundmotorvejen.

VVM-undersegelsen omfattede anleg af en ca. 30
km lang motorvej fra Motorring 3 til Frederikssund og
er gennemfert i 2000-2002 i overensstemmelse med
Rédets direktiv 85/337/EQF af 27. juni 1985 (EF-Ti-
dende 1985 nr. L 175, side 40) som &ndret ved Radets
direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende 1997
nr. L 73, side 5). Miljoundersggelserne har omfattet
kortleegning af natur, kulturhistorie og landskab i en
bred interessekorridor, miljevurdering af de foreslde-
de linjeferinger og indarbejdelse af miljohensyn i pro-
jektet, herunder justering af linjeforinger, fauna- og
stipassager, erstatningsnatur m.m.

VVM-processen blev indledt med en offentligheds-
fase i perioden fra 1. februar til 1. april 2000, hvor der
blev afholdt fire borgermeder, og borgerne blev op-
fordret til at indsende idéer og forslag til undersogel-
sen. Vejdirektoratet modtog i alt 93 svar, som indgik i
undersegelsen.

Undersggelsen omfattede to hovedforslag og en
reekke alternative linjeforingsforslag til anleeg af en
motorvej mellem Motorring 3 og Frederikssund. 1
VVM-undersggelsen er de to hovedforslag, Hoved-
forslag 1 (&ben-land-lesningen gennem Varebro
Adal) og Hovedforslag 2 (bymotorvejslesningen gen-
nem Olstykke og Stenlese), sammenfaldende pa
strezkningen mellem Motorring 3 og Motorring 4.

Resultatet af undersegelserne er beskrevet i folgen-
de rapporter fra Vejdirektoratet, der kan leses pé
www.vejdirektoratet.dk:

Rapport 250 - »Sammenfattende rapport«,



F. t. L. vedr. Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 3 og Motorring 4

5017

VRapport 251 - »ABstetisk vurdering og visualisering,
Rapport 252 - »Miljevurdering« og
Rapport 253 - »Arealanvendelsesanalyse«

Rapporterne blev med brev af 23. oktober 2002
sendt til Trafikudvalget (Trafikudvalget, 2002-2003,
alm. del — bilag 120).

VVM-redegorelsen var fremlagt i offentlig hering
fra 23. oktober til 18. december 2002, og i tilknytning
hertil blev der afholdt syv borgermeder i omradet,
hvor tilsammen ca. 2.100 borgere deltog. VVM-rede-
gorelsen blev endvidere sendt til en rakke myndighe-
der, interesseorganisationer og foreninger.

2.2 Horingssvar

VVM-undersogelsen var genstand for stor offentlig
interesse, og der indkom et stort antal bemarkninger
og forslag i heringsperioden. Vejdirektoratet modtog
i denne offentlighedsfase ca. 360 heringssvar fra
myndigheder, borgere, virksomheder og interesseor-
ganisationer.

Horingen er beskrevet i Vejdirektoratets notat fra
juni 2003: »Ny hejklasset vej i Frederikssundfinge-
ren. Heringsnotat vedr. den offentlige hering 23. ok-
tober - 18. december 2002«. Notatet er offentliggjort
p& www.vejdirektoratet.dk.

Der var ved heringen i 2002 en overveegt af kom-
munale og amtslige myndigheder, der gik ind for etab-
lering af en motorvej i Hovedforslag 1, men der var
ogsé synspunkter imod at etablere en ny motorvej i
Frederikssundfingeren.

Frederikssund, Slangerup, @lstykke, Stenlese, Bal-
lerup og Herlev Kommuner samt Hovedstadens Ud-
viklingsrad og Frederiksborg Amt anbefalede i deres
heringssvar Hovedforslag 1.

Ledgje-Smerum Kommune og vestegnskommu-
nerne Rodovre, Glostrup og Albertslund Kommuner
onskede ikke, at der blev etableret en ny motorvej i
Frederikssundfingeren. Kommunerne anbefalede i
stedet, at der etableres en ny ringforbindelse vest for
Ring 4, at Frederikssundsvej udbygges og at den kol-
lektive trafik styrkes.

Et flertal i byradet i Gundse Kommune anbefalede
en motorvejslesning fra Frederikssund til Ballerup.
Syv af byradets medlemmer pegede p& VVM-redege-
relsens Hovedforslag 1, to af byrddets medlemmer pe-
gede pd Hovedforslag 2, og seks medlemmer onskede
ikke en motorvej, men i stedet en udbygning af den
eksisterende Frederikssundsvej.

Roskilde Amt anbefalede ved gennemforelsen af

Hovedforslag 1, at der ved projekteringen af motorve-
jen tages det fornedne hensyn til omridets natur- og

landskabelige vaerdier samt arealindgrebet i sommer-
husomradet ved @strup Holme.

Kebenhavns Amt anbefalede Hovedforslag 1 ud fra
den givne VVM-redegorelse, dog med forbehold for
linjeferingen af Tvervej. Kobenhavns Amt anforte, at
en linjeforing af en fremtidig Tvarvej ikke kan fast-
legges af Vejdirektoratet, men skal fastlegges pa
baggrund af en s@rskilt VVM-redegorelse udarbejdet
af Hovedstadens Udviklingsrad.

I nzesten alle heringssvarene fra borgere og interes-
seorganisationer blev der taget stilling til de to hoved-
forslag, Hovedforslag 1 (4ben-land-lgsningen) og Ho-
vedforslag 2 (bymotorvejslesningen) eller til, hvor-
vidt der skal etableres en ny motorvej som sadan,

Der er i nogle heringssvar foreslaet andre lgsninger,
herunder at der etableres en ny ringforbindelse vest
for Ballerup, evt. i kombination med en udbygning af
den kollektive trafik.

En del heringssvar satte spergsmal ved, om der er
behov for en motorvej til Frederikssund, fordi det er
opfattelsen, at trafikproblemerne kun er begransede,
eller at det kun er gennem Ballerup, der er problemer
med at afvikle trafikken, og at en motorvej alligevel
ikke, eller kun i mindre omfang, kan lose disse trafik-
problemer.

Andre heringssvar fremferte modsat, at der i lang
tid har vaeret fremkommelighedsproblemer, og at den
forventede trafikudvikling underbygger behovet for
en motorvej, hvorfor der hurtigst muligt ber etableres
en motorvejsforbindelse i Frederikssundsfingeren.

Nogle heringssvar anmodede om, at der snarest ta-
ges beslutning om motorvejens linjefering, sa der bli-
ver mulighed for at disponere herefter. Flere af disse
heringssvar opfordrede Folketinget og regeringen til
at anlzegge motorvejen hurtigst muligt.

Der blev desuden i mange heringssvar peget pa, at
der ber gennemfores en undersegelse af en udbygning
af Frederikssundsvej i stedet for at anlegge en ny mo-
torvej, og der blev opfordret til, at denne gennemfo-
res, inden der tages beslutning om en ny hejklasset vej
i Frederikssundsfingeren. :

En reekke borgere og interesseorganisationer samt
nogle kommuner anforte i forbindelse med VVM-un-
dersogelsen, at linjeferingen indebarer store indgreb i
Vestskoven, og der blev fremsat ensker om, at motor-
vejen pa denne delstrekning udformes, si indgrebet
bliver mindre. Der blev saledes peget pa, at linjeforin-
gen ber rykkes lengere mod nord, at man ber udbygge
i Jyllingevejs tracé, og at tilslutningsanizgget ved
Ring 3 ber begranses,

P& baggrund af de gennemforte VVM-undersegel-
ser og heringen af borgere og myndigheder indstillede
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Vejdirektoratet i brev af 30. juni 2003 til Trafikmini-
steriet (nu Transport- og Energiministeriet) primaert,
at Hovedforslag 1 leegges til grund for en beslutning
om anleg af motorvej pa strekningen mellem Motor-
ring 3 og Frederikssund, og at der udarbejdes en an-
laegslov for hele strackningen.

Subsidizrt indstillede Vejdirektoratet, at der, inden
der traeffes beslutning om valg af linjefering, gennem-
fores en supplerende undersogelse af muligheden for
og konsekvenserne af at etablere oget vejtrafikkapaci-
tet i Frederikssundsfingeren ved udbygning af den ek-
sisterende Frederikssundsve;.

Vejdirektoratets indstilling blev den 1. juli 2003
sendt til Trafikudvalget til orientering (Trafikudval-
get, 2002-2003, alm. del — bilag 1322).

Pa baggrund af Vejdirektoratets indstilling blev for-
ligspartierne i trafikaftalen af 5. november 2003 enige
om, at Frederikssundmotorvejen igangsettes med en
1. etape, der omfatter streekningen mellem Motorring
3 og Motorring 4 og rundkerslen i Frederikssund, og
at der gennemferes supplerende undersogelser af mu-
lighederne for udbygning af Frederikssundsvej, sile-
des at der senere kan treeffes beslutning om den videre
linjefering fra Motorring 4 mod vest. Disse underse-
gelser forventes afsluttet i 2006. '

3. Lovforsilagets indhold

P4 baggrund af en samlet vurdering af VVM-under-
sogelsen, den offentlige horing om en eventuel ny vej
i forlengelse af Frederikssundmotorvejen, den politi-
ske trafikaftale fra november 2003 og de efterfolgen-
de dreftelser mellem partierne bag aftalen, foreslds
der med lovforslaget en bemyndigelse til transport- og
energiministeren til at anleegge 1. etape af Frederiks-
sundmotorvejen omfattende:

e anleg af en ca. 1,5 km lang 6 sporet motorvej
mellem Motorring 3 og Ring 3 syd for Jyllingevej

e ctablering af et tilslutningsanleg ved Ring 3

o udvidelse af den eksisterende Frederikssundmo-
torvej fra 4 til 6 spor mellem Ring 3 og Motorring
4

e ctablering af et forbindelsesanlag til Motorring 3
samt ombygning af tilslutningsanleegget mellem
Motorring 3 og Jyllingevej/Islevdalvej

e udbygning af rundkerslen i krydset Frederiks-
sundsvej og I.F. Willumsens Vej i Frederikssund

o igangseitelse af den videre projektering, som kan
sikre koordinering med den igangvarende ud-
bygning af Motorring 3

Frederikssundmotorvejens 1. etape forventes i tra-
fikaftalen fra november 2003 anlagt i perioden 2006-
2012. Anlzgget af Frederikssundmotorvejens 1. etape

vil i videst muligt omfang blive koordineret med den
igangvaerende udvidelse af Motorring 3.

Anlzgget udformes pa grundlag af det hovedfor-
slag, der er beskrevet i Vejdirektoratets VVM-redegeo-
relse og med de justeringer, som er beskrevet neden-
for med henblik pa yderligere at begraense indgrebet i
Vestskoven og Vestvolden.

Samtidigt foreslas en bemyndigelse til at nedklassi-
ficere den nuvarende hovedlandevej, Jyllingevej, til
kommunevej, mellem Motorring 3 og Ring 3.

Lovforslaget omfatter en motorvejsstreekning, der
er beliggende i Redovre, Glostrup og Albertslund
Kommuner i Kebenhavns Amt. Endvidere omfatter
lovforslaget en udbygning af en rundkersel beliggen-
de i Frederikssund Kommune i Frederiksborg Amt.

Motorvejens linjeforing fremgér af lovforslagets bi-
lag 1. .

Anleg af 1. etape af Frederikssundmotorvejen
medforer, at der bliver sammenhang i motorvejsnettet
omkring Kebenhavn mellem Motorring 3 og Motor-
ring 4, og at den trafikale flaskehals i krydset mellem
Ring 3, Jyllingevej og den eksisterende Frederiks-
sundmotorvej fjernes. Ligeledes opnéds det, at den
gennemkorende motorvejstrafik adskilles fra den tra-
fik, der har rinde i omradet, for eksempel til er-
hvervsomradet nord for Jyllingevej. Endelig afhjeel-
pes de trafikale problemer ved krydset Frederiks-
sundsvej og J.F. Willumsens Vej.

Med lovforslagets § 2 foreslas en bestemmelse, der
giver transport- og energiministeren mulighed for i
serlige tilfzlde at forlodserhverve ejendomme, der
bereres indgribende af motorvejsplanerne. Endelig
foreslas med § 3 en bestemmelse om péleg af bygge-
linjer.

Om baggrunden for disse bestemmelser henvises til
bemarkningerne vedrorende de enkelte bestemmel-
ser.

I lyset af enskerne om at flytte vejanleegget mod
nord gennem Vestskoven har Vejdirektoratet arbejdet
videre med mulighederne for at optimere den skitse-
projekterede linjeforing for Hovedforslag 1 og 2 i for-
hold til VVM-rapportens linjefering.

Justeringen af motorvejens linjefering i det nye pro-
jekt betyder i forhold til VVM-redegerelsens hoved-
forslag, at indgrebet i Vestvolden er yderligere be-
greenset syd for Jyllingevej.

‘Endvidere er udformningen af visse af tilslutnings-
anleggets ramper @ndret, hvilket betyder, at linjefo-
ringen gennem Vestskoven er flyttet lengere mod
nord pa streekningen mellem Motorring 3 og Ring 3.
Dermed begranses indgrebet i Vestskoven.
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Vejdirektoratet har desuden foretaget en justering
af flettestrackningen fra Ring 3 til Motorring 3 i ostga-
ende retning i forhold til det oprindeligt fremsatte lov-
forslag, s& denne oges til ca. 850 meter. Der skabes
plads til den forlengede flettestrackning ved, at tilker-
selsrampen fra Ring 3 i estgdende retning bygges som
slejferampe, hvorved der sikres en forbedring af tra-
fiksikkerheden og trafikafviklingen.

Bilaget viser den overordnede placering af lovfor-
slagets linjefering.

I den senere projektering til besigtigelsesforretning
fastleegges den pracise linjeforing og udformning af
anlegget, som godkendes af ekspropriationskommis-
sionen. ‘ ‘

De skovomrader, der inddrages ved anleg af mo-
torvejen, vil blive retableret andetsteds efter aftale
med Skov- og Naturstyrelsen med udgangspunkt i
Vestskoven. Endvidere vil der som en del af projekt-
bevillingen blive afsat midler til etablering af yderli-
gere 26 ha skov i Vestskoven til rekreative formal, nar
der métte vise sig mulighed for erhvervelse af arealer
hertil. ‘

4. Beskrivelse af vejanlegger

4.1 Funktion og kvalitet

Vejen anlegges som motorvej. Den indpasses i det
omgivende miljo og landskab pa en @stetisk og miljo-
meassig afbalanceret made og med hgj trafiksikker-
hedsmassig standard.

Som det er tilfeldet for samtlige motorvejsstrack-
ninger i hovedstadsomradet, dimensioneres vejen til
en tilladt maksimalhastighed pa 110 km/t, pd strak-
ningen mellem Motorring 3 og Ring 3 dog til maksi-
malt 90 km/t. Ramperne i forbindelsesanlegget mel-
lem Motorring 3 og Frederikssundmotorvejen dimen-
sioneres til en tilladt maksimal hastighed pa 80 km/t.
Hastigheden kan dog blive mindre end 80 km/t pa vis-
se rampestrekninger athengig af den endelige ud-
formning, som fastleegges i detailprojekteringen.

Derudover udbygges den nuvarende enkeltsporede
rundkersel ved J.F. Willumsens Vej i Frederikssund
til en dobbeltsporet rundkersel, og for trafikken fra
vest mod syd anlagges en separat kerebane udenom
rundkerslen. Rundkerslens pracise udformning vil
blive fastlagt i detailprojekteringen.

Vejprojektet gennemfores, sa det feerdige anleg er
tidssvarende og med den beskrevne funktion.

Processen, der omfatter projektering, arealerhver-
velse, udbud i licitation og det egentlige anlagsarbej-
de, gennemfores pa en made, der er veltilrettelagt, og

hvor projektets forleb er styret, dokumenteret og ef-
terfolgende evalueret,

4.2 Tveerprofil

Pa strekningen mellem Motorring 3 og Ring 3 an-
lzzgges motorvejen med 6 spor. Den eksisterende Fre-
derikssundmotorvej mellem Ring 3 og Motorring 4
udbygges fra de nuvaerende 4 til 6 spor primert ved
inddragelse af en del af den brede midterrabat.

Mellem Motorring 3 og Ring 3 anleegges de 6 spor
med et 36 meter tvaerprofil, bestaende af 2 kerebaner
a 11,5 meter afstribet med 3 kerespor & 3,50 meter og
2 kantbaner 4 0,5 meter, en 4 meter bred midterrabat
med autoveern og 2 belagte nedrabatter 4 1,0 meter
samt 2 nedspor a 2,50 meter og 2 yderrabatter & 1 me-
ter.

Pa den eksisterende Frederikssundmotorvej mellem
Ring 3 og Motorring 4, der udbygges fra 4 til 6 spor,
bliver tveerprofilet som pa den ferstnaevnte streekning,
bortset fra en midterrabat, der ved udbygningen ind-
snevres fra den eksisterende bredde pa ca. 16,5 meter
til ca. 7,5 meter.

4.3 Linjeforing

Den overordnede placering af motorvejsanlegget
mellem Motorring 3 og Motorring 4 er som navnt ju-
steret og optimeret i forhold til VVM-rapportens Ho-
vedforslag 1 og 2, jf. lovforslagets bilag 1.

Motorvejsanlagget har sit udgangspunkt ved Mo-
torring 3 og forleber i afgravning (4-6 meter under ter-
reen) langs Jyllingevej frem til Ring 3. Det tilstraebes
at udforme motorvejen séledes, at indgrebet i den fre-
dede Vestvold bliver mindst muligt.

Ved Oxbjergvej er linjeferingen flyttet mod nord til
en afstand af ca. 50 meter syd for Jyllingevej, hvor
VVM-rapportens hovedforslag ligger ca. 85 meter syd
for Jyllingevej ved Oxbjergvej. Pa streckningen fra.
Oxbjergvej og frem til udfletningen af ramperne i for-
bindelsesanlagget ved Motorring 3 vil den sydligste
forbindelsesrampe blive flyttet yderligere 30-40 meter
lengere mod nordest. Det sydgaende spor pa Motor-
ring 3 senkes endvidere for at mindske pavirkningen
af omgivelserne.

Béde VVM-rapportens Hovedforslag 1 og 2 og lov-
forslagets optimerede linjeforing er placeret i et nord-
ligere forleb end det areal, der i 1968 blev erhvervet
af staten og udskilt i matriklen som motorvej.

Vest for Ring 3 tilsluttes vejanlaegget den eksiste-
rende Frederikssundmotorvej, der inddrages i det
samlede anleg i forbindelse med en udbygning af ve-

jen fra 4 til 6 spor. Der sker ingen andringer i det ek-
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sisterende forbindelsesanlazg mellem Frederikssund-
motorvejen og Motorring 4.

Ved lov nr. 444 af 10. juni 2003 blev der givet tra-
fikministeren (nu transport- og energiministeren) be-
myndigelse til at udvide Motorring 3 fra 4 til 6 spor
mellem Jeegersborgvej og Holbakmotorvejen. Frede-
rikssundmotorvejens forbindelse til Motorring 3 bety-
der imidlertid, at Motorring 3 p4 en delstrekning skal
udvides til 8 spor for at kunne sikre, at de nedvendige
ind- og udfletninger kan afvikles sikkert.

Der vil i projekteringen til besigtigelsesforretning
ske en pracisering af linjeforingen, som vil blive en-
delig fastlagt af ekspropriationskommissionen.

4.4 Tilslutninger

Jyllingevej er i dag tilsluttet Motorring 3 via to til-
slutningsanleeg ved Jyllingevej. Ved sammenkobling
af Frederikssundmotorvejen med Motorring 3 etable-
res et forbindelsesanleeg med 2-sporede ramper med
direkte adgang mellem de to motorveje. De eksiste-
rende tilslutningsanlag ved Motorring 3 (frakersel
nr. 22 ved Islevdalvej og nr. 23 ved Jyllingevej) om-
bygges og reduceres til ét fuldt tilslutningsanlaeg til
Jyllingevej. Tilslutningsanlaegget ved Motorring 3 til
Jyllingevej udformes, s& det giver adgang til og fra
Motorring 3, men ikke fra Jyllingevej til og fra Frede-
rikssundmotorvejen, hvorfor trafikken hertil henvises
til tilslutningsanleegget ved Ring 3.

Den eksisterende frakerselsrampe nr. 22 til Islev-
dalvej nedlaegges, da behovet for udveksling af trafik
mellem Motorring 3 og Jyllingevej bliver mindre som
folge af etableringen af forbindelsesanlagget mellem
Frederikssundmotorvejen og Motorring 3. De gvrige
ramper omlaegges for at give plads til ramperne i for-
bindelsesanlagget.

Forbindelses- og tilslutningsanlagget ved Motor-
ring 3 er forsegt udformet, sé det kan etableres med
ferrest mulige gener for trafikken i anlaegsperioden.
Forbindelsesrampen fra Frederikssundmotorvejen i
pstgiende retning til Motorring 3 i nordgéende retning
fores under Motorring 3 og under Jyllingevej for at
begranse den visuelle pavirkning af Vestvolden. For
at mindske stejgenerne og pévirkningen af Vestsko-
ven i Glostrup Kommune og Vestvolden i Rodovre

Kommune, er det sydgaende spor pa Motorring 3 flyt- -

tet mod vest og senket syd for Jyllingeve;.

Der anlzgges et fuldt tilslutningsanleeg mellem
Frederikssundmotorvejen og Ring 3. Flettestracknin-
gen fra Ring 3 til Motorring 3 er optimeret, s denne
oges til ca. 850 meter, hvorved der sker en forbedring
af trafikafviklingen og trafiksikkerheden. Der skabes
plads til den forleengede flettestreekning ved, at tilker-

selsrampen fra Ring 3 til Frederikssundmotorvejen i

ostgdende retning bygges som en slgjferampe.
Forbindelsesanlegget og tilslutningernes pracise

udformning vil blive fastlagt i detailprojekteringen.

4.5 Sideanleg

Der planlaegges ikke etableret sideanleg eller sam-
kerselspladser ved tilslutningsanlaggene. Behovet
for busstoppesteder vil blive dreftet med HUR, som
forudsattes at betale eventuelle merudgifter hertil.

4.6 Lokalvejnet og stier

Oxbjergvej og Ring 3 feres over motorvejen. Bade
Oxbjergvej og Ring 3 placeres ved skaringen med
motorvejen i omtrent samme vertikale niveau som i
dag.

De to eksisterende stiforbindelser under Motorring
3 nord og syd for Parcelgardens Rideskole i Glostrup
opretholdes. Stien nord for rideskolen forleegges pa
grund af forbindelsesramperne. I den nordlige del af
Vestskoven pé strackningen mellem Motorring 3 og
Ring 3 forlegges cykel- og gangstierne, hvor Frede-
rikssundmotorvejen skearer disse. Den endelige ud-
formning og placering af stiforleb og -passager fast-
legges i detailprojekteringen i samarbejde med Skov-
og Naturstyrelsen, idet der lasgges veegt pé at sikre god
adgang til og sammenhang mellem de forskellige
dele af Vestskoven.

Vest for Ring 3 forleegges og overfores den eksiste-
rende sti mellem Ejby og Vestskoven. Den eksisteren-
de stiunderfering mellem Vestskoven og Harrestrup
opretholdes.

For at skovens brugere ogsé efter anlegget af mo-
torvejen har gode muligheder for at komme til og feer-
des i omradet, etableres en ny stiforbindelse lidt syd
for motorvejens underfering af Ring 3, hvorved der
skabes sammenhang i stisystemet mellem de to dele
af Vestskoven pa hver side af Ring 3.

Den endelige fastleggelse af eendringer i det lokale
vejnet vil ske i detailprojekteringsfasen og ved eks-
propriationskommissionens behandling.

4.7 Faunapassager

P4 streekningen mellem Motorring 3 og Motorring
4 fores en groft umiddelbart vest for Motorring 3 un-
der motorvejen. Den eksisterende underfering af By-
mose Rende opretholdes.

4.8 Erstatningsnatur

De skovomréder og vandhuller, der bliver inddraget
ved anlzg af vejen, bliver retableret andetsteds efter
nermere aftale med Skov- og Naturstyrelsen. Skov-
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omraderne vil blive sogt retableret med udgangspunkt
i Vestskoven.

Derudover afswttes der midler til etablering af yder-
ligere 26 ha skov i takt med, at der viser sig mulighed
for erhvervelse af arealer hertil. -

4.9 Stojafskeermning

I det omfang, der vil forekomme overskudsjord fra
vejanlegget, vil dette, hvor det er hensigtsmeassigt,
blive oplagt i volde langs Vestskoven og ved koloni-
haverne ved Harrestrup efter narmere aftale med
Skov- og Naturstyrelsen. Derudover nedgraves mo-
torvejen pa strekningen mellem Ring 3 og Motorring
3 i Glostrup Kommune.

For at mindske. stejgenerne og pévirkningen af
Vestskoven i Glostrup Kommune og Vestvolden i
Redovre Kommune, er det sydgéende spor pa Motor-
ring 3 flyttet mod vest og saenket syd for Jyllingevej.

4.10 Vejudstyr og beplantning

Vejen udstyres med vejtavler, autoveern, nadtelefo-
ner, kantpzle, trafikregistrerings- og vintervarslings-
udstyr m.v. Afmaerkning pé kerebanen vil blive udfert
med reflekterende afmarkning. Der etableres vejbe-
lysning langs vejen mellem Motorring 3 og Ring 3 pi
grund af det store omfang af vejvisning og mange flet-
testraekninger. Signalregulerede kryds belyses ligele-
des.

Der opswties vildthegn for at beskytte dyrelivet
mod pakersel, ligesom der beplantes. Omfanget afta-
les med Skov- og Naturstyrelsen.

4.11 Vejafvanding
" Der etableres kantopsamling af vejvand i vejsider-
ne, og vejvandet ledes i et lukket opsamlingssystem til
regnvandsbassiner. I bassinerne kan urenheder bund-
feldes, og afstremningen reguleres, inden vandet le-
des til de nzrliggende recipienter. Regnvandsbassi-
nerne er desuden med til at sikre de lokale vandlgb
mod forurening i forbindelse med uheld pa vejen, idet
bassinerne er forsynet med olieudskiller og lukkeme-
kanisme.

Placeringen og udformningen af bassinerne fast-
legges i forbindelse med detailprojekteringen.

4.12 Naboarealer

Vejen forleber pa streckningen mellem Motorring 3
og Motorring 4 gennem Vestskoven. Det tilstrebes at
indpasse vejen i det omgivende miljo og landskab pa
en ®stetisk og miljemaessig afbalanceret made.

Den fredede Vestvold bereres kun i meget begran-
set omfang af forbindelsesramperne ved Motorring 3.

En af de eksisterende tilslutningsramper, der forleber
langs Vestvolden, vil blive flyttet leengere vaek fra
voldanlzgget og tettere pd Motorring 3.

Anlzgget vil desuden berere Parcelgardens Ride-
skole i Glostrup og rekreative arealer i Vestskoven.

Fra Ring 3 til Motorring 4 paregnes der kun erhver-
vet mindre arealer, idet udvidelsen af antallet af kere-
spor sker ved delvis inddragelse af midterrabatten.

Den nuvaerende enkeltsporede rundkersel ved I.F.
Willumsens Vej i Frederikssund udbygges til en dob-
beltsporet rundkersel, og for trafikken fra vest mod
syd anlagges en separat kerebane uden om rundkers-
len. Til dette formal forventes kun erhvervet areal i
mindre omfang, primert ubebygget landbrugsjord, og
evt. vil en landbrugsejendom med andet erhverv blive
berort.

For at gennemfore anlaegsarbejderne er det nedven-
digt at disponere over arbejdsarealer. Disse afleveres
efter endt brug til ejerne. Omfanget af arbejdsarealer-
ne vil blive fastlagt i forbindelse med detailprojekte-
ringen.

5. Trafikale konsekvenser

De trafikale konsekvenser af anleegget af'en 1. etape
af Frederikssundmotorvejen er beregnet med en tra-
fikmodel med udgangspunkt i en beregning for ba-
sisaret 2010.

Uden anlaeg af 1. etape af Frederikssundmotorvejen
forventes i 2010 pd Jyllingevej ca. 40.700 biler pr.
hverdagsdegn mellem Motorring 3 og Oxbjergvej og
ca. 37.500 biler pr. hverdagsdegn mellem Oxbjergvej
og Ring 3. P4 den eksisterende streckning af Frede-
rikssundmotorvejen mellem Ring 3 og Motorring 4
forventes tilsvarende ca. 42.600 biler pr. hverdags-
degn i 2010.

Anlegget af en 1. etape af Frederikssundmotorve-
jen vil medfere, at Jyllingevej aflastes for trafik pa
strekningen mellem Motorring 3 og Ring 3. Med an-
leeg af motorvejen forventes saledes 18.400 biler pr.
hverdagsdegn mellem Oxbjergvej og Ring 3 og
23.000 biler pr. hverdagsdegn mellem Motorring 3 og
Oxbjergvej, svarende til en aflastning pd mellem
18.000 og 19.000 biler pr. hverdagsdagn pa Jyllinge-
vej mellem Motorring 3 og Ring 3. Den ny motorvej
mellem Motorring 3 og Ring 3 forventes at fi ca.
45.200 biler pr. hverdagsdegn og den eksisterende
streekning af Frederikssundmotorvejen mellem Ring 3
og Motorring 4 ca. 56.400 biler pr. hverdagsdegn, -
svarende til en foregelse pa ca. 13.800 biler pr. hver-
dagsdegn. '

Ved anlaeg af motorvejen fra Motorring 3 til Motor-
ring 4 skabes sammenhzng i motorvejsnettet omkring
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Kobenhavn. Samtidig fjernes den alvorlige trafikale
flaskehals, der udgeres af krydset Ring 3 og Jyllinge-
vej.

En 1. etape af Frederikssundmotorvejen vil, udover
aflastning af Jyllingevej mellem Motorring 3 og Ring
3, indebere, at der overflyttes trafik fra andre dele af
vejnettet til det overordnede motorvejsnet. Nogle ve-
je, som forer trafikken til og fra Frederikssundmotor-
vejen, vil fa eget trafik. Dette geelder iseer Motorring
3 og Motorring 4 samt i mindre omfang Sydbuen i
Ballerup, Ring 3 syd for Frederikssundmotorvejen og
Fabriksparken samt Roskildevej og Holbekmotorve-
jen est for Motorring 3. Til gengeeld aflastes Holbak-
motorvejen mellem Motorring 3 og Motorring 4, Ring
4 nord for Ballerup, Klausdalsbrovej, Frederikssunds-
vej mellem Motorring 3 og Ring 4, Ballerup Boule-
vard, Slotsherrensvej, Tarnvej, Ring 3 nord for Jyllin-
gevej samt Roskildevej vest for Motorring 3. Pa Jyl-
lingevej est for Motorring 3 forventes ligeledes en
mindre aflastning af trafikken.

6. Trafiksikkerhed

Det er beregnet, at anlaegget af en 1. etape af Frede-
rikssundmotorvejen vil medfere feerre trafikuheld
som folge af den trafikale aflastning pa det eksisteren-
de vejnet, ogsa nar der tages hensyn til de uheld, der
kan forventes pa den nye vej og pa forbindelsesveje til
denne. Det er beregnet, at der vil kunne spares ca. 6
personskadeuheld pr. r.

7. Plan- og beskyttelsesforhold

Gennemforelsen afen 1. etape af Frederikssundmo-
torvejen bererer nogle vandleb, skovarealer, vandhul-
ler og andre arealer og fortidsminder, der er beskyttet
af naturbeskyttelseslovens § 3 m.fl. .

Vestvolden er omfattet af fredningsbestemmelser,
jf. Naturklagenavnets fredningsafgerelse af 28. juni
1996. Hertil kommer, at selve Vestvolden er et fredet
fortidsminde omfattet af museumsloven. Projektet vil
blive udformet med sterst mulig hensyntagen til
voldanlzgget og fredningen, og det vil kun i meget
begranset omfang berere et arcal langs Motorring 3
og ramperne ved forbindelses- og tilslutningsanieg-
get ved Jyllingevej. Det skennes, at en 1. etape af Fre-
derikssundmotorvejen medferer et indgreb i fred-
ningsomradet omfattende ca. 0,5 % af det fredede are-
al, hvoraf mere end en tredjedel er en knallertbane, der
ligger pa Vestvoldomradet. Det bemaerkes, at vejpro-
jektet indebarer, at en del af det eksisterende tilslut-
ningsanleg, nemlig tilkerselsrampen fra Jyllingevej
mod Motorring 3 i nordgéende retning, forlegges og
flyttes leengere vaek fra voldanlaegget og tettere pad

Motorring 3. Som folge heraf vil et aflagt vejareal
kunne tillegges det fredede areal. 1 henhold til fred-
ningsafgerelsen ma der ikke foretages @ndringer af
den nuveerende tilstand inden for det fredede omrade
— medmindre dette kan gennemfores inden for fred-
ningens formal og foretages i overensstemmelse med
en sxrlig godkendt pleje- og anlagsplan eller tillades
efter dispensation i henhold til naturbeskyttelseslo-
vens § 50, stk. 1. Inden for fredningsomradet treeder
fredningsbestemmelserne 1 kraft i stedet for bestem-
melserne i naturbeskyttelseslovens §§ 3, 16, 17 og 18
samt for bestemmelserne i planlovens § 35, stk. 1
(landzone).

Udbygningen vil kraeeve, at Fredningsnavnet for
Kobenhavn tager stilling til, om projektet kan tillades
ved at meddele dispensation i henhold til naturbeskyt-
telseslovens § 50, stk. 1, for de arealer af frednings-
omradet, der berares af forbindelsesanleggets ram-
per, eller om det er nedvendigt at rejse en ny fred-
ningssag, jf. naturbeskyttelseslovens § 50, stk. 3. Ind-
greb i selve det fredede fortidsminde Vestvolden krea-
ver desuden tilladelse fra Kulturarvsstyrelsen efter
museumslovens § 29 e. Endvidere kraeves der uden
for fredningsomrédet — men inden for beskyttelseslin-
jen af fortidsmindet Vestvolden — dispensation efter
naturbeskyttelseslovens § 18 (beskyttelseslinjer om-
kring fortidsminder). Dispensationen skal meddeles
af Kebenhavns Amt.

P4 strakningen fra Oxbjergvej til Motorring 4 for-
lober vejen gennem omrader, der i regionplanen er ud-
peget som omrader med verdifuldt landskab, hvor
eventuelle nye bebyggelser og anlaeg skal placeres og
udformes med hensyntagen til de landskabelige inte-
resser.

Vejanlaegget berorer ikke EF-fuglebeskyttelsesom-
rader eller EF-habitatomréder.

Vestvolden er udpeget som spredningskorridor for
dyre- og planteliv, mens Vestskoven er udpeget som
kerneomrade, som er ef storre sammenhangende na-
turomréade af szrlig betydning for plante- og dyreli-
vet. Vestskoven er desuden i regionplanen udlagt som
fritidsomrade.

Kobenhavns Amt har meddelt, at de for projektet
nedvendige tilladelser efter naturbeskyttelsesloven og
miljebeskyttelsesloven kan forventes givet, og at der
kan knyttes vilkar til tilladelserne.

Skov- og Naturstyrelsen har meddelt sin princip-
godkendelse af projektet i henhold til naturbeskyttel-
seslovens § 20.

Kulturarvsstyrelsen har meddelt, at styrelsen er ind-
stillet pa at meddele tilladelse til de nedvendige ind-
greb i fortidsminderne pd visse vilkér, som vil blive
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fastlagt, nar der foreligger en detailprojektering af
projektet.

De konkrete tilladelser og dispensationer, der er
nedvendige for vejanleggets gennemforelse, vil lo-
bende blive segt i forbindelse med p10|ekte|1ngen af
anlegget.

8. Miljomcessige konsekvenser

1 VVM-redegorelsen har Vejdirektoratet redegjort
for de forventede miljomassige konsekvenser af
vejanleegget i sin helhed fra Motorring 3 til Frederiks-
sund. Konsekvenserne for den justerede 1. etape er re-
sumeret nedenfor. Vejdirektoratet vil gennemfore en
evaluering af de forventede miljemassige konsekven-
ser 3-5 ar efter abningen af motorvejen.

8.1 Arealindgreb og barrierevirkning

En 1. etape af Frederikssundmotorvejen forleber pa
streekningen fra Motorring 3 til Motorring 4 gennem
den nordlige del af Vestskoven. Nord for Jyllingevej
bererer forbindelsesanleggets ramper bolig- og er-
hvervsomrader vest for Motorring 3 og Vestvolden og
boligbebyggelser est for Motorring 3 ved Slotsher-
rensvej. Syd for Jyllingevej bererer ramperne til for-
bindelsesanleegget Vestskoven vest for Motorring 3
og Vestvolden est for Motorring. 3.

Da der i forbindelse med detailprojektering af an-
laegget kan ske mindre justeringer af linjeforingen, og
da Statens Ekspropriationskommission afger dels pro-
jektets endelige linjeforing, dels ekspropriationens
omfang, er det ikke muligt med sikkerhed at fastsl3,
hvilke arealer der skal afstas.

Med disse forbehold kan konsekvenserne for areal-
indgrebet resumeres pé folgende méde:

Pa straekningen fra Motorring 3 til Ring 3 forventes
der at skulle eksproprieres arealer fra en raekke bolig-
og erhvervsejendomme langs Motorring 3. 1-2 er-
hvervsejendomme og op til 5-10 enfamilichuse mé
forventes totaleksproprieret og 15-20 boliger hen-
holdsvis 14-18 virksomheder deleksproprieret, lige-
som anlagget vil berere Parcelgardens Rideskole i
Glostrup og en knallertbane. Der skal erhverves et
areal af Vestskoven, som delvis vil kunne magelag-
ges med det areal, Vejdirektoratet i sin tid har erhver-
vet til anlaeeg af Frederikssundmotorvejen, men som
ikke skal benyttes til vejanlegget.

Fra Ring 3 til Motorring 4 paregnes kun erhvervet
mindre arealer, idet udvidelsen af antallet af kerespor
sker ved delvis inddragelse af midterrabatten.

Ved udbygningen af rundkerslen i Frederikssund
skal der kun i mindre omfang erhverves arealer, prl-
mert landbrugsjord.

Vejanleggets barrierevirkning for mennesker vil
vaere stort set uforandret, da eksisterende vej- og sti-
forbindelser bibeholdes eller forleegges pa mindre del-
strazkninger. Der etableres herudover en ny stiforbin-
delse, som krydser Ring 3 lidt syd for motorvejens un-
derfering af Ring 3. Herved skabes der sammenheeng
i stisystemet mellem de to dele af Vestskoven p4 hver
sin side af Ring 3. Der er i dag ingen direkte stiforbin-
delse over Ring 3, og den ovennavnte stiforbindelse
vil give mulighed for en forbedret rekreativ udnyttelse
af skoven,

8.2 Stoj, luft og klima

De stgjmessige effekter afen 1. etape af motorvejs-
anlegget er dels stojudbredelsen fra selve vejen, dels
nedszattelse af stajen langs det vejnet, der aflastes som
folge af anlagget. Antallet af stgjbelastede ejendom-
me langs det vejnet, der pavirkes trafikalt af 1. etape
af Frederikssundmotorvejen med stej over 55 dB, re-
duceres med ca. 80 ejendomme. )

De rekreative omrader i Vestskoven er i dag gene-
relt belastet af stgj fra bl.a. den nuveerende Frederiks-
sundmotorvej, Jyllingevej, Ring 3 og Motorring 3.
Anlzgget af 1. etape af Frederikssundmotorvejen vil
medfere en begrenset foregelse af stejen i Vestsko-
ven. Frederikssundmotorvejen vil pa sterstedelen af
strekningen mellem Motorring 3 og Ring 3 veere gra-
vet ca. 4-6 meter ned under terraen, hvilket betyder, at
stoj vil blive deempet af skraningsanlaegget. P4 strak-
ningen mellem Ring 3 og Motorring 4 gennemfores
en udvidelse fra 4 til 6 spor, hvor udvidelsen sker ind
mod midterrabatten. Der vil i det nye projekt blive an-
vendt en serlig stejdempende asfalt, som reducerer
stejen i forhold til den nuvearende belagning pa Fre-
derikssundmotorvejen mellem Ring 3 og Mototring 4.

Overskudsjord fra vejanleegget vil efter nsermere
aftale med Skov- og Naturstyrelsen blive anvendt i
volde langs motorvejen for at begraense stgjpavirknin-
gen fra motorvejen.

Forbindelsesanlegget mellem Frederikssundmo-
torvejen og Motorring 3 planlegges udformet med
hensyntagen til Vestvolden, saledes at rampen fra Fre-
derikssundmotorvejen i gstgdende retning til Motor-
ring 3 i nordgéende retning gér under Motorring 3 og
under Jyllingevej, jf. pkt. 4.4. :

‘Ved gennemforelse af 1. etape af Frederikssundmo-
torvejen forventes en mindre stigning i de samlede ud-
ledninger af CO (ca. 26 tons pr. ar), NOy, (ca. 13 tons
pr. &r), SO, (ca. 0,1 ton pr. ar) og partikler (ca. 1 ton
pr. ar) pa vejnettet i hovedstadsomréadet, mens VOC
(kulbrinter) stort set er uandret. Forskellen mellem
emissioner fra det eksisterende vejnet og et vejnet,
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som ogsa omfatter en 1. etape af Frederikssundmotor-
vejen, ligger 1 2010 i intervallet 0,1-0,3 %. Der sker
dog en omfordeling af emissionerne, s& der sker en
storre stigning i ubebyggede omrader (langs det over-
ordnede vejnet) og en reduktion pa 0,2 til 0,3 % i be-
byggede omrader.

Det samlede trafikarbejde med bil i hovedstadsom-
radet vil ifelge beregningerne stige med ca. 0,19 %
(ca. 23 mio. kerte km pr. ar) som folge af anleg af mo-
torvejsetapen. Da der samtidig opnas en mere gliden-
de afvikling af trafikken, bliver stigningen i energifor-
brug og dermed stigningen i emissionerne af CO, lidt
mindre, ifolge beregningerne ca. 0,15 % (ca. 3.800
tons pr. ar),

8.3 Natur, landskab og fortidsminder

Det vurderes, at vejen kan indpasses i landskabet pa
en @stetisk og landskabelig afbalanceret made. Mel-
lem Motorring 3 og Ring 3 rummer omréidet bade
braklagte marker, &ldre overvejende naleskov samt
nyere tilplantede partier med overvejende lovtraer.

Pa streekningen mellem Motorring 3 og Ring 3 er
vandhuller samt et mindre vandleb periodevis terlag-
te. Der ma forventes at vaere forekomst af padder ved
vandhullerne. Omrédet er karakteriseret som lokalitet
med fugleinteresser.

Generelt vil vejanlegget inddrage visse naturarea-
ler og dermed reducere levestederne for planter og
dyr. Vejanlagget vil i nogen grad opsplitte den ostlig-
ste del af Vestskoven og forringe omradets naturmaes-
sige oplevelsesveerdi. Det vurderes dog, at vejanleg-
get med de nedvendige hensyn i form af f.eks. erstat-
ningsvandhuller og hegning ikke vil fa vaesentlig ind-
virkning pa arternes generelle forekomst i omradet.

Vejanlagget forleber nord for Hvissingestenen, der
er fredet og i regionplanen udpeget som af geologisk
interesse.

Vestvolden bereres kun i begranset omfang af for-
bindelsesrampen fra vest mod nord p& Motorring 3.
Denne rampe forlgber langs til- og frakerselsramper-
ne ost for Motorring 3 og syd for Jyllingevej og vil in-
debzre et begrenset indgreb. Nord for Jyllingevej
fortsatter forbindelsesrampen langs Motorring 3 gen-
nem den vestlige del af en knallertbane, der er belig-
gende langs Vestvolden. En af de eksisterende tilslut-
ningsramper, der forlgber langs Vestvolden, flyttes til
gengaeld lengere vaek fra voldanisegget og tettere pa
Motorring 3.

Forbindelsesrampen fra syd pd Motorring 3 mod
vest til Frederikssundmotorvejen berorer ikke fred-
ningen af Vestvolden.

I forbindelse med detailprojekteringen vil indgrebet
i Vestvolden blive segt formindsket.

8.4 Frilufisliv

Der er til nzromradet langs motorvejen gennem
Vestskoven pé streekningen mellem Motorring 3 og
Motorring 4 knyttet rekreative interesser, herunder
ridning. Langs estsiden af Motorring 3 langs Vestvol-
den er ligeledes knyttet rekreative interesser. Visse
omrader benyttes til konkrete aktiviteter sdsom spej-
deraktiviteter, hundetrening og knallertbane. En gen-
nemforelse af 1. etape af Frederikssundmotorvejen vil
indebaere en omlaegning af dele af den rekreative an-
vendelse af omrédet som folge af arealindgrebet og
stajen fra vejtrafikken. Stierne, der krydses af motor-
vejen, vil enten blive bibeholdt (samtlige regionale
stier) eller forlagt, jf. naermere punkt 4.6.

Der erhverves arealer og udlaegges 26 ha erstat-
ningsskov i Vestskoven. Der sikres hermed etablering
af skov i lokalomradet p& et areal svarende til det
skovareal, som nedlegges i forbindelse med gennem-
forelsen af projektet. Herudover afsaettes der midler til
etablering af yderligere 26 ha skov til rekreative for-
mal, for eksempel hundelufterskov, og til oriente-
ringslob i Vestskoven i takt med, at der viser sig mu-
lighed for erhvervelse af arealer hertil. Vestskovens
samlede areal vil dermed blive foroget.

8.5 Overfladevand og grundvand

Motorvejsprojektet krydser en greft vest for Motor-
ring 3 og Bymose Rende, der er beliggende mellem
Ring 3 og Motorring 4. Bymose Rende er méalsat med
lempet malsetning.

Grundvandet er i et omrade beliggende nord for den
nuvaerende Frederikssundmotorvej og vest for Ring 3
tillagt serlige drikkevandsinteresser. Omradet i Vest-
skoven syd for den nuverende Frederikssundmotor-
vej og ost for Ring 3 er i regionplanen kategoriseret
som sarbart grundvand med et deeklag, der anslas til at
bestd af mellem 5 og 15 meter lavpermeable lag af
moraneler. Omrédet er klassificeret som omréde med
drikkevandsinteresse. Den nuvaerende Frederikssund-
motorvej, som udbygges med to ekstra kerespor i
midterrabatten, forleber gennem den sydligste del af
beskyttelseszonen hgrende til Kebenhavns Vands Kil-
deplads I11. Enkelte private vandboringer kan blive
berert.

Afledning af vejvand fra det feerdige anleg vil ske
til de forskellige vandleb, der krydses af linjeferingen
eller ligger neer herved. Vejvandet bliver opsamlet i
regnvandsbassiner, som udjevner afstromningen og
nedbringer mangden af skadelige stoffer, inden det
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ledes til vandleb og herved sikrer, at vandlebene ikke
forurenes, jf. punkt 4.11.

Afvandingssystemet sikrer, at der under normale
omstendigheder ikke vil veere nhogen risiko for belast-
ning af grundvandskvaliteten. Risikoen for at forringe
kvaliteten' af drikkevandet i forhold til i dag vurderes
som yderst begraenset.

8.6 Ressourceforbrug

Det samlede forbrug af grusmaterialer til vejens op-
bygning er vurderet til ca. 130.000 m> samt 7.000 m3
beton. Forbruget af sand og grus svarer til ca. 5 % af
det &rlige forbrug i hovedstadsomradet. Hertil kom-
mer forbrug af asfalt pé ca. 160 000 tons og ca. 1.000
tons stal.

Ved anlaeg af motorvejen skennes det, at der bliver
ca. 400.000-500.000 m? jord i overskud. Mengden af
overskudsjord vil afhsenge af den endelige udform-
ning af forbindelsesanleegget. Overskudsjorden vil,
hvor det er hensigtsmaessigt, blive oplagt i volde langs
Vestskoven efter neermere aftale med Skov- og Natur-
styrelsen. Det forventes, at'genanvendelige materialer
sd vidt muligt anvendes ved anlaegsprojektet, herun-
der forurenet jord og restprodukter, i det omfang de
ikke udger nogen fare for jord eller grundvand.

8.7 Forurenet jord

Motorvejen berarer to potentielt forurenede arealer
og en lokalitet med kendt forurening. Som udgangs-
punkt vil denne jord indga i vejanleegget i volde, deem-
ninger og tilslutnings- og forbindelsesanleg efter
myndighedernes anvisning/tilladelse efter mere detal-
jerede undersegelser som grundlag for den konkrete
jordhéndtering i forbindelse med projektet.

9. Alternativer

9.1 Alternativer i Vejdirektoratets VVM-undefsagelse

Der er i VVM-undersogelsen undersggt en rekke
alternativer til linjeforinger vest for Ring 4, der ud fra
en samlet vurdering af miljg, arealinteresser, trafikale
og landskabelige konsekvenser er fravalgt som min-
dre egnede end Hovedforslag 1 og 2..

Konsekvensen af ikke at anleegge en ny vej er i
VVM-undersggelsen beskrevet i form af:

En fremskrivning af de trafikale og miljemassige
forhold med uaendret vejnet (ogsa kaldet Basis 2010)
og mulig forbedring af det eksisterende vejnet (0+al-
ternativet) samt mulige forbedringer af den kollektive
trafik (K+alternativet).

Pé straskningen fra Motorring 3 til Motorring 4 om-
fatter O-+alternativet en udbygning af krydset ved Ring
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3, Frederikssundmotorvejen og Jyllingevej med eks-
tra ligeudbaner og svingbaner. I VVM-undersegelsen
er O+alternativet fravalgt som mindre egnet end Ho-
vedforslag 1. og 2.

9.2 Yderligere foreslaede alternatzver i oﬁ’enthgheds—
Jasen

I forbindelse med savel VVM-hmmgen som efter-
folgende har der vearet fremsat forslag til alternativ
udformning af vejanleegget pa strakningen mellem
Motorring 3 og Ring 3. Kulturekologisk forening i Al-
bertslund (jf. Trafikudvalget, 2003-2004, alm. del —
bilag 313), Gren Trafik i Bycirklen (jf. Trafikudval-
get, 2003-2004, alm. del — bilag 558), og Glostrup
Kommune (den sdkaldte »William-model«) ‘(jf. Tra-
fikudvalget, 2003-2004, alm. del — bilag 654) har s&-
ledes fremsat forslag med henblik pa at mindske ind-
grebet i Vestskoven.

Kulturgkologisk Forening i Albertslund medgiver,
at der er kapacitetsproblemer pa streekningen, og at
der skal ske udbedringer ikke mindst af krydset Frede-
rikssundmotorvejen, Ring 3 og Jyllingevej. Forenin-
gen har derfor foresldet en lgsning som alternativ til
en 6-sporet motorveJ gennem ‘Vestskoven. Lﬂsnmgen
omfatter, at:

»  Jyllingevej udvides med 2 spor til en 6 spors ho-
vedvej mellem Ring 3 og Motorring 3

e der etableres niveaufii skeering i krydset Frede-
rikssundmotorvej/Jyllingevej/Ring 3

»  deretableres niveaufri skeering i krydset Jyllinge-
vej/Oxbjergvej/Ejby Industrivej, og at

¢ krydset/udfletningen mellem Jylhngeve] og Mo-
torring 3 udbygges

Foreningen Gren Trafik i Bycirklen har foresliet en
forseenket motorvej med 4 spor i den eksisterende Fre-
derikssundmotorvejs og Jyllingevejs tracé. P4 streek-
ningen fraRing 3 og til forbindelsesanlegget ved Mo-
torring 3 er motorvejen omgivet af en hajere beliggen-
de lokalvej med et spor i hver retning. I forslaget an-
leegges en niveaufli tilslutning ved Ring 3, og Ejby In-
dustrivej/Oxbjergvej fores over motorvejen, mens
krydset mellem Ejby Industrivej/Oxbjergvej og Jyl-
lingevej udformes som en rundkersel. Ved Motorring
3 etableres i forslaget et forbindelsesanleeg mellem
Frederikssundmotorvejen og Motorring 3. Der etable-
res ligeledes et tilslutningsanleeg fra Motorring 3 til
Jyllingeve;j.

William-modellen, som er foreslaet af Glostrup
Kommune, indebarer, at den eksisterende Frederiks-
sundmotorvej rettes ud pé den ovennavnte delstrak-
ning og flyttes leengere mod nord i Vestskoven mel-
lem Frederikssundmotorvejen og Ejby vest for Ring 3.

- Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Motorvejen fores under Ring 3-og videre over i en ud-
bygget Jyllingevej. Jyllingevej udbygges i William-
modellen med en ensrettet parallelvej nord for Jyllin-
gevej fra Islevdalvej til Ring 3. Der etableres et ekstra
parallelspor i sydsiden af Jyllingevej fra Ring 3 til Ej-
byvej Industrivej/Oxbjergvej. Der anlegges en ni-
veaufii tilslutning ved Ring 3, og Ejby Industri-
vej/Oxbjergvej fores over den udbyggede Jyllingevej
og parallelvejen uden tilslutning til disse. Ved Motor-
ring 3 etableres et forbindelsesanleeg mellem Frede-
rikssundmotorvejen og Motorring 3 og et tilslutnings-
anlzeg mellem Motorring 3 og Jyllingevej.
Vejdirektoratets sammenfattende vurdering er, at
forslagene om at skdne en bremme af Vestskoven
mod at flytte den inderste streekning af Frederikssund-
motorvejen mellem Motorring 3 og Ring 3 mod nord,
sa den kombineres med Jyllingevej, vil vaere til ulem-
pe for trafikafviklingen p4 streckningen. Der er knyttet
en rekke vejtekniske problemer til forslagene, bl.a.
utilstreekkelige flettestreekninger, darlige sigtforhold
pa ramperne og sammenblanding af lokaltrafik med
motorvejstrafik, som vil medfere en oget uheldsrisi-
ko. Det er derfor Vejdirektoratets trafikfaglige vurde-
ring, at de alternative forslag ikke er egnede til at sikre
en hensigtsmaessig afvikling af trafikken i omrédet.
Forslagene om at flytte linjeforingen veesentligt
leengere mod nord indebeerer, at Vestskoven bergres i
mindre omfang end det i VVM-redegerelsen fremlag-
te hovedforslag. Til gengeld vil den fredede Vestvold
st for Motorring 3 og syd for Jyllingevej i hejere grad
blive bergrt. En flytning af linjeforingen veesentligt
leengere mod nord vil desuden betyde et storre areal-
massigt indgreb i erhvervsomrédet i Redovre nord for
Jyllingevej og langs vestsiden af Motorring 3.
Albertslund og Glostrup Kommuner har ved Ram-
bell Nyvig A/S den 30. april 2004 fremsat tre alterna-
tive forslag til en 1. etape af Frederikssundmotorve-
jen. Projektet, som omfatter to motorvejslgsninger og
en motortrafikvejslgsning, er udarbejdet som alterna-
tiv til Vejdirektoratets hovedforslag i VVM-redege-
relsen med det form&l at undgd indgreb i Vestskoven.
Felles for de tre forslag er, at den eksisterende del
af Jyllingevej, der i dag er en primer fordelingsvej,
ombygges. 1 forslagene er vejanlegget gravet ca. 3
meter ned pa streckningen mellem tilslutningsanleg-
get ved Mototring 3 og Ring 3. Dette indeberer, at
Ring 3 og Oxbjergvej, der fores over vejanlegget,
skal haeves ca. 3,5 meter. De tre forslag adskiller sig
primeert fra hinanden i udformningen af tilslutningen
til Motorring 3 @st for Oxbjergve;.
Vejdirektoratet har gennemgaet de tre forslag og
har vurderet de trafiksikkerhedsmeessige, trafikafvik-

lingsmaessige og miljemassige forhold. De tre forslag
har i forhold til VVM-forslaget den fordel, at indgre-
bet i Vestskoven i vid udstreekning undgés, og de stgj-
meassige konsekvenser i Vestskoven er pé visse del-
straekninger mindre end i VVM-forslaget. Vejdirekto-
ratet vurderer imidlertid, at ingen af de tre forslag vil
kunne afvikle trafikken, og at de trafiksikkerheds-
maessigt er problematiske.

Vejdirektoratet kan derfor ikke anbefale forslagene
som et alternativ til VVM-forslaget.

Dette skyldes primaert:

e at de tre forslag ikke indeholder tilstreekkelig ka-
pacitet i forbindelsesanlegget ved Motorring 3
og for motortrafikvejslesningen endvidere heller
ikke tilstraekkelig kapacitet i en fordelerring og i
vejnettet i erhvervsomrédet vest for Motorring 3

e atde tre forslag indeberer en veesentlig forringel-
se af tilgeengeligheden til erhvervsomrédet om-
kring Ejby Industriomrdde og Islevdalvej nord
for Jyllingevej :

e at de tre forslag har en afslutning og overgang til
Jyllingevej ved Motorring 3, som trafiksikker-
hedsmaessigt giver en stor risiko for uheld. Til-
svarende gelder for to af forslagene, at der skal
etableres signalregulerede kryds, som er trafik-
sikkerhedsmeessigt problematiske

e at der ikke lengere er en stiforbindelse langs Jyl-
lingevej, hvorfor cyklister og gdende i stedet er
henvist til at benytte stier i Vestskoven og gen-
nem erhvervsomrddet. Dette indeberer bl.a. pa
grund af omvejskerslen forringede forhold for
cyklister og géende.

I forbindelse med fremseettelsen af L11 i oktober
maned 2004 og den efterfolgende debat fremsatte
William Pedersen, Gren Trafik i Bycirklen, en raekke
nye forslag til placeringen af motorvejen med henblik
pA at skdne Vestskoven, der i lighed med William Pe-
dersens oprindelige forslag (William-modellen) tog
udgangspunkt i Jyllingevej — den sékaldte Model 2 og
senest Model 2F.

Vejdirektoratet har papeget, at der i vestgdende ret-
ning ikke er den forngdne plads mellem Motorring 3
og Ring 3 til de i Model 2 forudsatte indfletninger og
under- og overferinger af forbindelsesramperne ved
Jyllingevej. Efter Vejdirektoratets vurdering indebee-
rer udformningen af Model 2; at trafikken ikke kan af-
vikles pa en glidende og trafiksikker made. Vejdirek-
toratet har pa denne baggrund ikke kunnet anbefale de
forskellige Model 2-forslag.

Flytningen af linjeforingen mod nord i Model 2-for-
slagene medforer endvidere en raekke konsekvenser
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nord for Jyllingevej i form af et sterre indgreb i er-
hvervsomradet og i boligbebyggelser langs Hvidsveer-
mervej i forhold til den af Vejdirektoratet foreslaede
linjeforing, som blev lagt til grund for L11:

“Regeringen og forligspartierne besluttede i april
2005, at- der skulle gennemferes en teknisk-gkono-
misk analyse af den sakaldte Jyllingevej-model. Jyl-
lingevej-modellen indeberer ‘anleg af en motorvej i
Jyllingevejs forlgb og anleeg af en ny Jyllingevej gen-
nem erhvervsomrddet nord for den nuvarende Fyllin-
gevej. Analysen viste, at der med Jyllingevej-model-
len bliver sparet en mindre del af Vestskoven i forhold
til lovforslagets losning, men at indgrebet i erhvervs-
omrédet til gengeeld bliver veesentligt sterre. De trafi-
kale og trafiksikkerhedsmassige kvaliteter i Jyllinge-
vej-modellen er sammenlignelige med lovforsiagets
losning. Jyllingevej-modellen er ved analysen vurde-
ret at veere ca. 840 mio. kr. dyrere (middelveerdi i pris-
niveau 2005) end lovforslagets lesning.

Senest er fremkommet et forslag (jf: Trafikudval-
get, 2005-2006, alm. del — spm. 146), hvorefter Jyltin-
gevej omlagges som to ensrettede lokalveje “udenps”
Frederikssundmotorvejen ‘mellem Motorring 3 og
Ring 3 efter det samme princip som ved Helsingormo-
torvejen fra Brogérdsvej og ind mod Ke@benhavn, hvor
Lyngbyvej fares parallelt med motorvej en. Den vest-
glende del af Jyllingevej fastholdes i sin nuverende
linjefering, og den samlede udbygning af vejanlazgget
sker mod syd ned i Vestskoven. Det er Vejdirektora-
tets vurdering, at forslaget af trafiksikkerhedsmeessige
&rsager ikke kan anbefales som en alternativ losning,
da lokaltrafik blandes med motorvejstrafik. Forslaget
er endvidere dyrere end lovforslagets projekt, bl.a.
fordi Jyllingevej skal omlegges. Forslaget medforer
desuden et stgrre omfang af ekspropriationer af byg-
ningsanleg end lovforslagets projekt og overholder
ikke vejreglerne med hensyn til kurveradier, flette-
streekninger m.m. ~

10. Okonomiske og administrative konsekvenser for
det offentlige

Udgifterne er opgjort for det foran beskrevne opti-
merede projekt for en 1. etape af Frederikssundmotor-
vejen. I det optimerede projekt er linjeforingen flyttet
leengere mod nord, teettere pé Jyllingevej; der er ind-
arbejdet en raekke miljgforbedringer, og flettestrak-
ningen i gstgdende retning mellem ng 3 og Motor-
ring 3 er blevet for leenget.

Der blev i januar 2005 udarbejdet et skitseprojekt,
JE. aktstykke 200 af 2. september 2004, for det optime-
rede projekt pd streekningen fra Motorring 3 til Ring
3. De samlede udgifter til projektering, tilsyn, admini-

stration, arealerhvervelse og anleg af 1. etape af Fre-
derikssundmotorvejen som beskrevet foran er anslaet
til 871 mio. k. (2005-priser). -

Anlagsoverslaget er behafiet med usikkerhed, da
udgifter il bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og bro-
og asfaltarbejder ikke kan' beregnes praecist pa for-
hénd, idet projektets detaljerede linjefering, maengder
mv. forst kendes p4 et senere tidspunkt.

Der knytter sig herudover usikkerhedsfaktorer til
budgettet, fordi et projekt vil straekke sig over en len-

gere arrekke. Usikkerheden vedrorer bl.a. markeds-

forhold, ravarepriser, udviklingen i priserne pa ejen-
domsmarkedet, nye krav til anleggets udformning (fx
myndighedskrav og nye miljekrav), uforudsete an-
leegstekniske forhold, herunder bl.a. vejrlig og jord-
bundsforhold mv.

Vejdirektoratet tilstimber ved anvendelsen af risi-
koanalyser at indregne disse usikkerhedsfaktorer. Me-
toden indebeerer, at der foretages en vurdering af
sandsynligheden for budgetoverholdelse ved forskel-
lige budgetniveauer efter Successiv Princippet.

Usikkerhedsanalyserne afgraenses af Vejdirektora-
tet fra sterre udefra kommende andringer. Det vil
bl.a. sige, at force majeure-begivenheder, politisk be-
sluttede udvidelser af projektet, i dag ukendte milje-
krav og andre myndighedskrav over 10 mio. kr. samt
@ndringer i konjunktur- eller markedssituationen, der
samlet overstiger det forventede med 10 % eller mere,
ikke er medtaget i usikkerhedsanalysen.

P4 basis af den i april 2005 gennemforte usikker-
hedsanalyse, der er afgrenset som anfert, fremkom-
mer middelveerdien 871 mio. kr. med en tilknyttet
usikkerhed, som indebeerer, at der er 50 % sandsynlig-
hed for, at anleegsudgifterne bliver mindre end det an-

Tforte, og 50 % sandsynlighed for, at udgiften bliver

storre end det anforte.

. Der forudszttes, at Vejdirektoratet i forlengelse af
anlegsprojektet og dertil knyttede ekspropriationer i
overensstemmelse med sadvanlig praksis kan oppe-
bere indtzgter fra salg af ejendomme og grunde.
Denne indtaegt indgér i anlwgsovenslaget og bogferes
i projektregnskabet.

Der er beregnet en intern rente for projektet pé’t ca. 9

-% og en netto nutidsveerdi pé ca. 730 mio. kr. I bereg-

ningen indgér trafikanternes besparelser og kersels-
omkostninger, uheldsomkostninger, trafikstej, barri-
erevirkning og oplevet risiko, lokal og regional luft-
forurening samt vejvedligeholdelse.

Anlzg af 1. etape af Fledenkssundmotowejen pa-

regnes gennemfort som et samlet projekt med abning
i2012. ~
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Tidsplanen for 1. etape af Frederikssundmotorvejen
koordineres med Motorring 3-projektets etape 3, der
blev sat i bero med henblik p at sikre koordineringen
jf. ogsa transport- og energiministerens orientering af
3. juni 2004 til Folketingets Trafikudvalg.

Der er blandt partierne bag trafikaftalen fra novem-
ber 2003 enighed om, at der skal ske udlaegning af
skov med udgangspunkt i Vestskoven, som erstatning
for den skov, der inddrages i forbindelse med vejan-
leegget, ligesom der, for at mindske stgjudbredelsen
fra vejanlegget, skal anvendes en sarlig stgjdeempen-
de asfalt. Disse sndringer vil medfere yderligere ud-
gifter p& ca. 10 mio. kr.

Middelvardien pa 871 mio. kr. indeholder ikke de
10 mjo. kr. til mindre stejende asfaltbeleegninger og til
etablering af erstatningsskov i Vestskoven. Nér disse
indregnes, fis en middelveerdi pa ca. 881 mio. kr.
(2005-priser). Ved regulering med byggeomkost-
ningsindekset svarer middelveerdien til 895 mio. kr. i
2006-priser.

Udgifterne (2006-priser) forventes at fordele sig som
folger: '

2004 3 mio. kr.
2005: 8 mio. kr.
2006: 42 mio. kr.
2007: 72 mio. kr.
2008: 90 mio. kr.
2009: 105 mio. kr.
2010: 235 mio. kr.
2011: 162 mio. kr.
2012: 154 mio. kr.
2013: 14 mio. kr.
2014: 10 mio. kr.
T alt: 895 mio. kr.

I forbindelse med ovenstéende anleegsbevilling skal
det bemerkes, at den fremtidige budgettering af an-
leegsprojekter i gjeblikket dreftes i et udvalgsarbejde
mellem Finansministeriet og Transport- og Energimi-
nisteriet.

Anlegsarbejdet forestds af Vejdirektoratet og har
saledes primert ekonomiske og administrative konse-
kvenser for Vejdirektoratet.

Arbejdet med at beskrive anlagget i et detailpro-
jekt, som kan danne baggrund for udbud, udferes af
Vejdirektoratet i samarbejde med eksterne radgiver-
firmaer. Radgivningsopgaver og anlaegsarbejder ud-
bydes efter gzldende regler herfor. Vejdirektoratet og
dets bygherrerddgivere forer tilsyn med entreprene-
rernes arbejde for at sikre, at det aftalte arbejde leveres

i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal pro-
jektforlobet styres, kontrolleres, dokumenteres og
evalueres, og den ngdvendige information formidles
til trafikanter og naboer. Trafikafviklingen skal over-
vages, og den nedvendige information formidles til
trafikanter og naboer. Endelig skal trafiksikkerheds-
massige og arbejdsmaessige indsatser gennemfores.

Af den samlede udgift er budgetteret med ca. 17 %
(middelveerdi) til projektering, tilsyn og administrati-
on. Heraf er der som forudsatning for totaludgiften
forudsat en fordeling med 4,6 % lenninger til Vejdi-
rektoratets eget personale, 7,4 % omkostninger til eks-
terne radgivere og 5 % gvrige driftsudgifter.

11. Okonomiske konsekvenser for evhvervslivet

Lovforslaget skennes at medfere en mindre positiv
afledt konsekvens i form af gget direkte og indirekte
beskeeftigelse pa ca. 1.500-2.000 mandar i forbindelse
med anlegsarbejdet. Samtidig har lovforslaget en be-
graenset strukturel virkning for erhvervslivet, da trans-
portforholdene forbedres ved en bedre infrastruktur.

12. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget har veeret sendt til Erhvervs- og Sel-
skabsstyrelsens Center for Kvalitet i EthvervsRegule-
ring med henblik pa en vurdering af, om forslaget skal
foreleegges @konomi- og Erhvervsministeriets virk-
somhedspanel. Styrelsen vurderer ikke, at forslaget
medforer administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet. Forslaget skal derfor ikke foreleegges @konomi-
og Erhvervsministeriets virksomhedspanel.

13. Konsekvenser for borgerne

Det frerdige anleeg vil samlet set forbedre fremkom-
meligheden og miljeforholdene for borgerne i omréd-
det, men berorer samtidig direkte og indirekte en del
naboer bl.a. i form af ekspropriationer.

I det videre forleb i anlagsprocessen vil borgerne i
omradet bl.a. pi www.vejdirektoratet.dk lebende bli-
ve informeret om vejarbejdets karakter og tidsplan, og
ejetne af de berprte ejendomme vil blive inddraget di-
rekte ved breve fra og mader med Vejdirektoratet og
ekspropriationsmyndighederne.

Vejdirektoratet vil gennem brugerundersogelser
méle naboers og lodsejeres tilfredshed med Vejdirek-
toratets kommunikation.

14. Forholdet til EU-retten

De miljoundersggelser og heringer, der er gennem-
fort, opfylder kravene i Ridets direktiv 85/337/EQF
af 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirkning pd miljeet (EF-Tidende
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1985 nr. L 175, side 40) som endret ved Radets direk-
tiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende 1997 nr. L
73, side 5).

15. Horing over lovforslaget

Det oprindeligt fremsatte lovforslag blev sendt i ho-
ring hos Hovedstadens- Udviklingsrdd, Kebenhavns
Amt, Frederiksborg Amt samt Radovre, Glostrup, Al-
bertsiund og Frederikssund Kommuner,

Horingssvarene blev med brev af 22. oktober 2004 .
fremsendt til Trafikudvalget, ledsaget af de kommen-
tarer, som udtalelserne gav anledning til. -

Der er foretaget en fornyet hering over dette lovfor-
slag hos de samme myndigheder. Heringssvarene vil
blive sendt til Folketingets Trafikudvalg, ledsaget af
de kommentarer; som heringssvarene matte give an-
ledning til.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive

konsekvenser/mindreudgifter

Negative’
konsekvenser/merudgifter

Dkonomiske konsekvenser for stat,

Mindre udgifter for stat, kommu-

Udgift for staten pa 895 mio. kr.

stat, kommuner og amtskommuner

kommuner og amtskommuner ner og amtskommuner som falge af | (2006-priser) -
feerre trafikuheld Begraensede merudgifter til drift og
‘ vedligehold af veje -
Administrative konsekvenser for | Ingen Meradministration for Vejdirekto-

ratet 1 anleegsfasen

erhvervslivet

@konomiske konsekvenser for er- | Forventes at forbedre trafikafvik- | Ingen:
hvervslivet ' ‘ lingen og derved reducere trans-

_ portudgifterne :
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen

Miljemassige konsekvenser

Antallet af stgjbelastede ejendom-
me med stgj over 55 dB reduceres.

Andrer naturomréader og giver en
barriere og en ny stojkilde i Vest-
skoven. Den samlede Iuftforure-
ning og CO,- emission bliver lidt
foreget ‘

Administrative konsekvenser for
borgerne

Forbedring af trafik- og miljefor-
hold for borgerne i omradet.

En mindre gruppe borgere vil blive
berert direkte af anlegget, bl.a. i
form af ekspropriation.

Forholdet til EU-retten

De miljeundersggelser og heringer, der er gennemfort, opfylder kravene
i VVM-direktivet.

Bemerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1

Bestemmelsen omfatter en bemyndigelse til at an-
leegge en ca. 1,5 km lang motorvej mellem Motorring
3 og Ring 3 i forleengelse af den nuvarende Frederiks-
sundmotorvej og til at udbygge Frederikssundmotor-
vejen mellem Ring 3 og Motorring 4 fra de nuvaerende
4 til 6 spor. Bestemmelsen indeholder endvidere en
bemyndigelse til at. udbygge rundkerslen i krydset
Frederikssundsvej og. J.F. Willumsens Vej i Frede-
rikssund.

Som en konsekvens af bestemmelsen i nr. 1 foreslés
inr. 4 en bemyndigelse til transport- og energimini-
steren til at nedklassificere streekningen af den nuvae-
rende hovedlandevej 112, Jyllingevej, mellem Ring 3

og Motorring 3, der vil blive aflgst af den i nr. 1 naevn-
te hovedlandevejsstraekning, til kommuneve;.

Til§2

VVM-redegarelsen, der ligger til grund for dette
lovforslag, omfatter hele streekningen mellem Motor-
ring 3 og Frederikssund. Redegarelsen belyser to ho-
vedforslag, henholdsvis Hovedforslag 1 (&ben-land-
lgsningen) og Hovedforslag 2 (bymotorvejslesningen
gennem Stenlose og Blstykke). De to hovedforslag er
optaget pa vejplanen for hovedlandeveje, jf. § 26 i lov
om offentlige veje. Redegerelsen indeholder bl.a. en
rakke kort og visualiseringer, der viser, hvordan en
motorvej i hvert af de undersegte hovedforslag kan
indpasses i.landskabet og gennem byomrdderne.
VVM-redegarelsen giver dermed en relativ: klar indi-
kation af, hvordan en motorvej — atheengig af, hvilken
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losning der veelges — vil gribe ind i de ejendomme, der
er beliggende i de omrader, som de to hovedforslag
gennemleber.

Med dette lovforslag fastlaegges den overordnede
linjefering pa streekningen mellem Motorring 3 og
Motorring 4, hvor de to hovedforslag er sammenfal-
dende. Af den politiske aftale af 5. november 2003
fremgdr, at projektet gennemfares i perioden 2006-
2012. Af hensyn til koordinering med Motorring 3 er
projekteringen pabegyndt i 2004, jf. afsnit 10. For
strekningen vest for Motorring 4 fra Motorring 4 til
Frederikssund er det besluttet, at der skal gennemfo-
res yderligere undersegelser af en udbygning af Fre-
derikssundsvej, inden der senere kan treeffes endelig
beslutning om vejforlebet videre mod vest. For begge
hovedforslag samt en evt. udbygning af Frederiks-
sundsvej geelder, at den helt preecise fastleeggelse af
linjeforing fastleegges af ekspropriationskommissio-
nen som led i dennes provelse af projektet, jf. lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom (lovbekendtgerelse nr. 672 af 19. august
1999). Provelsen sker pé grundlag af et projekt udar-
bejdet af Vejdirektoratet efter vedtagelse af en an-
legslov. Nér linjeferingerne er fastlagt ved en besigti-
gelsesforretning, udfeerdiger Vejdirektoratet en eks-
propriationsplan med fortegnelse over alle ejere og
brugere, der vil blive berert af de for anleegget ned-
vendige ekspropriationer. Planen danner grundlag for
ekspropriationskommissionens bestemmelser om,
hvordan projektet og ekspropriationerne naermere skal
gennemfores.

Det forhold, at VVM-redegerelsen pé den ene side
viser, hvordan en motorvej i henholdsvis Hovedfor-
slag 1 (dben land-lesningen) eller Hovedforslag 2 (by-
motorvejslesningen) vil kunne forlebe gennem land-
skabet og byomraderne sammenholdt med pa den an-
den side, at omfanget af nedvendige ekspropriationer
forst vil kunne fastleegges endeligt af ekspropriations-
kommissionen pa et senere tidspunkt, indebecrer, at
nogle af de berarte grundejere i den mellemliggende
periode kan komme ud for, at de, p& grund af vejpla-
nerne, ikke — eller kun med betydeligt ekonomisk tab
— kan szlge deres ejendomme. Problemstillingen sy-
nes mest udtalt i forhold til de formentlig fa grundeje-
re, der ufrivilligt bliver bragt i en situation, hvor af-
haendelse af vedkommendes ejendom, inden der sker
endelig fastlaeggelse af linjeferingen, er en forudseet-
ning for, at den pageldende kan komme videre i sin
tilveerelse pa en rimelig made. -

For at sikre, at anleegget af 1. etape af Frederiks-
sundmotorvejen ikke forer til urimelige vilkédr for de
bergrte grundejere, foreslas en bestemmelse, der giver

transport- og energiministeren mulighed for, pd begae-
ring af ejeren, forlods at erhverve en ejendom, der be-
reres sarligt indgribende af planerne om en motorve;j
mellem Motorring 3 og Frederikssund, nér ejeren af
seerlige personlige grunde ensker at afstd ejendom-
men for det tidspunkt, hvor der kan foretages ekspro-
priation. Bestemmelsen giver ikke grundejeren et rets-
krav pa at fa deres ejendom overtaget, men er en mu-
lighed, der kan bruges til at hjeelpe grundejere i seerli-
ge tilfelde.

Ved »seerligt indgribende« sigtes til en situation,
hvor anlegsmyndigheden (Vejdirektoratet) vurderer,
at den pageldende ejendom vil blive totaleksproprie-
ret 1 forbindelse med projektets gennemforelse. Der
ma4 pa det tidspunkt, hvor anmodningen om overtagel-
se fremsettes, foretages en konkret vurdering af pro-
jektets betydning for den pagaldende ejendom, base-
ret pa den viden Vejdirektoratet har om linjeforingen
ud fra den foretagne projektering pd dette tidspunkt.

Overtagelse kan ske af ejendomme, der bergres
serligt indgribende af enten Hovedforslag 1 eller Ho-
vedforslag 2 for en motorvej fra Motorring 3 til Frede-
rikssund, der er belyst i VVM-undersggelsen fra
2002. Hvis det senere besluttes at opgive en af disse
linjer eller dem begge som konsekvens af de supple-
rende underspggelser af en udbygning af Frederiks-
sundsvej, der er besluttet som led i trafikaftalen af 5.
november 2003, vil muligheden for at overtage ejen-
domme, som bereres af den eller de opgivne linjer,
ophere, da den opgivne linje herefter ikke er en del af
statens vejplaner. '

»Serlige personlige grunde« vil f.eks. foreligge,
hvor en grundejer pa grund af sygdom, alder, familie-
massige eller af andre sociale grunde ensker at af-
hande ejendommen for at flytte til et andet sted.

Overtagelsessummen fastsettes efter stk. 2 af de
ekspropriations- og taksationskommissioner, der er
nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved eks-
propriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendt-
garelse nr. 672 af 19. august 1999.

Udgifterne til forlodsovertagelser pa streckningen
Motorring 4-Frederikssund, hvor der endnu ikke er
truffet beslutning om linjefering mv., atholdes af den
pa finansloven hertil afsatte bevilling under konto
28.21.20.50. Anleg af hovedlandeveje m.v. (for-
lodsovertagelser). Udgifterne til forlodsovertagelser
pé streekningen Motorring 3-Motorring 4 afholdes af
anlaegsbevillingen.

Ejendomme, der métte veere overtaget forlods, kan
senere afhendes efter de almindelige regler for salg af
statens ejendomme, hvis det matte vise sig, at ejen-
dommen alligevel ikke skal anvendes til vejformal.
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For sa vidt at der er tale om forlodsovertagelse af land-
brugsejendomme, kan ejendommens jord eventuelt
anvendes som led i en jordfordeling i forbindelse med
et kommende vejanlag.

Til § 3

Bestemmelsen udvider muligheden for at palegge
byggelinjer efter § 34 i lov om offentlige veje pa Mo-
torring 3 i forbindelse med tilslutning af Frederiks-
sundmotorvejen, saledes at Vejdirektoratet far mulig-
hed for at paleegge byggelinjer med en indbyrdes af-
stand pa op til 120 m.

Begrundelsen for at udvide byggelinjernes maksi-
mumafstand er, at de almindelige bestemmelser i lov
om offentlige veje, hvorefter hovedlandeveje kan pa-
leegges byggelinjer pa begge sider af vejen med en
indbyrdes afstand af 100 meter, ikke vurderes at vare
tilstreekkelige i dette tilfeelde.

Ved pélag af byggelinjerne finder reglerne i lov om
offentlige veje i ovrigt anvendelse.

Til §4
Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende.

Til§5
Ved § 1, nr. 4, i lov nr. 238 af 7. juni af 1968 om
visse hovedlandevejsstraekninger blev ministeren for
offentlige arbejder bemyndiget til at anlaegge en ho-
vedlandevej som motorvej fra Motorring 3 ved dennes
skeaering med Jyllingevej til Ballerupvej med tilslut-
ning til den i lovens § 1, nr. 2, nevnte motorvejs-
streekning (Motorring 4). Vejen er anlagt pa straeknin-
gen fra Ring 3 til Motorring 4.
Som konsekvens af bestemmelseni § 1, nr. 1, fore-
slas § 1, nr. 4, ilov nr. 238 af 7. juni af 1968 om visse
hovedlandevejsstrakninger ophavet.
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Til lovforslag nr. L 162. Skriftlig fremseettelse (22. februar 2006)

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Herved tillader jeg mig for Fblketinget\ at
fremsaette: ) ‘

Forslag til lov om anleeg of 1. etape af Frede-
rikssundmotorvejen mellem Motorring 3 og Mo-
torring 4

(Lovforslag nr. L 162).

Med lovforslaget seges om bemyndigelse til at
anlegge en ca. 1,5 km lang motorvej mellem
Motorring 3 i Redovre og Ring 3 i Glostrup (Ej-
by) og til at udbygge den eksisterende Frederiks-
sundmotorvej fra 4 til 6 spor pa streekningen
mellem Ring 3 og Motorring 4 syd for Ballerup.
Desuden seges om bemyndigelse til at udbygge
rundkerslen i krydset Frederikssundsvej og J.F.
Willumsens Vej i Frederikssund.

Lovforslaget er et led i udmentningen af tra-
fikaftalen af 5. november 2003 mellem regerin-
gen, Dansk Folkeparti, Det Radikale Venstre og
Kristendemokraterne om investeringer p4 trafik-
omradet for de kommende ti ar. Efter aftalen
skal Frederikssundmotorvejen igangsattes med
en 1. etape, der omfatter streckningen mellem

Motorring 3 og Motorring 4 og rundkerslen i
Frederikssund med en forventet anlegsperiode
2006-2012.

- Lovforslaget er — med en rzkke justeringer —
en genfremseettelse af L1 1, som blev fremsat for
Folketinget den 6. oktober 2004 og 1. behandlet
den 27. oktober 2004. Lovforslaget bortfaldt ved
udskrivelsen af Folketingsvalget den 8. februar
2005.

- For at skéine Vestskoven og Vestvolden er lin-
jeferingen optimeret, og de skovomrider, der
inddrages ved anlag af vejen, vil blive retableret
andetsteds med udgangspunkt i Vestskoven efter
nermere aftale med Skov- og Naturstyrelsen.
Derudover afszttes der midler til etablering af
yderligere 26 ha skov i takt med at der viser sig
mulighed for erhvervelse af arealer hertil, Lov-
forslaget medforer séledes, at Vestskovens sam-
lede areal gges. Endvidere indgér det i det juste-
rede projekt, at der vil blive anvendt en sarlig
stgjsvag vejbelaegning.

Idet jeg i mvrigt henviser til lovforslaget med
tilherende bemarkninger, skal jeg anbefale for-
slaget til Tingets velvillige behandling.



