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den konservative ordferer desveerre tingene
sammen igen.

Det, der er hele pointen i denne diskussion,
er, at der er to forskellige ting, og hvis vi vil fast-
holde det meget udmeerkede helhedsorienteret
fokus, som ministeren pa glimrende.vis gen-
nemgik, skal vi lade veere med at udhule udvik-
lingsbistanden med op til 25 pct. Det blev nem-
lig senest dokumenteret sidste &r, at de proble-
mer er til stede, og at de skal lgses, uanset om
man prioriterer at gore det eller ¢j, men det, der
bare sker i gjeblikket, er, at de bhver lost pa de
fattlges landes bekostning.

Hermed sluttede forhandhngen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Forste naestformand (Svend Auken):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Udenrigsudvalget. Hvis ingen gor
indsigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Op-
hold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

4) Forste behandling af lovforslag nr. L 162:
Forslag til lov om anlag af forste etape af Fre-
derikssundmotorvejen mellem Motorring 3 og
Motorring 4.

- Af transport- 0g energlmmlsteren (Flemming
Hansen).

(Fremsat 22/2 2006)..

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Flemming Damgaard Larsen (V): =
Venstre stotter lovforslaget.

Hver dag giver det mange problemer, at Fre-
derikssundmotorvejen aldrig er blevet anlagt.
Det er den eneste finger i fingerplanen, som ikke
har en motorvej i dag, det skal der naturligvis
rettes op pé, og derfor gleeder det Venstre meget,
at det nu er lykkedes at f& taget hul pé ferste eta-
pe af denne motorvej. -
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Der har veeret mange meder, mange forhand- -
linger og mange synspunkter om, hvordan fer-
ste etape skulle udformes. De grundige overve-
jelser er nu afsluttet, og i Venstre er vi meget gla-
de for den lgsning, der nu bliver en realitet. Den
betyder, at vi bade kan tage vidtgiende hensyn
til fremkommelighed, trafiksikkerhed, natur,
miljg og mennesker. Smukkere kan det neesten
ikke gares.

K1.17.45

Et trafikanleeg vil altid veere meget indgriben-
de i naturen og i miljoet. Disse gener er i dette
anleg sogt minimeret ved, at den lille del af
Vestskoven, som ryddes, bliver retableret et an-
det sted end i tilknytning til Vestskoven. Men -
ikke nok med det: Der etableres faktisk dobbelt
s& meget skov, som der fjernes.

Miljget tilgodeses ved, at der anleegges en
seerlig stejsvag asfaltbeleegning, samt at der
etableres stojvolde ind mod Vestskoven.

" Det er rigtig godt, at lovforslaget gennemfo-
res nu, s der kan ske den optimale tilpasning til
udvidelsen og ombygningen af Motorring 3,
som jo er i fuld gang.

Venstre hilser ogsa med tilfredshed, at trafik- -
afviklingen ved Frederikssund med lovforslaget
bliver optimeret i forbindelse med udvidelsen af
rundkerslen i krydset Frederikssundsvej g JE
Willumsens Vej.

" Det meget store antal blhster, som i dag an-
vender vejstykket mellem Motorring 3 og Mo-
torring 4, kan se frem til at fa en langt bedre og
meget mere sikker trafikafvikling. Det skylder vi
ogsé de mennesker, der hver dag er henvist til at
veere pendlere, eller som af andre erhvervsmees-
sige grunde md anvende vejstykket.

Venstre giver som sagt fuld opbakning til lov-
forslaget.

'Forste nestformand (Svend Auken):

Vi siger tak til ordfereren, og s& gar vi videre i
ordfererreekken. Den neeste ordferer er hr. Jens
Christian Lund.

Jens Christian Lund (S):
Indledningsvis vil vi fra Socialdemokraterne an-
erkende behovet for en udbygning af den mang-
lende motorvejsfinger til Frederikssund, og det
gér vi helhjertet ind for, og det skal vi ogsa nok
stotte.

Langs hele fingeren og i hele Frederikssund-
omradet sker der en fantastisk udvikling af er-

hvervslivet, bosattelsesmuligheder, boseettelser

og fritidsomrader. Trafikken er allerede alt for
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" dramatisk til den nuveerende infrastruktur, sa vi
presser pé for at f4 infrastrukturen til dette vitale
omrade péa plads.

Vi anerkender i princippet, at det er godt, at
der kommer et lovforslag om anleeg af forste eta-
pe af motorvejen mellem Motorring 3 og Motor-
ring 4 samt udbygning af rundkerslen i krydset
Frederikssundsvej og ].F. Willumsens Vej i Fre-
derikssund.

Frederikssundsmotorvejen var jo nok den
farste store sag, jeg var involveret i, da jeg kom i
Folketinget. Jeg opdagede hurtigt, at der var-et
flertal uden om regeringen, der helst s& motor-
vejen lagt veek fra Vestskoven og lagt op i Jyllin-
getraceet. Det var meget tydeligt, at Dansk Fol-
keparti og De Radikale — i hvert fald var det det,
borgerne opfattede — stottede dette forleb og
ikke stottede et forleb nede i Vestskoven.

Personligt deltog jeg i mange borgermeder
ude i omradet, og jeg tilbragte mange timer i

omradet for at veere klaedt bedst muligt pa til de

dreftelser, vi skal have her.

I den lokale valgkamp var det et keempeem-
ne, hvordan vejforlabet skulle veere.

Socialdemokraterne har hele tiden sagt, at det
ikke var lesningen at leegge forlgbet nede i Vest-
skoven, sa derfor vil vi selvfelgelig under ud-
valgsbehandlingen fremkomme med et forslag
om et eendret forleb analogt med det, som De
Radikale og iseer Dansk Folkeparti stettede dra-
matisk. Det er vigtigt for os at sige det til befolk-
ningen, sa& befolkningen ved, hvem det er, der
har holdt fast i det, de har sagt hele tiden.

Vi erkender, at man kan blive klogere, og det
er i orden, men sa ma befolkningen ogsa have at

‘vide, hvad drsagen til den zendrede holdning og
den nufundne klogskab er.

Hvis der nu ikke kan skabes et flertal for Jyl-
lingevejstraceet, sa er det vaesentligt, at vi virke-
lig inddrager de lokale kommuner i detaljerne.
Specielt er der en del relevante bemeerkninger
om stejvolde, stier m.v., som vi ber behandle se-
rigst 1 udvalget.

Vi anbefaler ogsa, at Fredenkssund Kommu-
nes bemeerkninger om det tidsmeessige og om
byudviklingen virkelig vurderes neje.

Min konklusion er: Det er et veesentligt for-
slag med en meget lav skenhedsveerdi i debat-
ten, og vi vil som sagt fremkomme med et alter-
nativt forslag under udvalgsbehandlingen.

KL 17.50

Forste naestformand (Svend Auken):

Tak til ordfereren. Der er forelebig en, der har
bedt om en kort bemeerkning, nemlig hr. Flem-
ming Damgaard Larsen.

(Kort bemeerkning). ‘

Flemming Damgaard Larsen (V):

Hr. Jens Christian Lund svinger sig hejt op over
det indgreb, der sker i Vestskoven. Og s vil jeg
hore, om hr. Jens Christian Lund kan bekreefte,
at det indgreb, der sker i Vestskoven, svarer til 2
pct. af Vestskoven.

(Kort bemaerkning).

Jens Christian Lund (S):

Det vil jeg meget gerne bekraefte. Her er det jo .
noget med politik og troveerdighed. Men det,
som jeg har konstateret, er, at borgerne har fiet
et andet indtryk, og det er jeg selvfolgelig nodt
til at neevne som en zerlig og troveerdig person.
Jeg vil meget gerne bekreefte, at det kun er 2 pet.
Det er der bestemt intet problem'i.

Forste naestformand (Svend Auken):

@nsker hr. Flemming Damgaard Larsen ordet
for den anden korte bemeerkning? Det gor han, -
Veersgo.

(Kort bemeerkning).

Flemming Damgaard Larsen (V):

Er det sé ikke saledes — det er det neeste sporgs-
mal, jeg vil stille hr. Jens Christian Lund - at So-
cialdemokratiet s& godt kan stette, at lovforsla-
get indeholder, at der nu bliver etableret dobbelt
sd meget skov, som der bliver feeldet?

(Kort bemeerkning).

Jens Christian Lund (S):

Jeg mener, at jeg meget Klart:har sagt, at vi under
udvalgsbehandlingen vil komme med et alter-
nativt forslag. Det burde der veere flertal for, for
det har borgerne indtryk af at der er flertal for.
54 er det jo ikke et problem. Sa bliver den lagt
der.

Hvis det nu bliver stemt ned, hvad vi ikke -
tror pa, vil vi selvfelgelig meget gerne stotte, at
der bliver udlagt dobbelt.sd meget skov i Vest-
skoven, som der fjernes, sé.det er da udmeerket.
Men det er ikke det, der erproblemet her og nu.

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech.(V):

Kan hr. Jens Christian Tund.maéske lofte sloret
lidt mere for, hvad det er for.et.alternativt for-
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slag, som Socialdemokraterne fremkommer
med, herunder hvad omkostningerne vil veere
ved forslaget, og hvordan finansieringen ser ud?

(Kort bemeerkning).

Jens Christian Lund (S):

Hr. Jens Christian Lund vil bekreefte, at det for-
slag; der har veeret, som jeg erkender der er vis-
se mangler ved i debatten, er det forslag, som -
man har gaet rundt og fortalt om ude i befolk-
ningen, altsa at vi vil arbejde for en tracé oppe
omkring Jyllingevej. Det vil vi selvfalgelig ogsé

arbe]de for, og hvis der kan skabes flertal for det,
ma4 vi selvfolgelig finde ud af, hvad det kommer -

til at koste.

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Jeg bliver nu nedt til at sparge hr. Jens Christian
Lund endnu en gang om finansieringen — nej,
méske skal jeg starte et andet sted.

Har hr. Jens Christian Lund leest den VVM-
lignende redegerelse om en eventuel motorvej i
Jyllingevejens tracé, og er hr. Jens Christian
Lund s& ogsa klar over, at det faktisk vil indebae-
re omkostninger, som er veesentligt hojere, me-
get, meget, meget hejere, 500 mio. kr., hvis man
skal lave den lgsning?

Derfor bliver jeg jo nedt til at sperge til, om
Socialdemokraterne har en finansiering til det,
for jeg synes, det er uansteendigt, hvis Socialde-
mokraterne rent faktisk fremseetter forslag, som
de ikke finansierer. Det tror jeg da heller ikke hr.
Jens Christian Lund har en interesse i.

(Kort bemeerkning).
Jens Christian Lund (S):
Jeg vil gerne sige til fru Gitte Lillelund Bech, at

- jeg har leest VVM-rapporten. Jeg har deltaget i
alle dreftelserne. Jeg har hert, hvad Vejdirekto-
ratet har sagt om tingene. Det, der har veeret af-
gorende for Socialdemokraterne, er, at vi har
foresléet det her hele tiden. Det har veeret vores
holdning hele tiden. Vi har ikke veaeret inddraget
i forhandlingerne. Derfor er vi selvfplgelig nodt
til at sige, at da befolkningen har faet det ind-
tryk, at der klart er et flertal for det, s& méa vi af-
prove, om det flertal stadig veek eksisterer. Hvis
flertallet eksisterer, jamen s& ma vi finde lgsnin-
gen pa det andet.

Ferste nastformand (Svend Auken):
Der var ikke flere, der ville have korte bemeerk-
ninger. S& siger vi tak til ordfereren. Vi gar vide-

re, og den neeste i ordfererraekken er hr. Walter
Christophersen.

Walter Christophersen (DF):
Frederikssundsmotorvejens forste etape omfat-
ter anleeg af en ca. 1,5 km lang motorvej mellem
Motorring 3 i Redovre og Ring 3 i Glostrup ved
Ejby og en udbygning af den eksisterende Fre-
derikssundsmotorvej fra fire til seks spor pa
streekningen mellem Ring 3 og Motorring 4 syd
for Ballerup. Desuden udbygges rundkerslen i
krydset Frederikssundsvej og J.F. Willumsens
Vej i Frederikssund.
Frederikssundsmotorvejens ferste etape bli-

- ver en integreret og vital del af det overordnede

motorvejsnet i og omkring Kebenhavn, hvor
fremtidsprognoserne viser, at trafikken vil stige
med 22 pct. frem til ar 2015. Holder prognoser-
ne, vil 785.842 keretejer hvert degn aret rundt
krydse graensen til Kebenhavns Kommune til
den tid. Det er ca. 140 000 flere keretejer end i
dag.

KL 17.55

Endvidere er Frederikssundsmotorvejens far-
ste etape forudseetningen for det videre motor-
vejsforleb til Frederikssundsomradet, som er det
hurtigst voksende omrade i Danmark sammen
med Arhus. Vi taler-altsd om et motorvejspro-
jekt, som samfundsekonomisk er overordentlig
interessant.

Da det er Dansk Folkepartis trafikpolitik at
sikre, at bdde mennesker og milje neer planlagte
motorvejsstreekninger altid tilgodeses bedst mu-
ligt, og iseer at stejgener begreenses med alle
midler som f.eks. stgjdeempende asfalt, stejvol-
de, nedgravning af vejstreekninger, beplantning
og lign., var det ganske naturligt for Dansk Fol-
keparti at foresl linjefering lagt i Jyllingevejens
tracé, saledes at hensynet til Vestskoven bliver
optimalt.

Dansk Folkeparti havde meget serigst noteret
sig Gren Trafiks og William Pedersens kommen-
tarer og alternative lm]efﬂnngsmodeller Dansk

.Folkeparti har séledes stillet 42 skriftlige spergs-

mal til transport- og energiministeren for sa vidt
angar William Pedersens linjeferingsmodeller
2Dog2F

Transport- og energiministeren har responde-
ret disse 42 skriftlige spergsmal og meddelt, at
Ve]dlrektoratet af vejtekniske og sikkerheds-
maessige arsager definitivt ikke kunne anbefale
William Pedersens linjeferingsmodeller 2 D og
2 F. Foranlediget af Dansk Folkeparti og Det Ra-
dikale Venstre besluttede forligspartierne bag
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trafikaftalen af 5. november 2003 séledes den 27.
april 2005 at gennemfore en teknisk-gkonomisk
analyse med udgangspunkt i Jyllingevejens for-
leb.

Den 31. august 2005 foreld Vejdirektoratets
teknisk-gkonomisk analyse af Jyllingevejmodel-
len. Dansk Folkeparti kunne mildt sagt ikke for-
holde sig til samme. Derfor er Dansk Folkeparti

meget tilfreds med, at det efter mange og lange

forhandlinger med transport- og energiministe-
ren siden folketingsvalget i februar sidste ar er -
lykkedes at fa en reekke miljeforbedringer igen-
nem i forbindelse med Frederikssundsmotorve-
jens ferste etape.

Det betyder bl.a., at Vestskoven i Glostrup pa-
virkes mindre af motorvejen end i regeringens
oprindelige plan; at der leegges stojdeempende
asfalt, etableres flere stejvolde og afseettes penge
til erstatningsskov efter princippet tree for trae;
og at der udleegges rekreative omrader til hun-
delufterskov og orienteringsleb i skoven. Stifor-
lebene i Vestskoven bliver tillige udbygget og
forbedret. Endvidere oprettes en Vestskovskonto
for yderligere beplantning og andre miljomeessi-
ge tiltag.

- Motorvejsstreekningen er en trafikmaessig
nedvendighed og har reelt veeret det i arevis.
Dansk Folkeparti har ikke ensket at sige ja til
motorvejen et gjeblik for, at Dansk Folkeparti
havde faet s& mange hensyn til Vestskoven, mil-
joet, de rekreative omréder og de omkringboen-
de borgere med som overhovedet muligt.

- Som konsekvens af dette kan Dansk Folke-
parti stotte lovforslaget.

(Kort bemeerkning).

Jens Christian Lund (S):

Jeg vil gerne sige, at jeg synes, det var en ud-

meerket gennemgang foretaget af Dansk Folke-

* parti. Jeg vil godt sige, at det, hvilket j jeg sagde,
er den sag, jeg startede med. Jeg synes jo ikke, at
der er noget nyt i forhold til det, som Vejdirekto-
ratet har sagt hele tiden.

Kan Dansk Folkeparti ikke anerkende, at be-
folkningen ude i omradet pa en eller anden
made foler sig snydt ved, at Dansk Folkeparti
nu lige pludselig skifter holdning fra Jyllingevej-
traceet, pa trods af de der ting? For argumenter-
ne, som Dansk Folkeparti fremferer nu, har jeg
hert Vejdirektoratet fremfere i al den tid, jeg har
veeret i Folketinget.

Sa kan Dansk Folkeparti ikke forsta, at nogle

- borgere kan fole, at der er nogle, der lober fra et
meget kraftigt lofte?

(Kort bemeerkning).

Walter Christophersen (DF):

I forbindelse med de forhandlinger, der har vee-
ret siden den 8. februar 2005, har Dansk Folke-
parti forholdt sig til de faktuelle ting, og det er,

~ atvimed stette til lovforslaget kan konstatere, at

vi har veeret med til at allokere yderligere 40
mio. kr. fra den 8. februar til dags dato til milje-
meessige forbedringer og forbedringer af teknisk
og sikkerhedsmeessig karakter af det forleb, lin-
jeferingen far nu.

Det synes Dansk Folkeparti er godt og i kon-
sekvens deraf synes Dansk Folkeparti ogsd, at
beboerne omkring motorvejsprojektet kan veere
tilfredse med det. Der er gjort en meget stor ind-
sats fra Dansk Folkepartis side.

K1. 18.00

(Kort bemeerkning).

Jens Christian Lund (S):

Der var nogle grupper ved de borgermader, som
stettede Dansk Folkepartis synspunkter meget
kraftigt under debatten. Er Dansk Folkeparti
overbevist om, at disse grupper, der stottede
Dansk Folkeparti s& meget, og som gav det ind-
tryk, at Dansk Folkeparti havde nogle faste
holdninger til vejforlabet, ikke folte sig snydt?
Jeg anerkender, at Dansk Folkeparti har veeret
med, jeg vil da ogsa rose regeringen lidt for de
40 mio. kr., sa det er ikke bare Dansk Folkeparti.
Men vil Dansk Folkeparti erkende, at der er sto-
re grupper, der i gjeblikket foler sig snydt?

(Kort bemeerkning).

‘Walter Christophersen (DF):

Det vil Dansk Folkeparti ikke anerkende. Med
til den her historie horer jo, at hvis vi skal forhol-
de os til miljget og de tiltag, der matte ske qua -
det her lovforslag, som vi nu far stemt igennem,
er det séledes, at lovforslaget tager omkring 26
ha af Vestskoven vaek. Med de andre alternati-
ver er det sdledes, at Jyllingevejmodellen ville
skeere 15,3 ha veek, altsa en difference pa 11 ha,
og forelebige beregninger over William Peder-
sens model viser, at den vil tage 17 ha af skoven,
dvs. 9 ha mindre end det lovforslag, der ligger
her.

Det skal sa bemszerkes, at det er de 40 mio. kr.,
som Dansk Folkeparti yderligere har.allokeret,
der gér til de miljemeessige forbedringer og sik-
kerhedsmeessige forhold. Det er der, man skal se
proportionerne, og det mener Dansk Folkeparti
er rigtig godt.



4766

(Kort bemeerkning).
Poul Henrik Hedeboe (SF):
Ja, ordfereren er kommet lidt ind pé det pé for-
hand, men jeg prover alligevel at sperge ordfe-
reren om den del af den meget felsomme, eller
skal vi sige den mest brugte del af Vestskoven,
det er jo den, vi snakker om, og det areal, der bli-
ver bortskéret. Kan ordfereren ikke medgive, at
man ikke bare kan bruge det areal, der direkte er
belagt, men ogsé det sneevre areal, der afskeeres
ind til den nuveerende Jyllingevej, og at vi, hvis
man gor det, sa snakker om et areal pa over 20
ha af den del af skoven, som man skeerer veek
med det her forslag kontra et forslag, som ville
-ligge i tracé?

(Kort bemeerkning).
Walter Christophersen (DF):
Hr. Poul Henrik Hedeboe ma forholde sig til de
faktiske forhold. Med lovforslaget bliver der
fiernet 26 ha. Med de alternative forslag er vi
nede pa omkring en difference pa 9 ha. Det er
det, Dansk Folkeparti forholder sig til.

5a md jeg igen gentage, at viiforlebet har faet
allokeret de her 40 mio. kr., nu har jeg gentaget
det to gange, og at det ogsé medfarer en optime-
ring af linjeforingen, altsd mod nord mod Jyllin-
gevejens linjefering, sa der er gjort et ganske
godt stykke arbejde fra Dansk Folkepartis side,
og det kan vi sta helt fast pa.

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Jeg vil nu stadig veek sige, at ordfereren skulle
teelle alle hektarerne med, ogsa de afskérne, og
sa ser regnestykket anderledes ud.

{Kort.bemeerkning).

. Walter Christophersen (DF):

Jeg kan ikke her fra Folketingets talerstol umid-
delbart forholde mig til samtlige tekniske detal-
jer af arealmeessig karakter. Det har jeg ingen
forudseetninger for.

Men jeg er helt sikker pa, at Vejdirektoratet,
som skal forestd den her motorvejsfering, altsa
Frederikssundmotorvejens forste etape, vil gare
alt for.at forholde sig til den aftale, der er indga-
et mellem regeringen og Dansk Folkeparti. Det
er’jeg helt, helt overbevist om. Det bliver til glee-
de for de:beboere, der bor i Glostrup.
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‘Forste nestformand (Svend Auken):

Vi siger tak til ordfereren, og sa gér vi videre i
ordfererreekken. Den neeste er fru Henriette
Kjeer.

K1. 18.05

Henriette Kjar (KF):

Det er jo med en'vis lettelse, at vi i dag kan be-
handle det her forslag, i og med at det har vaeret
temmelig leenge undervejs. Ikke bare det sidste,
hvor vi har haft en lang forhandling efter valget,
har taget lang tid, men i lovforslaget kan vi leese,
at Vejdirektoratet allerede i 1963 udsendte en
rapport om det fremtidige vejsystem i Nordsjeel-
land, hvori den her forbindelse ogsa blev neevnt.
Men der skulle jo som bekendt ga lang tid, in-
den vi sa os i stand til at treeffe den endelige be-
slutning. Og den linjefering, der nu er fastlagt i
lovforslaget, har veeret genstand for mange
dreftelser og mange spergsmal.

I Det Konservative Folkeparti er vi helt over-
beviste om, at det er den rigtige linjeforing. No-
get af det, vi har brugt lang tid pa at diskutere,
er motorvejens placering i forhold til Vestsko-
ven, og jeg er af den klare opfattelse, at vi skal
beskytte de skovarealer, vi har i Danmark. Der
stilles ogsa tydelige krav om reetablering et an-
det sted, hvis man grundet et anleegsprojekt bli-
ver nedt til at rydde et areal.

Det vil s& ogsa veere tilfeeldet her, endda mere
end det, for ud over det, man ifelge loven er for-
pligtet til at reetablere, vedtager vi med dette
lovforslag etableringen af yderligere 26 ha skov,
og det kommer til at ske i et teet samarbejde med

" Skov- og Naturstyrelsen. Skov- og Naturstyrel-

sen vil ogsa bistd, ndr der skal anleegges stajvol-
de langs Vestskoven og ved kolonihaverne ved
Harestrup af den overskudsjord, der vil komme
som folge af vejbyggeriet.

Netop stejen er jo en af generne ved en kapa-
citetsudvidelse af vejene. Alle vil jo gerne have
gode og sikre veje samt hurtige vejforbindelser,
men det er jo ikke altid lige sjovt at veere nabo
til. Dette har ogsa veeret medvirkende til, at det
sydgaende spor pad Motorringvej 3 ved Vestsko-
ven i Glostrup Kommune og Vestvolden i Red-
ovre Kommune er flyttet mod vest og seenket
syd for Jyllingevej.

Motorveje er typisk ogsa sikre veje, og de be-
regninger, der er lavet i forbindelse med anleeg-
get af forste etape af Frederikssundmotorvejen,
viser, at man forventer feerre trafikuheld som
folge af aflastningen af de eksisterende veje.
Man mener faktisk, at man kan spare seks per-
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sonskadeuheld om aret, og det er jo en uvurder-
lig gevinst. :

Det er et bade stort og dyrt pro]ekt vi skal i
gang med. Anleegget lober op i noget neer en
milliard, 895 mio. kr. Derfor er det ogsa vigtigt,
at forarbejdet bliver lavet grundigt, og at vi ta-
ger h;a]de for eventuelle faldgruber og selvlege~
lig ogsa fremtidens udfordringer.

Vi har allerede haft en lang og indgaende dis-
kussion af linjeferingen, og i Det Konservative
Folkeparti ser vi frem til en grundig udvalgsbe-
handling, sa alle spergsmél kan blive belyst,
hvis der er behov for det. Men sa skal gravema-
skinerne ogsa ud at kere. Med de trafiktal, der
findes pa den streekning, giver det sig selv, at
der er behov for sterre kapacitet.

Sa vi er glade for, at det endelig er lykkedes at
fa det her forslag forstebehandlet, og vi héber ik-

ke, at det lider samme skeebne som sidst, da det .

hed L11.

(Kort bemeaerkning).

Jens Christian Lund (S):

Jeg vil anerkende, at det, den konservative ord-
forer har sagt her i dag, er det, den konservative
ordferer, som jeg opfatter det, altid har sagt. S&
der er ikke nogen kritik i det. Men vil den kon-
servative ordferer bekreefte over for mig, at der i
forlebet i debatten har veeret meget stor forvir-
ring, og at befolkningen med en vis ret kunne
have det indtryk, at der har veeret et flertal for et
andet forlab end det, den konservahve ordferer
anbefaler?

(Kort bemeerkning).

Henriette Kjaer (KF):

Som jeg ogsé har givet udtryk for i min ordferer-
tale, s havde jeg jo hébet, at vi kunne treeffe en
hurtig beslutning efter valget. Der har sa veeret
en diskussion, og det har nogle haft behov for.
Det har veeret Dansk Folkeparti, der godt ville
prove nogle ting af i forbindelse med William
Pedersens forslag. Jeg ved ikke, om det har
skabt forvirring. Det er jo en sag mellem Dansk
Folkeparti og veelgerne. Sa.det vil jeg ikke blan-
de mig i.-Det er demokratiets spilleregler.

Forste naestformand (Svend Auken):
Sé er det hr. Martin Lidegaard som ordferer.

Martin Lidegaard (RV):

Det vil neeppe komme bag pa mine e cerede kolle-
ger i Tinget og dem, der métte fﬂlge debatten, at
Frederikssundmotorvejens forste etape ikke er

noget, der har groet i den radikale baghave, Det
var noget, vi indgik en aftale om i 2003, og det
var en del af den samlede trafikaftale, vi lavede
dengang, som vi ikke var specielt bege]strede
for.

K1. 18.10

Jeg kunne egentlig godt teenke mig at benytte

“lejligheden til oven pa hr. Jens Christian Lunds

betragtninger lige at ridse det historiske forleb
op omkring, hvordan hele det her beslutnings-
grundlag blev tilvejebragt. Det var ogsa den for-
ste sterre sag, jeg oplevede i Folketinget, helt til-
bage i det tidlige 2002, hvor Socialdemokratiet jo
pressede pé for, at vi nu skulle have en lgsning,

-og derfor i trafikforliget dengang fik ind, at nu

skulle man g4 i gang med den forste etape pa
Frederikssundmotorvejen.

Da vi sad og forhandlede om det nye trafik-
forlig i 2003, den 5. november om natten, var det
ogsa Socialdemokraterne, der spegede ude pa

" gangen, selv om de ikke kom med, og sagde, at

de mente, det ville veere forligsbrud, hvis ikke vi
nu ogséa 1 dette trafikforlig fik Frederikssundve-
jens forste etape med. Derfor er det jo i meget
hej grad Socialdemokratiet, der kan tage seren
for, at man er géet i gang med det, ogsa sélv om
man - og det mener-Det Radikale Venstre stadig
- ville have stiet sig bedst ved at afvente den
undersggelse, vi alle sammen var enige om at
lave om den resterende del af Frederikssundmo-
torvejens forleb, i forbindelse med om det skal
veere en egentlig Frederikssundmotorvej, eller
om vi kan lse trafikproblemerne der pé en an-
den made.

Den kommer jo her om ganske foje maneder,
og det ville maske have veeret logisk at afvente
resultaterne derfra, for man besluttede sig for at
bygge motorvej pa det forste stykke, for det
kunne jo godt veere, at man kunne have nejedes .
med en bymotorvej pa det sted, vi nu bygger
fuld motorvej, eller at der havde veeret andre
lesninger pa de trafikale problemer, som alle
kan se der er: Men vi har altid syntes, det var lidt
meerkeligt at leegge sig fast | pa motorvejslasnin-
gen fra starten.

Nuvel, det var en del af forliget. Det Radikale
Venstre har den tradition at holde sig til forliget,
men man kan roligt sige, at det har veeret en lidt
stormomsust tilvaerelse, vi har haft. Siden vi ind-
gik dette forlig, har vi jo haft en lang, lang dis-
kussion om, hvad den rigtige linjefering skulle
veere, for forliget sagde jo ikke noget om, hvor
motorvejen sa skulle ligge ved den forste etape,
men kun, at det skulle veere motorvej.
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Jeg vil gerne benytte lejligheden her til at rette
en varm tak til alle de borgergrupper, der har
lagt sjeel og energiiat fi vendt hver eneste sten i
det her projekt. Jeg vil ogsa gerne rette en tak til
Vejdirektoratet, der ogsa har brugt meget energi
pa at vende hver en sten her. Jeg ma nok konsta-

_tere, at forholdet mellem borgergrupperne og
Vejdirektoratet ikke har veeret lige amourest
hele vejen igennem. Nogle gange er detjo sadan,
at nar man har forskellige positioner, s& har man
ogsa forskellige interesser. Sddan har det ogsa
veeret i den her sag,.

Jeg var enormt glad for, at det lykkedes
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre i for-
aret 2005 at f& gennemtrumfet, at vi kunne fa la-
vet en analyse af en linjeforing i Jyllingevejens

. regi for at vise, at de borgergrupper skulle tages
alvorligt.

Det var vores vurdering, da vi sé resultatet af
den analyse, at det ikke var realistisk at ga efter

den. Jeg skal ikke gore mig klog pa, om der kun- -

ne findes en tredje eller en fjerde eller en femte
lgsning, som vil veere endnu bedre end dem, der
har veeret preesenteret. Det er jeg ikke tekniker
nok til, og derfor ma jeg henholde mig til det,
som bliver lagt frem for mig. Det er nu engang
en politikers lod, der er indgaet et forlig om, at
denne streekning skal laves, og vi har nu faet
ikke bare en, men to mulige feringer pa den,
som ikke efterlader tvivl om, at nar det endelig
skal veere, er det mest fornuftige nok det, der nu
er lagt op til.

I vores vurdering indgar s& ogsa, som flere
har veeret inde pa, at vi kan spare en del penge
ved at komme i gang nu, fordi vi i forvejen har
gang i gravemaskinerne ude ved motorringve-
jen.

Sé jeg kan ikke sige, at det er med stor gleede
og forngjelse, at jeg her giver tilslutning fra Det
Radikale Venstre til lovforslaget, men det gor
jeg, fordi det er en del af en aftale. Vi har veeret
et langt forleb igennem, og jeg vil gerne kvittere
over for alle parter for det store arbejde, derer -
gjort, og ser frem til udvalgsarbejdet.

Formanden:
Tak til hr. Martin Lidegaard. Sa er det hr. Poul
Henrik Hedeboe som ordfarer.

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Jeg sad og faldt hen over, hvordan hr. Martin Li-
degaard nu ville klare den her sag, som neeppe
kan veere en gnskesag, og det var sa heller ikke
en rose, der var groet i den have.

Om Frederikssundmotorvejen er der flere,
der har sagt, at det var deres forste sag, det var
ogsa min forste sag om motorveje, og jeg har da
faet nogle erfaringer med den og er blevet over-
rasket nogle gange.

KI. 18.15

Jeg vil starte med at sige nogle positive ting:
Den lette del er den rundkersel, der laves ved
Frederikssund. Den synes jeg er en god idé.

Nar man sa ser pa forslaget her, er der gjort
noget for at forbedre linjeferingen, og der er
gjort noget for stojbekeempelse. Det er ogsa o.k.
Og s4 er der altsa heller ikke mere, der er o.k.

I det forleb her har jeg syntes, at det var me-
get treels, at det var sa meget op ad bakke at for-
soge at komme igennem med undersogelser af
andre lasninger, og jeg har mange gange speku-
leret pé, hvorfor det er sa treels. Kunne man dog
ikke ga positivt ind i at prove at finde en los-
ning, som i hgjere grad beskyttede miljoet?

Set fra sddan almindelig borgerfornuft ligger
der en firesporet vej, som er Jyllingevejen. Der er
et trafikproblem, som skal loses, og jeg oplevede
en massiv modvilje mod at ga ind og arbejde -
med den lesning. Der har hele tiden, som jeg sa
det, veeret afveergelosninger af det. Det har vee-
ret frustrerende, for jeg synes godt, at der kunne
veere arbejdet mere positivt med det. Jeg har
ikke set rigtigt gdpamod, segte vilje til det.

Jeg har desveerre set, at der kom meget clinch
imellem de grupper, der gik ind for andre las-
ninger, og Vejdirektoratet, og det var eergerligt,
fordi der burde kunne samarbejdes bedre. Jeg
star her ikke med den fornemmelse, at der fak-
tisk er gjort optimalt for at fa den lesning, og det
er eergerligt.

Sé er der nogle, der snakker procenter af Vest-
skoven. Jeg mener, at der i det her forslag uned-
vendigt tages rekreative arealer veek. Rekreative
arealer har forskellig veerdi, éfter hvor de ligger.
De har sterst veerdi, nar de ligger teet pa meget
bebyggede omrader.

Jeg anerkender, at man laver erstatningsskov.
Man siger: 2 pct. af Vestskoven er ikke ret meget.
Det er rigtigt, men det, det drejer sig om, er, hvor
mange hektar af den natur, som benyttes mest,
vi tager vaek, og sé er det mindre veerdifuldt, at
man laver erstatning. Det er 0.k., og det er vi
meget med pé, og det er ogsa fint, at der bliver
lavet mere. : ‘

Vi kunne ogsé sperge, hvor mange promille
det er af Danmark, og sa kunne vi gere det end-
nu mindre, men det er jo ikke en realistisk ve;j.
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Det, der ligger teet pa folk, er det, der betyder
noget.

Vi er i SF med p4 at lose problemer ognar der
opstér specielle treengselsproblemer, skal de lo-
ses trafikmeessigt. Men vi vil altsa i hejere grad
gore det i respekt for naturen og ville have en-
sket, at det var sket her. Vi kan ikke stette forsla-
get, og selv om vi stetter rundkerslen i Frede-
rikssund, har vi ikke sagt ja til et helt forleb af en
motorvej til Fredenkssund Det er bare lige for
. atsla det fast. y

" Formanden:
Tak til hr. Poul Henrik Hedeboe, og sé er det hr.
Rune Lund som ordferer.

Rune Lund (EL)

Forst vil jeg gerne sige noget generelt om motor—
veje. Det er, at vi i Enhedslisten finder det serge-
ligt, at vi igen star med et forslag om udbygning
og nyetablering af en motorvej i Danmark. Det
bliver ikke mindre sorgeligt af, at det omréde,
som det geelder denne gang, ikke er en ede
streekning i et tyndt befolket omrade. Tveerti-
mod er det denne gang en straekning, hvor en
god og kollektiv trafikbetjening kunne have haft
et fornuftigt passagergrundlag og givet reelle
muligheder for pendlere, der skal til og fra arbe]-
de.

Vi har for nylig haft rapporten »Natur og Mil-
jo 2005« til behandling i Folketinget, og her
fremgar det tydeligt, at vejbyggeri er en af de
faktorer, som er medvirkende til, at der er stadig
mere natur, der bliver fortreengt. Det fremgér
ogséi, at vi p& ingen made har fundet en lesning
pa, at transportforbruget er stigende, og at bil-
trafikken udger en stadig sterre del af det dan-
ske COy-problem.

Ogsa derfor er det forstemmende, at regerin-
gen endnu en gang seetter Vejdirektoratet pé
overarbejde og overhovedet ikke har et bud pa,
hvordan biltrafikken kan nedbringes, s& vi kan
undga at udbygge motorvejsnettet mere og me-
re. +% ‘

K1 18.20

Nar det geelder hovedstadsomrédets trafik-
forhold, bliver den konkrete motorvejsstraek-
ning foreslaet udvidet, fordi bilerne holderi ke i
myldretiden. Det er selvfolgelig et problem, men
diskussionen af hovedstadsregionens trafikud-
vikling og af, hvilke alternativer der kunne veere
til en udvidelse af motorve]skapaateten, er to-
talt fravzerende. -

Det er endnu en gang et eksempel p4, at der
her i Folketinget bliver teenkt i asfalt, asfalt og
asfalt, men ikke i alternativer til at plastre landet
til med asfalt, f.eks. en forbedring af den kollek-
tive trafik.

Vi ved alle sammen, at der er steder, hvor der
ikke kan skabes plads til flere biler, selv om man
sa bort fra stgj, miljo og naturhensyn. Derfor star

. det meste af hovedstadsregionen stadig tilbage

med et spergsmal, som er ubesvaret af de fleste
politikere i den her Folketingssal, og det er:
Hvordan vil Folketing og regering medvirke til
at lase regionens trafikproblemer? Hvordan skal
vi begreense antallet af biler? Det svar er der
ikke et flertal i det her Folketmg, som er i stand
til at give.

Langt de fleste kan forsta, at der ikke er plads
til flere biler i Kebenhavn, og de folk, der bor i
de kommuner, som nu bliver berort af en ud-
bygget motorvej, hvis det bliver til et flertal i -
den her Folketingssal — og det ger det, vi lever jo
i et demokrati — finder det urimeligt, at netop de
skal treekkes med mere trafik, og at netop de mi-
ster rekreative omrader.

Her vil jeg sige, at det er vigtigt for Enhedsli-
sten at understrege, at den mulighed, der ligger
i at fa flere pendlere til at benytte de kollektive
trafikformer, er en vigtig mulighed at diskutere,
og det er noget, som under alle omsteendigheder
bliver nedvendigt at diskutere.

Nér S-banen er feerdigbygget, kan neeste hur-
tige trin jo veere at iveerkseette hurtige, hyppige
pendlerbuslinjer eksempelvis i Ballerup, som
forbinder S-togs-stationerne med arbejdspladser
og boligomrader. P4 laengere sigt er der heller
ingen tvivl om, at en letbane fra Lyngby til Glo-
strup ogsa vil give en bedre kollektiv trafik og
dermed aflaste vejene i omradet.

Det er tankevaekkende i den forbindelse, at vi
mangler en sammenheengende trafikpolitisk
plan for hovedstadsomridet og en sammenheen-
gende investeringsplan. Den har vi ikke, og alli-
gevel er et flertal i det her Folketing i en sddan
situation i gang med at plastre landet til med
mere asfalt.

En metroring i de indre dele af Kebenhavns
Kommune er ikke et svar for pendlerne. En los-
ning for hovedstadsomrédet kraever en sam-~
menhaengende trafikplan med veegt pa udbyg-
ning af den kollektive trafik, en metro kan ikke
sté alene.

Der er ogsa vigtige rekreatlve omréder, der
bliver fiernet med den her plan. Forligspartierne
bag motorvejsudbygningen vil erstatte de miste-
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de arealer med nye. Jeg formoder, at de nye are-
aler ligger sa teet pa Vestskoven, at de kan blive
en del af den. Jeg synes, det ville veere rimeligt,
hvis ministeren, inden skovomradet bliver pla-
jet op for at lave en motorvej, ville vise, hvad det
er for arealer, der skal erstatte de dele af Vestsko-
ven, som nu skal asfalteres.

. Nér vi kigger pa hele projektet videre frem,
vil der veere en lang reekke tilsvarende proble-
mer, efterhanden som motorvejen méske skal ar-
bejde sig op igennem Nordsjeelland ~ hvis fler-
tallet vel at meerke veelger den her motorvejslos-
ning. Derfor er der i hvert fald to ting, som jeg
synes man kunne kigge pa i den sammenhzeng:

Den ene er, at det faktisk ville veere rimeligt i
forbindelse med behandlingen af det her for-
slag, at partierne, der stotter den her vej, meldte
ud, om de nu ogsé ensker en motorvej hele ve-
jen til Frederikssund, og i givet fald, hvilken lin-
jefering man sa vil stette. Det er jo én vej, kan
man godt argumentere for. _

Den anden er, at det nok ville have vaeret

mere fornuftigt at afvente den undersggelse, der -

pagar i ejeblikket, og som hr. Martin Lidegaard
ogsé neevnte i sit ordfererindleeg. Sd der ma jeg
dele kritikken, som hr. Martin Lidegaard frem-
forte, men med den bemeerkning, at Enhedsli- -
sten ikke kan stotte det her.

For samlet set ender vi med noget, som er en
plan om at plastre landet til med mere asfalt, fle-
re motorveje uden en trafikpolitisk vision for,

" hvordan vi fr folk ud af bilerne og ind i den
kollektive trafik, uden en samlet vision for,
hvordan vi kan styrke andre trafikformer, som
er mindre forurenende, som er mindre larmen-
de, og som giver et bedre liv i byen, samtidig
med at vi fir en ordentlig kollektiv trafik.

S& Enhedslisten mener ikke, at det her motor-
vejsbyggeri loser noget, og derfor vil vi ikke
stotte forslaget.

Formanden;

Tak til hr. Rune Lund. Og sé er det transport- og

energiministeren.

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Jeg takker for den overvejende og meget store
tilslutning til lovforslaget. Mange har sagt, at
det har veeret deres forste lovforslag, som har
vaeret behandlet flere gange, og vi var meget teet
pé at f& det vedtaget sidst. Jeg tror, at der skulle
skrives beteenkning den dag, hvor statsministe-
ren udskrev valg sidste gang. Derfor ndede vi

ikke at fi det anden- og tredjebehandlet. Jeg ha-
ber ikke, at den situation vil gentage sig, og det
tror jeg bestemt heller ikke.

A - K1.18.25

Sa vil jeg sige, at ndr jeg gér til de enkelte ord-
forere, er det ganske abenlyst, at jo leengere man
kommer ud pé venstreflgjen, desto mere virke-
hghedsf]ern bliver man. Nu teenker jeg specielt
pé hr. Rune Lund, som tilsyneladende fuldsteen-
digoverser, at der faktisk er S-tog til Frederiks-
sund, der er endda et dobbeltspor. Og nar man
kommer ind omkring Vanlese og Flintholm, kan
man skifte til metro, og man kan skifte til den
tveergdende S-bane.

Det er faktisk ikke muhgt at lave mere kollek-
tiv trafik, sd derfor synes jeg, at det er meget ri-
meligt, at der ogsa kommer en motorvej, Men
det er dbenbart forbigdet hr. Rune Lunds op-~
meerksomhed. Jeg tror i vrigt, at det er lige me-
get hvor, nér vi taler om motorvej, sa vil hr.
Rune Lund ha‘ve den samme opfattelse. Det vil
vi sikkert ogsd erfare, nr vi kommer til de nee-
ste to lovforslag

Jeg kan sa sige med det samme, at jeg ingen
planer har om at leegge S-tog ud pé heden i ]yl-

_ land i forbindelse med de nzaeste lovforslag, vi -

skal behandle.

Sa vil jeg ogsé gerne sige, at der ligger — nu
har jeg dog prevet det i snart 4% ar — et fanta- .
stisk grundigt forarbejde til dette lovforslag, og
jeg vil meget, meget gerne takke forligspartier-
ne, der stir bag det her, altsé Det Radikale Ven-
stre, Dansk Folkeparti, Venstre og De Konserva-
tive. For der har virkelig veeret lavet et enormt
stykke arbejde for at na frem til den absolut bed-
ste lesning, og ]eg er slet ikke'i tv1V1 om, at den
er ndet.

Jeg troz, at det er meget f3, der kan forestille
sig, hvor mange mader vi har haft i ministeriet,
hvor mange meder vi har haft med Vejdirektora-
tet, hvor ufattelig mange spergsmal vi har stillet
til Vejdirektoratet, og hvor mange analyser vi
har bedt dem lave. Derfor er jeg fuldsteendig

- overbevist om, at det, vi er ndet frem til nu, er
* denrigtige losning.

Jeg forstod da ogsé pa hr. Jens Christian
Lund, at han til syvende og sidst nok ville stette
lovforslaget. Man skulle bare vise sin utilfreds- -
hed ferst. Jeg haber, at jeg far et spergsmél om,
hvorfor den lgsning, hr. Jens Christian Lund ger-
ne vil have, ikke bliver realiseret; sa skaljeg
komme et meget langt svar. Jeg har det her, men
jeg vil ikke tage hele Folketingets tid med at rid-
se det op nu. Der er nemlig s& mange gode argu-
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menter for det, at jeg neeppe tror, at hr. Jens Chri- -

stian Lund kan forestille sig argumenternes om-

fang. Det har vi netop veeret igennem i det me- .

get grundige forberedende arbejde, vi har haft.

Sa jeg vil gerne takke for den meget steerke
opbakning, der har veeret. Og jeg vil ogsa undta-
gelsesvis sige, for normalt retter vi ikke tak til
vores embedsmeend i Vejdirektoratet eller andre
steder, at her er der altsa gjort en useedvanlig
flot indsats. Vi har stillet fantastisk mange
sporgsmal, og vi har féet en meget flot behand-
ling. Den synes jeg der er grund til at takke for
ved denne speciélle lejlighed.

(Kort bemeerkning).

Rune Lund (EL):

Jeg kan forstd, at jeg i det mindste var enig med
ministeren i, at Vejdirektoratet er blevet sat pa
overarbejde i den her sag. Det er maske sa den
enighed, der kan etableres mellem Enhedshsten
og transportministeren. :

- Men det var ministerens kommentar om, at
venstreflajen levede i en fantasiverden og ikke
kunne forholde sig til virkeligheden, og at jeg
abenbart ikke kender S-togs-linjerne i det her
land. Men det tror jeg nu nok jeg gor.

Jeg har faktisk en masse gode ideer til, hvor-
dan vi kunne udbygge den kollektive trafik, s&

- vi ikke behgvede at lave alle de motorveje. Vi
kunne lave en letbane langs Ring 3, vi kunne

- lave letbanerind ad de store.indfaldsveje. Vi
kunne méske ogsa kigge pé& nogle udbygninger
af metroen, en metrolesning, som f.eks. kunne
ramme nogle af de dele af byen, hvor man kryd-

‘ser en metrocityring for ligesom at udbygge det.
~Jeg har masser af gode ideer. Vi har tonsvis.af -

gode ideer i Enhedslisten. Men vi er meget obs
pé letbaner og kollektiv trafik, og vi synes, at det
kunne veere fornuftigt at teenke i de losningsmo-
deller frem for altid at teenke pa, hvordan man -
kan lave mere asfalt. S var det noget, ministe-
ren kunne veere aben over for?

(Kort bemeerkning).
Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):
Jeg noterede med stor tilfredshed og ogsa en lille
smule forundring, at hr. Rune Lund nu gér ind
for mere metro, til trods for at Enhedslisten som
det eneste parti i Folketinget stemte nej til me-
trocityringen. S& jeg er helt uforstaende over, at
man nu pludselig vil have mere metro.

Men nu er forliget altsé lukket, sa der er ikke
mulighed for at komme med. Men der er da mu-

lighed for at stemme for metrocityringforslaget,
nar vi far det til afstemning. -

(Kort bemeerkning).

Rune Lund (EL):

]eg troede ellers, at vi havde holdt et made, hvor
jeg egentlig pa meget paedagogisk vis havde for-
klaret, hvad problemet var med metrocityrin-
gen.

Enhedslisten har ikke noget principielt imod
en metro, men vi har noget imod en konstrukti-
on, som ikke leser de trafikale problemer, der er
i Kebenhavn, en konstruktion til minimum 15
mia. kr., som ikke vil flytte bilisterne over i den
kollektive trafik. Den metroplan, der ligger pa
bordet nu, vil fjerne 1 pct. af bilisterne og er en

" milliardinvestering. Det er en meget, meget dar-

lig made at bruge penge pa. Passagerprognoser-
ne kommer ikke til at passe, og finansieringen er
heller ikke seerlig god.
‘ KL 1830
Man vil skaffe nogle penge ved at szelge nogle
havnearealer. Man seelger altsd nogle havnearea-
ler, som har betydning for byudviklingen i Ko-
benhavn, med henblik pé at skaffe penge til en

- metro. Vi mener, at de havnearealer skulle szel-

ges med henblik pa at skabe en rigtig, rigtig laek-
ker hovedstad i det her land.

Sa der er utrolig mange problemer med me-
troen, men det skal ikke ses som udtryk for, at
det her er en principiel modstand mod metroen.

. Metroen kan bare ikke sta alene og slet ikke pé

den méde, som det forlig, der er lavet, heenger
samimen.

(Kort bemaerkning).

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Jeg kan'bare konstatere, at det er et statement,
som hr. Rune Lund kommer med, sa jeg kan
ikke rigtig svare pa det.

(Kort bemaerkmng)
Jens Christian Lund (S):

Jeg vil gerne indledningsvis sige til ministeren,
at der i- hvert fald ikke fra Socialdemokratiets
side har veeret nogen som helst form for kritik af
Vejdirektoratet. Det synes jeg da er veesentligt at
fa slaet fast.

54 viljeg godt bede ministeren bekreefte, at
Vejdirektoratet i hele forlebet har haft nogle me-
sgetiklare:holdninger til, hvilken lesning der var
denrigtige,.og. hvilken lesning man ikke synes
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var den rigtige, men at der politisk igennem hele .

forlgbet har veeret den modsatte opfattelse.

Det.er det, som jeg synes at vi som politikere
virkelig ma begrunde. Hvis vi erkender, at vi er
blevet klogere, er det fint, men vi skal veere sikre
P4, at befolkningen ikke feler sig snydt af, at vi
laver nogle ting. For jeg synes egentlig, at Vejdi-
rektoratet hele tiden har haft nogle holdninger,
som jeg i hvert fald har kunnet forsta. Om jeg sa
har veret enig med dem eller ej, er jo ren politik,
men jeg har kunnet forsta dem.

(Kort bemaerknmg)
Transport- og energiministeren (Flemrmng
Hansen):
Jeg er fuldsteendig enig i, at hr. Jens Christian
Lund ikke har udtrykt nogen formi for kritik af
Vejdirektoratet, og det er jeg enig i at der heller
ikke har veeret grund til. Jeg tror ikke, man kan
sige, at Vejdirektoratet har haft en forhandsinds-
tilling. Det er jo saledes, at Vejdirektoratet kom-
mer med forskelligeé lzsningsmodeller som poli-
tikerne tager stilling til, og vi stiller s sporgs-

" mal.

Der var sa flere, der gerne ville have under-
sogt traceet i Jyllingevejen, sidan som det er i
dag. Det brugte vi uendelig lang tid p4, og det
var rigtigt at gore det, for i dag er vi alle overbe-
vist om, at det ikke er losningen. Det er der som
sagt ufattelig mange grunde til, som jeg gerne
skal give i en skriftlig besvarelse, for ellers bliver
vi ikke feerdige i dag.

(Kort bemezerkning).

Jens Christian Lund (S):

]eg vil gerne lige undgé at blive lagt ord i mun-
den. Jeg har ikke sagt, at Vejdirektoratet har en

forhandsindstilling til noget som helst. Jeg tror

egentlig, Vejdirektoratet har gjort det s& godt

som muligt.

Men vil ministeren bekrzefte, at Vejdirektora-
tets vurdering af f.eks. Jyllingevejstraceet ikke
har eendret sig i principiel retning, i hvert fald i
al den tid, jeg har veefet med i forhandlingerne,
séledes at nar nogle partier, bl.a. mit eget parti,
er get ind for Jyllingevejstraceet, sa har det vee-
ret pé trods af Vejdirektoratets anbefalinger, for-
di der har veeret et politisk enske, og fordi bor-

gerne har faet det lofte af politikerne, at det var
det, man ville arbejde for?

(Kort bemeerkning).

Transport- og energiministeren (Flemmmg
Hansen): -

Jyllingevejstraceet har jo veeret pa banen hele ti-
den. Der er mange partier og politikere, der har
onsket det, og derfor besluttede regeringen og
forligspartierne i foraret 2005, at der skulle gen-
nemfores en teknisk-gkonomisk analyse af Jyl-
lingevejmodellen. Den er blevet gennemfeort, og
den gjorde, at det i dag er fuldsteendig soleklart
for os, at det ikke er den rigtige lesning, mens
den lesning, vi star med i dag, er den rigtige los-
ning. Den er jeg glad for vi fik foretaget, det var
ikke billigt, men jeg er glad for, at vi fik foretaget
den analyse, sa vi i dag er hundrede procent
overbevist om, det vi star med, er det rigtige.

(Kort bemeerkning).
Gitte Lillelund Bech (V):

. Nu indeholder lovforslaget jo andet end selve

Frederikssundmotorvejen. Den indeholder nem-
lig ogsa det, som star under punkt 3, § 1, at man
udbygger rundkerslen i krydset Frederiks-
sundsvej og J.F. Willumsens Vej i Frederikssund.
Jeg er i hvert fald blevet kontaktet af en del bor-
gere i Frederikssund, der gleeder sig gevaldig
meget til det, og de har spurgt mig om, hvornér
den udbygning af rundkerslen er feerdig. Sa jeg
haber, ministeren kan lefte slaret for det her me-
get praktiske spergsmal.

(Kort bemzerkning).
Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):
Det er et godt spergsmal, og jeg kan godt forsta,
at der virkelig sporges til sagen. Det tilstreebes,
at detailprojekteringen kan gé i gang allerede i
ar, og derfor vil rundkerslen sta feerdig i starten
af 2009. Ting tager tid, og det lyder af lang tid,
men 2006 er jo hurtigt gaet, og vi kommer i gang
i &r med detailprojekteringen.
: KI1.18.35

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling,.
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Afstemning

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Trafikud-
valget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

5) Ferste behandling af lovforslag nr. L 163:
Forslag til lov om anlaeg af motorvej mellem
Glholm og Vejle og udbygning af motortrafik-
vejen mellem Riis og Glholm til motorvej (rute
18).

Af transport- og energiministeren (Flemming
Hansen).

(Fremsat 22./2 2006).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

~ Flemming Damgaard Larsen (V):

Da Venstres ordferer, hr. Kurt Kirkegaard, ikke

- kan veere til stede, har jeg lovet at opleese ordfe-
rertalen: _

Formaélet med dette lovforslag er at give be- -
myndigelse til at anleegge omkring 15 km mo-
torvej mellem @lholm og Pstjyske Motorvej,
E45, samt at udbygge motortrafikvejen mellem
Riis og Dlholm pé en 10-kilometers-streekning
til en motorvej og samtidig nedleegge den nuvee-
rende hovedlandevej 348, Vejle-Viborg, som ho-
vedlandevej mellem Glholm og Vejle.

Forslaget er jo et led i selve gennemferelsen af
den aftale, som regeringen, Dansk Folkeparti og
Det Radikale Venstre indgik november 2005.
Formaélet med denne vejanleeggelse er at under-
stotte erthvervsudviklingen i det midt- og vestjy-
ske omrade samt samtidig forbedre trafiksikker-
heden og muligheden for at kommé frem.

I VVM-redegorelsen, som er lavet, er der to
forskellige linjeforingsforslag. I hovedforslaget
fores motorvejen i et teet forleb med den nuvee-
rende hovedlandevej, séledes at pavirkning af
natur og landskab bliver mindst mulig. Vejen,
som anlaegges som motorvej, indpasses i det
omgivende milje og landskab pa en miljemaes-
sigt afbalanceret made og séledes, at den trafik-
maessige standard bliver hej. Motorvejen dimen-

sioneres for en hastighed pé 130 km/t, dog med
110 km/t pa den sydlige straekning ved udflet-
ningen med E45.

Under og efter anlaegsperioden evalueres an-
leeggelsens effekt pé trafikafvikling, sikkerhed,
nabotilfredshed og milje.

Med den foreslaede linjefering har man til-
streebt at tage sterst muligt hensyn til landskab,
natur og tekniske anleeg samt ejendomme i om-
rédet.

Venstre anbefaler vedtagelse af dette lovfor—

slag.

‘(Kort bemeerkning).

Jens Christian Lund (S):

Jeg beklager, at jeg ma stillé et spergsmal til en,
der leeser en ordferertale op, og det ville jeg al-

drig have gjort, hvis ikke denne tilfeeldigvis var
formanden for Trafikudvalget.

Vil formanden for Trafikudvalget bekreefte, at
rute 13, som gér fra Senderup over Viborg til
Vejle, ikke lever op til de definitioner, som vi har
lavet, i forbindelse med at vi behandlede L 84 i
2005? Og kan ordfereren forsta, hvis der er folk i
det midtjyske, der derfor feler, at jo leengere.
man kan komme op med hensyn til rute 13-i:det-
te forslag, jo bedre vil det veere?

(Kort bemaerkning).
Flemming Damgaard Larsen (V):
Forste del af spergsmalet har jeg lidt sveert ved
at svare p3, for jeg har ikke lige de kriterier pre-
sent, som skal danne grundlag for besvarelsen.
Hvad angar anden del af spargsmalet, er det
fuldsteendig rigtigt, at der er borgere, der bor
langs med A13, og trafikanter, der bruger A13,
der mener, at det skulle laves pd en anden méade,
og det er jo Klart, at det er noget vi pa et tids-
punkt ma forholde os til og se pa, men jeg kan
ikke her i dag sige, hvordan og hvorledes vi lige
skal gare det.

(Kort bemeerkning).

Jens Christian Lund (S):

Jeg kan lige forklare formanden for Trafikudval-
get, at det, vi vedtog, da vi vedtog L. 84, var, at
de hovedveje, som optraeder i L 84, skulle veere
erhvervslivets transportkorridorer; altsd, det,
som vi arbejdede for, var, at ethvervslivet skulle
have bedst mulige vilkar for at kere pa disse ve-
e.

: TJeg tror, at alle vil sige, at rute 13 absolut ikke
lever op til det. Derfor kan jeg ikke forsta, at et
parti som Venstre, der er meget erhvervsvenligt,



