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Beslutmngsforslag nr. B 10. Fremsat den 24. oktober 2006 af Rune Lund (EL) Jorgen Arbo-Beehr (EL), Line Barfod (EL),
Per Clausen (EL), Pernille Rosenkrantz-Theil (EL) og Frank Aaen (EL)

Forslag til folketmgsbeslutmng
om opgradering af jernbanen mellem Ringe og Faaborg

 Folketinget opfordrer regeringen til at igang-

sette en grundig underszfgelse af mulighederne

for at retablere driften pa jernbanen mellem Rin-

ge og Faaborg efter ﬁalgende hovedretnmgshn-

jer: L

- Banestraeknmgen fra Rlnge til Faaborg opgra-
~deres til 120 km/t som generel streeknings-
hastighed med en’ hast1ghedsproﬁl som gwr

det ‘muligt at tilbagelzegge straekmngen pa
maksimalt 20-25 minutter. :

— Banen betjenes med halvtimesdrift, subsidieert
timedrift med ekstra myldreudsbetjemng, og
eventuelt’ ntadvendlge vigespor anlegges.

— Ringe Station @ndres siledes, at togene Oden-
se-Ringe kan fortsette mod Faaborg — hen-
_ holdsvis udga fra F aaborg —i stedet for at have
endestatlon 1 Rlnge
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Beﬁécerkninger til forslaget

Klimaforandringer er for alvor kommet pé dagsor-
denen, og dermed diskuteres det ogsd, hvad der aktuelt
kan gares for at formindske udledningen af klimagas-
ser. Et omrade, hvor Danmark ikke er kommet nogen
vegne, er med hensyn til at formindske udlednmgen af
klimagasser fra transportsektoren. En af de oplagte
méder at lose dette problem pa er at sikre et godt ud-
bud og en hgj kvalitet i den kollektive transport. Der
skal saledes et vist niveau til for at f& bilejere til at lade
bilen sti og i stedet benytte sig af kollektiv transport.

Det danske skinnenet lider under store vedligehol-
delseseftersleb. Ifolge Banedanmark vil en ekstraor-
diner bevilling pa 4,1 mia. kr. i perioden 2007-2014
bringe skinnenettets kvalitet op pa et niveau, hvor der
kun vil veere marginale risici for fejl og hastigheds-
nedszttelser som folge af skinnenettets tilstand. P4
Enhedslistens forslag til finanslov for 2007 omdispo-
neres 7 mia. kr. — svarende til en tidligere afsat pulje
til Femern Beelt- forbindelsen — til renovering og ny-
bygning pé jernbaneomrédet.

Vedligeholdelse og opgradering af det eksisterende
skinnenet er selvsagt en forudsetning for den kollek-
tive trafikbetjening med tog, men herudover er det
ogsd nedvendigt at se fremad. I erkendelse af, at
manglende kapacitet pd skinnenettet og et stigende
transportbehov fordrer ny kapacitet, hvis skinnebase-
ret transport skal hale ind pé bil- og lastbiltransport,
fremsattes dette beslutningsforslag om opgradering
af en lokal jernbane.

Forslagsstillerne gnsker at give en bedre togbetje-
ning lokalt overalt i Danmark, séledes ogsa pé Fyn.

Konkret foreslas at igangsette en undersggelse, der
kan danne grundlag for en retablering af jernbanedrif-
ten mellem Ringe og Faaborg. Banen mellem Ringe
og Faaborg har ikke veret betjent med passagertog —
ud over veteranjernbanetog — siden 1962. Faaborg er i
dag forsynet med busforbindelser, men kunne vere
betjent med kollektiv transport af hmere kvalitet med
en togforbindelse.

Opgradering af banen mellem Ringe og Faaborg vil
siledes give mulighed for togtransport videre til
Svendborg eller Odense med tidsbesparelser og sterre

komfort og gere det sydvestfynske omréde mere til-
gaengeligt og attraktivt.

Opgradering af banen Rlnge-Faaborg vil 1 virkelig-
heden fungere som en opgradering af hele streeknin-
gen fra Odense til Faaborg, idet der allerede kerer tog
i fast timedrift Odense-Ringe, som med beskedne
meromkostninger kan forlenges. Banen vil med for-
del kunne drives af samme jernbaneoperater, som be-
tjener Svendborgbanen, det vil sige DSB.

En opgradering af jernbanen Ringe-Faaborg vil
ikke kun have betydelige positive regionale effekter
med hensyn til f.eks. pendling mellem Faaborg og
Odense. Den opgraderede jernbane vil ogsé skabe en
helt nedvendig og bedre sammenhangskraft i den nye
Faaborg-Midtfyn Kommune. Opgraderingen vil sam-
tidig give bedre muligheder for veterantogskersel, og
den vil dermed ogs kunne veere med til at udvikle tu-
rismen i omradet.

Bemcerkninger om anleegget

Banens laengde:
Banen Ringe-Faaborg er 29 km og enkeltsporet.

Anleg:

Anlzegsomkostningerne er i det store og hele be-
greenset til renovering af sporanleg, grofter, broer,
overkersler m.v., idet der forudses indfort en forenklet
trafikafvikling uden behov for serskilte straecknings-
kabler og med minimalt behov for krydsningsstatio-
ner og signaler. Dette opnés ved, at hastighed og spor-
anleeg optimeres til et enkelt og materieloptimerende.
kereplansmenster.

Kareplan:

For at sikre et fremragende servicetilbud til borger-
ne, samtidig med at driftsomkostningerne holdes pd et
minimum, forudses de eksisterende tog Odense-Ringe
viderefort til/fra Faaborg, hvorved merforbruget af
togsaet minimeres til 2-4, athaengigt af driftsomfanget
(se vedlagte bilag 1).
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" I'dag er der ganske vist spormassig forbindelse
mellem Ringe Station og Faaborgbanen, men signaler
og sporskifter skal @ndres, for at reglonaltogene kan
kare sikkert til og fra Faaborgbanen. -

Pa nedenstaende dlagram svarer hver af hnjerne

mellem-Odensé og - Rlnge/Svendborg/Faaborg til et
togsystem, der kerer en gang itimen: Bilag 1 viser et
eksempel pa en timebaseret kereplan.

Forlengelsen i forhold til eksisterende kereplan' er
markeret med en gron linie.. . ,

" IC/regional -~ - -
Frederikshavn -
‘Kebenhavn -~

Ekstra myldretidsbetjening er en del mere kompli-
ceret, men kunne beskrives som en variant af bilag 1
saledes:

Ekstra myldretidsbetjening (halvtimesdrift) forud-
satter etablering af krydsningsstationer med sporskif-
ter og signaler henholdsvis i Faaborg og et sted pa
streekningen Faaborg-Ririge samt sendring af sporan-
laeg i Ringe, sledes at der kan ekspederes flere tog pa
samme tid. De ekstra tog-vil kere Faaborg-Ringe,
hvor der tilstreebes forbindelse til tog og busser.

P4 lengere sigt ville det af mange grunde vzere an-
befalelsesvzerdlgt at en lengere del af streekningen
mellem Ringe og Odense blev dobbeltsporet, da den
allerede i dag virker som en meget sarbar flaskehals
for de mange tog p4 Svendborgbanen. Dobbeltspor
ville gare det muligt at viderefore flere tog direkte
mellem Odense og Faaborg.

Anleg:

Banedanmark har i en tidligere besvarelse til Tra-
fikudvalget (folketingsaret 2004-05, 2. samling, TRU
alm. del — svar pa spm. 138) vedrorende udgifter til
opgradering beregnet omkostningerne pi folgende
tekniske grundlag:
~ Ingen jernbaneanleg kan genanvendes.

— Traceen for underbygningen ligger uandret.

~ Underbygningen og grefter med genneml;ab reno-
veres totalt.

- Ny sporoverbygnlng inkl. ballast anleegges. Herun-
der fjernes eksisterende spor. (Grusballast kan gen-
indbygges i underbygningen).

— Vandlgbsbroer renoveres.

— Der anlegges ikke krydsningsstationer.

— Strakningerne udstyres ikke med sikringsanleg og
ATC-togstop.
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— Alle private overkersler nedlzgges, antallet af of-
fentlige - overkersler reduceres mest. muligt, og
sidstnzevnte sikres i overensstemmelse med nor-
merne for nyanleg. :

— Der anlegges ikke straekmngskabel og kommuni-
kation mellem anlag, personer og kommandopo-
ster foregar via offentlige netveerk.

Opgraderingen er i et andet svar til Trafikudvalget
(folketingsaret 2005-06, TRU alm. del — svar p& spm.
20) skennet til at koste 310 mio. kr., og herudover skal
formentlig anvendes et beleb til en ny station i Fa-
aborg. Hertil skal leegges eventuelle udgifter til kryds-
ningsstationer, som kan give en mere effektiv drift og
et bedre transporttilbud og muligvis besparelser pé
materielanskaffelser.

Det anbefales i den forbindelse, at der indhentes
supplerende vurderinger af omkostningerne ud over
overslaget fra Banedanmark, bl.a. med henblik pé at
identificere eventuelle besparelser ved i hgjere grad at
dimensionere.banen med lette spor, da der ikke er be-
hov for at kere med hurtige lokomotivtrukne tog, men
alene med lette motorregionaltog.

Materiel:

Det vil veere logisk at anvende det samme materiel,
som anvendes pa Svendborgbanen, idet det ogsé vil
give sterre fleksibilitet. I dag anvendes lejede Desiro-
tog p4 banen, men de skal udskiftes med indkebte
IC2-togszt fra Ansaldo Breda. Leverancen af IC2 er i
lighed med IC4-togszt steerkt forsinket. IC2-togsatte-
ne koster 35 mio. kr. pr. stk. inkl. moms i 2002-priser.

Skriﬁ‘lig fremsoez‘telse

Rune Lund (EL):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg
mig herved at fremsette:

Forslag til folketingsbeslutning om opgrade;

ring af jernbanen mellem Ringe og Faaborg.
(Beslutningsforslag nr. B 10).

Jeg henviser i evrigt til de bemaerkninger, der
ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets
velvillige behandling.
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Bilag 1

Kéreplansoplzeg for tog Odensé—Ringe-Faaborg
Regionaltogene Odense-Ringe vil kere uzn- Koreplanen er et ﬁdkast med henblik pé enkel
dret som i dag, men i stedet for at have endesta- og billig drift med minimalt investeringsbehov
tion i Ringe viderefores de til/fra Faaborg. (2-3 ekstra MQ- eller IC2-tog) og forudsetter en
I Ringe vil der vere forbindelse hver time tilstreekkelig hastighedsprofil samt mulighed
mellem Faaborg og togene mod Svendborg. for, at togene kan medes i Ringe eller lige syd

derfor.

Odense 05:24 | 06:24 | 07:24 | 08:24 | 09:24 | 10:24 | 11:24 | 12:24 | 13:24 | 14:24 | 15:24 16:24 | 17:24 | 18:24 | 19:24 | 20:24 | 21:24 | 22:24 | 23:04

Ringe 05:49 | 06:49 | 07:49 | 08:49 | 09:49 | 10:49 | 11:49 | 12:49 | 13:49 | 14:40 | 1540 16:49 [ 17:49 | 18:49 | 19:49 | 20:49 | 21:49 | 22:49 | 23:49

Korinth 06:01 | 07:01 | 08:01 | 09:01 | 10:01 | 11:01 | 12:01 | 13:01 | 14:01 | 15:01 | 16:01 17:01 | 18:01 | 19:01 | 20:01 | 21:01 | 22:01 | 23:01 | 00:01

Faaborg 06:19 | 07:19 { 08:19 | 09:19 | 10:19 | 11:19 -12:19 | 13:19 | 14119 | 15:19 | 16:19 | 17:19 | 18:19 | 19:19 20:19 | 21:19 | 22:19 | 23:19 00:19

Faaborg | 05:27 | 06:27 | 07:27 | 08:27 | 09:27 | 10:27 | 11:27 | 12:27 | 13:27 | 14:27 15:27 | 16:27 | 17:27 | 18:27 | 19:27 | 20:27 | 21:27 | 22:27 | 23:27

Korinth 05:47 | 06:47 | 07:47 | 08:47 | 09:47 | 10:47 | 11:47 | 12:47 | 13:47 | 14:47 | 15:47 16:47 | 17:47 18:47 19:47 | 20:47 | 21:47 | 22:47 | 23:47

Ringe 05:57 | 06:57 | 07:57 | 08:57 | 09:67 | 10:57 | 11:57 | 12:57 | 13:57 | 14:57 | 15:57 | 16:57 17:57 | 18:57 | 19:57 | 20:57 [ 24:57 | 22:57 | 23:57

Odense 06:21 | 07:21 | 08:21 ] 09:21 | 10:21 | 11:21 | 12:21 | 13:21 | 14:21 | 15:21 | 18:21 | 17:21 18:21 | 19:21 | 20:21 | 21:21 | 22:21 | 23:21 | 00:21

185 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)



