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Det naeste punkt pa dagsordenen er:

12) Foresporgsel nr. F 17: ‘
Forespeorgsel til transportministeren:

Finder transportministeren, at organiseringen
af den kollektive trafik i hovedstadsomradet
med mange forskellige trafikselskaber og en |
endnu mere opsplittet fman51er1ng fungerer
tilfredsstillende?: i

Af Pia Olsen Dyhr (SF), ]esper Petersen (SF) og
Ole Sohn (SF).

(Anmeldelse 28.11. 2008 Fremme 03.12. 2008)

- : , o Kl. 15:12
Farste naestformand (Svend Auken):

Jeg giver ordet til fru Pia Olsen Dyhr for at moti-
vere foresp;argslen ‘

Inden vi gar i gang med denne forespargsel
skal jeg gore opmaerksom pé, at der i betragt-
ning af det alvorlige emne, som nu kommer p4
dagsordenen, ikke er udsigt til, atbehandlingen
vil veere afsluttet inden kl. 16.00. Jeg kan derfor
meddele, at eventuelle afstemninger om vedta-
gelser vil finde sted p4 torsdag. Der bhver 1kke
flere afstemninger i dag. - -

Saer det fru Pia Olsen Dyhr

\ K1 15:13
Begrundelse

(Ordferer for foresp;argerne)
Pia Olsen Dyhr (SF): -
Vi har i Kebenhavn bade Traﬁkstyrelsen DSB,
DSB S-tog, Metroselskabet; Movia, lokalbanen,
Region Hovedstaden og hele 38 kommuner, der
skal varetage den kollektive trafik. Det er derfor
ikke underligt, at det til tider kniber med hel-
hedsteenkningen. Besveeret pger. samtidig risiko-
en for-en ordentlig nedtur for den kollektive tra-
fik, og det er ikke lige det, vi har brug foride - -
her treengselstider. Derfor er vi ngdt til at teenke.
nyt og lave en anden struktur i Kebenhavn.

Derfor har vi fra SF's side ensket den her de-
bat i Folketingssalen. Vi mener, at det m4 veere
muligt at undersege naermere, hvilke gevinster-
vi kan fa i form af en bedre, hurtigere og mere
effektiv kollektiv trafik samt eventuelle ulemper,
der métte veere ved at samle beslutningskompe-
tencerne i en eller fa instanser, som geografisk -
kan afgraenses til Movias omrade eller en del af
Movias omrade. .

Der skal ikke herske nogen tv1v1 om, at vii SF

vil have den bedst mulige kollektive trafik, og vi'

vil derfor g& udogmatisk til veerks. Jeg vil derfor
opfordre til en debat, der dropper sniksnak og i.

stedet for tager skridt til en forbedring af den -
kollektive trafik i hovedstaden. -

Kl 15 14
Farste naestformand (Svend Auken):
54 er det transportministeren.

. " KL15:14
Besvarelse.

Transportministeren (Lars Barfoed): - .

Den 29.januar - altsa torsdag i sidste uge — ind-
gik regeringen og dermed regeringspartierne
Venstre og De Konservative en aftale med So-
cialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alli-
ance om en investeringsplan pa transportomré-
det under overskriften »En gren transportpoli- -
tik«. I den aftale blev der.ogsé afsat 1,3 mia. kr.
~jeg gentager: 1,3 mia. kr. - til bustrafikken. Dis-
se penge skal blLa. bruges i hovedstadsomrédet.
Samtidig er partierne bag aftalen enige om at -
iveerkseette en samlet analyse af traﬁkken inet--
op hovedstadsomradet. -

Debatten i dag-giver os en muhghed for at
have en bade konstruktiv og fremadrettet dis- -
kussion ~ og det var jo ogsé det, fru Pia Olsen. -
Dyhr efterlyste for et gjeblik-siden —om, hvor-
dan vi organiserer og udvikler den kollektive
trafik i hovedstaden. For en gangs skyld handler
det ikke bare om blindt at sende flere penge, -
men om udv1k11ngen af et omrade, som hgge1 0s
alle sammen pé sinde.

~Regeringen har et klart mal om, at vi fortsat
skal udvikle den kollektive trafik, s vi skaber et
godt alternativ til at bruge bilen, og jeg er sikker
pé, at Socialistisk Folkeparti, som jo har stillet . .
foresporgslen, stotter regeringen fuldt og helt i
den sag. Derfor glaeder jeg mig ogs4 til at lytte til
de konstruktive ideer, som kommer frem under
debatten i dag, og dem kan vi jo alle sammen
bruge i det feelles arbejde, vi i forligskredsen nu
skal i gang med i forbindelse med de mange
projekter, som vi har aftalt.

Jeg vil ogsa gerne understrege, at j jeg bestemt
ikke anser den nuveerende organisering af tra-- -
fikken i hovedstadsomradet for at veere en hellig
ko, som vi ikke kan rore ved, men samtidig er
det helt centralt for mig, at der selvfelgelig skal
veere tungtvejende og veldokumenterede grun-
de til at szette en stor omorganisering i gang. Vi
skal ikke lave om bare for at lave om — vi skal
lave-om, hvis vi mener, at det kan getes bedre.

Nér vi-skal vurdere en alternativ organise-
ring, ma det bero pé en afvejning af fordele og
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ulemper ved projektet. I forleengelse af det-vil
jeg gerne sige, at jeg godt kan se, at der kan veere
visse fordele ved at have en mindre opsplittet
organisering af trafikselskaberne i hovedstads-
omradet. Men ndr jeg samlet gennemgar fordele
og ulemper ved den nuveerende organisering,
kommer jeg frem til, at det faktisk fungerer gan-
ske godt, og jeg tror ikke, at vi pd nuveerende
tidspunkt vil opné flere fordele ved at lave en ny
organisation.

Min vurdering af organiseringen tager ud-
gangspunkti fire veesentlige parametre: For det
forste, smidigheden for passagererne i den kol-
lektive trafik; for det andet, muligheden for at
lave nyinvesteringer; for det tredje, udviklingen
i det samlede passagertal; og for det fjerde, po-
tentielle besparelser pa drift og administration.

Hvis man s for det forste ser pd, om en ny
organisering vil pavirke passagerernes hverdag,
er det vigtigt at fremheeve, at passagererne i dag
faktisk har et sammenheengende og ensartet bil-
let- og takstsystem, og at man derfor kan rejse
pé den samme billet med savel metro, S-tog og
bus. Jeg kan ikke se, hvordan en ny organisering
vil eendre pa eller endsige forbedre dette vee-
sentlige punkt.

Sa vil jeg ogsa godt fremhaeve, at Transport-
ministeriet sammen med Kebenhavns og Frede-
riksbergs Kommuner rent faktisk arbejder pé et
projekt, der skal se pa, hvordan samdriften mel-
lem de forskellige transportformer i hovedsta-
den kan optimeres, s& passagererne samlet set
far en bedre trafikbetjening, samtidig med at an-
tallet af passagerer oges. De forskellige parter
arbejder altsd allerede i dag sammen om at ska-
be en bedre betjening af passagererne.

I den sammenhaeng vil jeg ogsa gerne bemaer-
ke, at det fremgér af lov om trafikselskaber, at
trafikselskaberne i hovedstadsomradet skal
samarbejde om kereplaner, og at transportmini-
steren kan fastszette regler for dette samarbejde.
Det fremgar ogsa af lovens bemaerkninger, at
trafikselskaberne i hovedstadsomradet forplig-
tes til at fortseette det hidtidige billetsamarbejde,
med henblik p4 at passagererne ikke oplever
serviceforringelser. :

. : KI. 15:19

For det andet vil jeg fremhzeve de investerin-
ger, der allerede er foretaget, samt de investerin-
ger, der er planlagt for den kollektive trafik i ho-
vedstaden. Det drejer sig eksempelvis om me-
troens tredje etape, nye S-tog, nyt signalsystem
og sporforbedringer pa S-banen. Jeg kan ikke se,
hvordan disse investeringer kan tilvejebringes

uden feelles indsats og finansiering fra savel de
bergrte kommuner som staten, og jeg ma minde
om, at den feelles finansiering er taet forbundet
med den nuverende orgamsermg

Nar jeg for det tred]e ser pa udv1klmgen ian-
tallet af passagerer i hovedstaden, er det ikke
umiddelbart klart for mig, hvordan en ny orga-
nisering vil fremme dette formal. Det er mit hab
og min forventning, at det samlede passagertal i
den kollektive trafik i hovedstaden vil stige i de
kommende &r. Det er helt klart malet. Efter ar
med et svingende antal og til tider med fald i det
samlede antal passagerer har tallene i de seneste
ar rettet sig, og det samlede passagertal har sta-
biliseret sig. I'den sammenheeng er jeg glad for
se, at det lader til, at bl.a. investeringerne i me-
troens tredje etape og ringbanen for S-toget er
blevet positivt modtaget af passagererne. Jeg
kan i den forbindelse oplyse, at metroen i 2008
fordoblede sit passagertal i forhold til 2003.-

Metroens positive udvikling skyldes bl.a. ud-
videlsen med den tredje etape. P4 ringbanen er -
passagertallet ligeledes fordoblet fra 2004 til
2008, hvilket bl.a. ogsa skyldes de investeringer,
der er foretaget. Det er altsd investeringerne i
den kollektive trafik, der skaber passagertil-
vaekst, og ikke organiseringen af trafikselskaber-

" ne, og derfor har jeg positive forventninger til

stigende passagertal i fremtiden.

- Det fjerde punkt, jeg vil fremhzeve, er spergs-
malet om, hvorvidt en samlet organisering vil
skabe besparelser pa driften og administratio-
nen. Jeg er ikke overbevist om, at de synergief-
fekter, man maske vil kunne opna ved at opbyg-
ge en keempeorganisation, vil opveje den be-
greensning i fleksibilitet og kunderespons, som
det jo ogsa risikerer at medfere. Jeg kan med an-
dre ord godt se for mig, at de synergieffekter,
man maske vil kunne opn4, kan forsvinde i en
meget stor og meget lidt fleksibel organisation. .
En ny organisering ville ogsa veere et brud med
den klare arbejdsdeling mellem regioner, kom-
muner og stat, der blev tilvejebragt ved kommu-
nalreformen, og som stad1g er ved at falde pa
plads.

Nar jeg samlet set vurderer fordele og ulem-
per ved at lave en ny organisering af den kollek-
tive trafik i hovedstaden, mener jeg ikke, at det i
sig selv vil bringe os neermere vores feelles mal,
nemlig at sikre fortsat udvikling af den kollekti-
ve trafik. Men verden eendrer sig selvfolgelig:
konstant, og det kan sagtens teenkes, at organi-
seringen kan forbedres. Derfor synes jeg, at det
spergsmél med jeevne mellemrum ber bringes
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til torvs, s vi sikrer, at vi ikke gror fast i dogmer
og vaneteenkning. Det er min opfattelse; at den-
organisering, vi kender i dag, er udtryk for det
muliges kunst, men jeg ser naturligvis frem til at.
here konstruktive input, som matte komme: -
frem i salen her i dag, eller som vi méatte hare i. .
den kommende tid, hvor vi som sagt jo skal
samarbejde om mange projekter, bl.a. om en -
analyse af hovedstadens trafikafvikling og inve-
steringer i hovedstaden. Sa det viljeg bestemt
lytte til. Konstruktive forslag er velkomne i de-
batten her eller fremover, og jeg er naturligvis
parat til at lave forandringer og medvirke til for-
andringer, hvis det er sddan, at det kan fore til
en endnu bedre traflkafvﬂdmg 0g en endnu bed-
re koordinering.

Afslutningsvis vil jeg benytte le]hgheden
til endnu en gang at seette fokus pa vores rigtig .
gode aftale om en gren transportpolitik, hvor
vibla. som sagt har aftalt at udarbejde en stra-
tegisk analyse af den kollektive trafik i hoved-
stadsomrédet. I den strategiske analyse skal der
analyseres en raekke projekter i den kollektive
trafik i hovedstadsomradet, det bl.a. omfatter
oget banebet]emng i fingerplanen, trafikbetje-- .
ning i Ring 3-korridoren, fuldautomatisk
S-bane-drift, stationskapaciteten ved Hovedba-
negarden, samspillet mellem byudviklingen og-
mulige niye stationer, et trafikalt sammenheen-
gende banenet og' mulighederne for og effekter-
ne af etablering af overhalingsspor p& S-banen.

For mig er aftalen »En gren transportpolitik«
et levende og godteksempel p§; at-den nuvee- -
rende organisering ikke ernogen hindring for, at
vi fortsat udvikler og forbedrer den kollektlve
trafik i hovedstaden. . :

; K 1524

Forste naestformand (Svend Auken): )
Vi siger tak til ministeren. Og s er det ordfere-
ren for foresporgerne, fru Pia Olsen Dyhr.

. . K1.15:24
Forhandling - :

(Ordferer for forespargerne)

Pia Olsen Dyhr (SF): BRI
Jeg vil gerne starte med at takke ministeren for
en meget konstruktiv besvarelse af vores fore-
sporgsel. For os handler det jo netop ogsa om at
kigge pa fordele og ulemper i den nuveerende
organisering og finde frem til nogle modeller,
der maske kunne forbedre den. Her er viikkei .
tvivl om, at det ville veere nemmere med feerre -

kokke. Som regel er det sddan, at jo flere kokke,
man har, jo nemmere bliver maden fordeervet.

Vi mener meget klart, at det, det handler om
for os, er strukturen og de driftspotentialer; der’
kan veere i Kebenhavnsomradet ved athave - -
feerre instanser, og ikke - som den del, der ligger
i trafikforliget — den mere anleegsmeessige side.
For os handler det her om drift, og det er derfor,
vi har valgt at have den her forespergselsdebat.

- Lad mig starte med et sporgsmal: Er Storke-
benhavn én by? Det lyder méske en smule filo-
sofisk; men trafikalt set er svaret desveerre helt .
konkret: Nej. Vi har'som sagt fire selskaber og
ikke feerre-end 38 politiske organer, der skal va-
retage den kollektive trafik i hovedstaden: Der-
for er det ikke underligt, at det til tider kniber
med helhedstaénkningen. Vi vil i hvert fald ger-
ne vaere med til at teenke nyt og samle trafiksel-
skaberne i et stort for hele Kebenhavn. ‘

Vi ved, at det-virker at fa et enkelt selskab.:
Det ved vi-fra de sékaldte privatbaner. For 10 &r
siden var der bl.a: en privatbane fra Hillered til
Gilleleje og en fra Helsinger til Gilleleje. De blev
sldet sammen med alle gvrige privatbaner i ho-

. vedstadsomradet i ét selskab, Lokalbanen. De -

fik s samme slags nye tog med de besparelser,
det giver. Ogi dag-kan man alts& kere med tog
igennem fra Hillerad over Gilleleje til Helsinger,
hvilket er bekvemt for mange:rejsende. En orga-
nisatorisk eendring har altsa givet helt synlige
gevinster uden at kraeve yderligere midler, sna-
rere ved at give besparelser. Den erfaring kan vi
leere af i den evrige kollektive sektor: v
Vi kender det jo alle sammen: en'god regn- -
vejrsdag, hvor man skal skifte hurtigt fra tog til
bus, men bussen er lige kert, fordi toget var for-
sinket. Her ber bussen jo vente. Eller nér toget
fra Frederikssund kommer ind p& Vanlese Sta-
tion; som jeg bor ved, og-en masse mennesker -
drener fra toget ned til metroen og.ender med at
std og kigge langt efter en metro, der ikke kerer.
Hvad betyder det s4? Det betyder, at man jo bur-
de have faet den her information, da man sad i
S-toget, i stedet for narman ferst kommer ned til
metroen. . '
I stedet starter ens dag med en masse forsin-
kelser og stress, og det vil vi i SF gerne sendre
pa. Vi vil gerne have et selskab, der bade kan - -
treeffe beslutninger og har mulighed for at styre
okonomien. Vi taber nemlig i dag gevinster, nar
der i hovedstadsomradet er hele fire trafiksel-
skaber, der har ansvaret-for den kollektive trafik.
Hvert selskab arbejder jo ogsd ud: fra sine-egne-
interesser ogikke nedvendigvis for den samlede
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kollektive trafiks interesser. Det er ganske tanke-
vaekkende, at nar man kigger efter p&4 metrosta-
tionerne, sé finder man stadig veek busplaner,
der er op til et &r gamle og helt ude af trit med
virkeligheden. Der er faktisk pad metrostationer-'
ne oversigter over busser, som ikke kerer rundt
i Kebenhavn mere.

Den underlige konstruktion betyder ogs4, at
der trods alt bruges en del penge pa investerin-
ger i S-tog, samtidig med at der investeres alt for
lidt i f.eks. lyskryds med hensyn til prioritering
af busser, selv om det sidste har en meget hgj
forrentning. Veerre bliver det, ndr en bus kerer
igennem flere kommuner, for sa skal alle kom-
munerne veeret enige om driften og veere villig
til at betale for den. Det giver mening i Odense
og Arhus, hvor der er tale om én kommune,
men i Kebenhavn far vi altsd problemet, da vi’
snakker om rigtig mange kommuner. :

1 alle europeeiske storbyer, som jeg har hert

om, har man ét trafikselskab til at std for storby-

ens kollektive trafik. Sddan ber det ogsa veerei-
Kebenhavn. Driftsopgaven kan og skal uddele-.
geres eller udliciteres til operaterer, men trafik-
selskabet har ansvaret for, at borgerne far den
bedst mulige trafik for pengene. Vi borgere har
simpelt hen krav p4, at tingene glider bedre fra
bus til tog til metro. Det kraever ogsa, at irafik- -
selskabet far-sikkerhed for et passende tllskud
fra bade staten og kommunerne.

Men lad os nu lade det blive ved det. Jeg tror,
at det, der bliver vigtigt, er, at vi kan findes en
feelles losning og sige: Vi er villige til at kigge pa
driften, vi vil gerne gote det bedre, vi har brug
for at kigge pé den her organisering, som man
har i Kebenhavn, fordi det ikke er det bedste ud-
gangspunkt, vi har i dag. Selvfelgelig er det her
ikke bare let, men burde der ikke veere en bred
politisk interesse i at finde en bedre losning end
det kludeteeppe, vi ser i dag? Det fornemmer j jeg
at ministeren leegger op til. Jeg er sikker péa, at vi
kan finde en feelles vej — det haber jeg i hvert
fald.

Jeg skal derfor (p& vegne af SF) fremseette fol-
gende:

Forslag il vedtagelse "

»Idet Folketinget konstaterer, at der er et meget
stort antal instanser, der treeffer beslutningér
vedrerende den kollektive trafik i hovedstads-
omréadet, nemlig Trafikstyrelsen, DSB, DSB-S-.
tog, Metroselskabet, MOVIA (og Lokalbanen),

Region Hovedstaden samt alle kommuner, og at
der i mange andre storbyer kun er.en enkelt eller
et par besluttende instanser, opfordrer Folketin-
get regeringen til senest den 1. januar 2010 at
fremleegge en redegorelse for, hvilke gevinster i
form af bedre, hurtigere og mere effektiv kollek-
tiv trafik — og tilsvarende eventuelle ulemper ~
der matte veere ved at samle beslutningskompe-
tencen pa en eller fa instanser og i givet fald ud-
arbejde et eller flere forslag hertil, som geogra-
fisk kan afgreenses til MOVIA's omréde eller en
del af dette.«

(Forslag til Vedtagelse nr. V 31) S

KL 15:30
Forste naestformand (Svend Auken)

Vi beder ordf;areren om at blive stdende.

Der er nu fremsat felgende forslag t11 Vedtagel—
se:

»Idet Folketinget konstaterer, at der er et meget
stort antal instanser, der treeffer beslutninger
vedrerende den kollektive trafik i hovedstads-
omrédet, nemlig Trafikstyrelsen, DSB, DSB-S-
tog, Metroselskabet, MOVIA (og Lokalbanen),
Region Hovedstaden samt alle kommuner, og at
der i mange andre storbyer kun er en enkelt eller
et par besluttende instanser, opfordrer Folketin-
get regeringen til senest den 1. januar 2010 at
fremleegge en redegerelse for, hvilke gevinster i
form af bedre, hurtigere og mere effektiv kollek-
tiv trafik — og tilsvarende eventuelle ulemper -
der métte veere ved at samle beslutningskompe-
tencen p4 en éller f4 instanser og i givet fald ud-
arbejde et eller flere forslag hertil, som geogra-
fisk kan afgreenses til MOVIA's omrade eller en
del af dette.«

(Forslag til vedtagelse nr. V 31).

Dette forslag til vedtagelse vil mdga ide v1dere
for handlinger.

Jeg tror personligt, at det er en af de leengste
seetninger, jeg har set i min tid i Folketinget. Ja,
man skal jo altid markere, nar der seettes en re-
kord.

Den forste, der har bedt om korte bemaerk-
ninger til ordfereren, er hr. Per Clausen. Vaersgo,
hr. Per Clausen, kort bemaerkning. .
KI. 15:31
Per Clausen (EL): , :

Ieg ma se, om det ikke kan vaere muhgt for mig
pé et eller andet tidspunkt at overga den saet-
ning i leengde. Det skulle jo nok veere muligt.
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Nu er Enhedslisten og jeg sddan set meget
enige i det forslag til vedtagelse, men jeg vil
godt sparge fru Pia Olsen Dyhr om hun ikke er
enig med mig i, at det ogsé burde vaere sddan, at
de, der havde den her myndlghed iforhold til
den kollektive trafik, ogs4 skulle have mulighe-
der for at gennemfere nogle ting, der kunne ska-
be sterre fremkommelighed for den kollektive
trafik, f.eks. at etablere bompenge og bomord-
ninger, der ger, at man reducerer den individu- :
elle trafik i det omrdde, hvor man har ansvaret
for den kollektlve trafik. '

: : A Kl. 15:32
Farste naestformand (Svend Auken)
Sa er det ordf@reren :
KL 15:32
Pia Olsen Dyhr (SF): :
I'forhold til bompenge skal det jo 1kke veere no-
gen hemmelighed, at SF flere gange har fremsat
beslutningsforslag i Folketinget om, at vi gnsker,
at kommunerne skal saettes fri, s de kan indfore
bompenge, og det mener vi selvfelgelig stadig
veek.
S K1 15:32
Forste naestformand (Svend Auken):
Hr Per Clausen, kort bemaerkning. .
Kl. 15:32
Per Clausen (EL): -
Jeg skal bare veere helt sikker p4, at jeg har laest
forligsteksten rigtigt, og det er sddan, at for-
ligsteksten ikke forhindrer, at SF, Det Radikale
Venstre og Socialdemokraterne senere kan bruge
et andet flertal il at indfere den mulighed, for
det synes jeg jo er en lille smule afgagrende.
. KI1.15:32
Forste nastformand (Svend Auken):
Ordfrareren ,
K1 15:32
Pla Olsen Dyhr (SF): '
Altsé, som jeg fortolker forhgsteksten har vijo
ikke forholdt os til spergsmalet.om bompenge.’
Vi har diskuteret indferelse af kerselsafgifter.i -
Danmark, og det skal der findes en losning pa i
folketingsaret, der kommer, og det vil veere skat-
teministeren, der skal finde en losning p4 det.
Spergsmalet om bompenge er stadig veek til de-
bat. Jeg kan bare ikke se, at der kan findes et fler-
tal for det —desvaerre. Det ville ellers veere no-
_get, vi var interesserede i. o

. v c . KL'15:33
Forste nastformand (Svend Auken):

Hr. Kim Christiansen for en kort bemeerkning.

KI. 15:33

Kim Christiansen (DF):
Tak for det. Som sagt er det jo ikke mere end
4 dage siden, vi indgik et historisk stort trafik-
forlig, som SF var en del af. Derfor er det selvfel-
gelig ogsa med en vis undren, at en sddan fore-
sprargselsdebat bliver rejst sa tidligt. Det tyder jo
alligevel pé en vis utilfredshed med nogle af ele-
menterne.

Mit spm‘gsmal t11 Socmllshsk Folkepartis ord-
forer er s&, om Socialistisk Folkepart1 helhjertet
bakker op om det forlig, de selv er en del af.

KI. 15:33
Forste nastformand (Svend Auken)
Ordfereren.

Kl 15:33
Pia Olsen Dyhr (SF)

Der skal ikke veere nogen tvivl om, at SF helh]er—
tet bakker det forlig, vi.er en del af, op. Vi er fak-
tisk ganske begejstrede for det forlig, der er ind-
gaet. Men i forliget indgar overhovedet ikke no-
get om organisering af den kollektive trafik i
Storkebenhavn. Forliget forholder sig til, at der
skal laves en undersggelse af, hvordan man kan
udbygge og forbedre den kollektive trafik i Ke-
benhavn. Der har ikke veeret nogen diskussion
om, omvi kan samordne de forskelhge instanser
bedre. g
Det ville veere fmt hVIS vi kunne komme sa
langt, at vi kunne blive enige om, at det ogsa
skal underseges neermere, men indtil videre har
det altsd ikke veeret en del af forliget. Vi er be-
stemt ikke utilfredse, vi er meget begejstrede for,
at man sa massivt har valgt at investere i den
kollektlve sektot. - .
. KL 15:34
Forste naestformand (Svend Auken)
Hr. Kim Chrlstlansen : L
- Kl 15:34
Klm Chrlstlansen (DF) N :
Nu er det sddan, at den opdeling og ansvarsf01-
deling, der er i dag af den kollektive trafik, jo
udspringer af kommunalreformen, som SF ikke
er.en del af. 54 jeg vil da foresld, at man henlaeg-
ger det til det tidspunkt, hvor man skal evaluere
pé kommunalreformen. Kan Socialistisk Folke-
partis ordferer ikke veere enig med mig i, at det
rettehg herer hjemme i den debat?
Kl 15:35 .
Farste neaestformand (Svend Auken)
Ordfereren.. : -
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K1 15:35
Pia Olsen Dyhr (SF): ’
Nu bliver jeg en lille smule forv1rret for SE har
faktisk veeret en del af den kommunalreform,.
der er lavet. Vi har jo bare gjort os den overvejel-
se, at man kan blive klogere. Der er nogle pro-
blemer, der er blevet skabt med den kommunal-
reform, som man ikke kunne forudse. Man kun-
ne ikke forudse, hvad det beted for den kollekti-
ve trafik i hovedstadsomrédet. Det er noget af
det, vi mener vi méske kan forbedre. Vi kan jo
alle sammen blive klogere pa sigt. -

KL 15:35
Forste naestformand (Svend Auken):
Hr. Kristian Pihl Lorentzen.

KI. 15:35
Kristian Pihl Lorentzen (V): .
Tak. Jeg ma sige, atjeg jo er lidt forundret over
den fortolkning, Socialistisk Folkeparti har af
det forlig, vi lige har indgéet, og hvor blaekket
déarlig nok er tert. For har Socialistisk Folkeparti
teenkt sig, at vi kan undersgge sammenheengen i
og forbedringen af den kollektive trafik i hoved-
stadsomrédet uden at skele til driften?

Det er jo séledes, at forliget ogsa taler om,
hvordan vi kan ga ind og styrke busdriften ved -
bl.a. at skabe bedre fremkommelighed for bus-
serne. Sa derfor er jeg lidt forundret over, at ord-
foreren fortolker aftalen sddan, at det overhove-
det ikke har noget med driften at gere, og at
man kan se de store anlegsinvesteringer, vi skal
til at foretage, isoleret fra driften. Det overrasker-
mig. S
. : , - K1 15:36
Forste nastformand (Svend Auken):
S4 er det ordfereren.

’ Kl. 15:36
Pia Olsen Dyhr (SE): :

Jeg er veeldig ked af, at det overrasker ordfore-
ren. Som jeg laeser teksten, star det.egentlig gan-
ske klart, at vi ikke har diskuteret organiserin-
gen, altsd om man f.eks. skal nedleegge de man-
ge instanser og oprette en enkelt instans i Ko-
benhavn. Det star ingen steder i forligsteksten. .

Hvis vores diskussion her skal fortolkes, som
at det faktisk er en del af forligsteksten, er jeg jo
bare endnu mere tilfreds med den forhgstekst
vi har lavet. - :

KL 15:36
Forste naestformand (Svend Auken):
Hr. Kristian Pihl Lorentzen for en kort bemeerk-
ning.

Kl. 15:36
Kristian Pihl Lorentzen (V):

~ Tak. Bare for at veere helt sikker: Er Soc1ahst1sk

Folkeparti ikke enig i, at et vigtigt led i den un-
derspgelse, som vinu seetter i gang med det sto-
re forlig, netop er at se pa, hvordan vi skaber
bedre sammenheeng ogsa i driften?

B T S K1.15:36
Forste naestformand (Svend Auken):
S4 er det ordfereren.

: o : Kl 15:36
Pia Olsen Dyhr (SF): :
Jamen det er jeg da meget glad for at Venstres
ordferer mener skal veere en del af det her. For
da vi havde diskussionen og lavede trafikafta-
len, var det meget klart fra samilige parters side,
at trafikaftalen og investeringsaftalen handlede
om anlaeg og meget lidt om drift.

Det er korrekt, at der er kommet penge ind til
busserne og drift i den forbindelse, men ellers
har vi jo diskuteret anlaeg. Og det er jo meget
forstéeligt, ndr man diskuterer en investerings-
aftale.

Det, vi gerne vil ind pa, er ogsa at diskutere
orgamsermgen Og hvis vi kan fa det ind, er det
]o bare super. - .

KI. 15:37

Foerste nastformand (Svend Auken):
Tak til ordfereren. 54 gar vi videre i ordferer-
reekken, og det er hr. Kristian Pihl Lorentzen,
der.er den neeste ordferer.

‘ : K. 15:37
(Ordfrarer)
Kristian Pihl Lorentzen (V): .
Indledningsvis vil jeg da takke SF for at have
rejst denne forespergsel om sammenheengen i
den kollektive trafik i hovedstadsomradet. Der
er brug for lebende politisk fokus pa, hvordan vi
sikrer den bedst mulige kollektive trafikbetje-
ning for de rédige midler, og hvordan vi far gjort
det samlede tilbud mest muligt attraktivt for
pendlerne og passagererne. .

Alligevel kan jeg godt undre mig hdt over, at
vi tager denne debat lige netop nu ganske fa
dage efter indgéelse af en omfattende trafikafta-
le med meget bred politisk tilslutning. Et af de
mange elemeénter i denne aftale er jo netop styr-

. kelse af den samlede kollektive trafik i hoved-

stadsomradet, men pa den anden side er det -
selvf@lgehg altid positivt og nyttigt med en god
debat, s& gode tanker og lpsninger kan komme
frem i lyset. ,
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Malet for Venstre erklart. Vi gnsker en fortsat
stigning i passagertallet i den kollektive trafik,
ogsa i busserne. Vi skal derfor serge for, at de
mange pendlere i hovedstadsomradet i fremti-
den tilbydes et mere attraktivt alternativ til bi-
len: Derved kan vi aflaste det hérdt pressede vej-
net, derved far vi mindre CO,-udledning, og -
derved sikrer vi en bedre driftsekonomi i den -
kollektive trafik, hvad enten vi taler om busser,
tog eller metro.

At na dette mal forudseetter malrettede inve-
steringer i den kollektive trafik, og det er lige-
preecis, hvad vi har lagt sporene til med den sto-
re trafikaftale fra i torsdags, bl.a. i form af bedre
trafikknudepunkter, parker og rejs-anleeg samt
bedre fremkommelighed for busser og tog. Men.
det er ikke nok med investeringer og anleegsud-
gifter, vi skal ogsa lebende se pa mulighederne -
for at forbedre og effektivisere driften-af tog, .
busser og metro.

. Etaf potentialerne for et bedre t11bud for de
rddige midler er knyttet til sammenheengen pa .
tveers i den samlede kollektive trafik, og herer .
der givetvis.plads til forbedring, hvis man sam-
menligner os med andre storbyregioner uden
for landets greenser bade ud fra et passagersyns-
punkt og ud fra et skonomisk og driftmeessigt
synspunkt. Vi skal specielt undga indbyrdes
konkurrence i den kollektive trafik for skatte-
ydernes og passagerernes penge, og vi skal mi-
nimere de samlede udgifter til administration, -
sa flest muligt af de radige penge gér til kersel.
Vi skal satse pa at styrke synergien i den kollek--
tive trafik ud fra princippet om, at to plus to gi-
ver fem. Dette vil kreeve et meget teet samspil og
en god koordination mellem de mange akterer.
Jeg vil her henvise til det eksisterende samarbej-
de imellem Transportministeriet, Kebenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune: Der er
god grund til at forsteerke og malrette dette sam-
arbejde. Desuden ber det bredes ud til de mange
andre kollektive trafikakterer i hovedstadsom-
radet, for der er jo mange akterer. I den forbin-
delse kan man passende skele til de gode sven-
ske erfaringer med at skabe sammenhaeng i den
kollektive trafik. .

Venstre vil geme se resultatet af et intensive-
ret samarbejde, for vi ensker at gribe til lovgiv-
ning.om sendret organisering. I evrigt ser jeg
meget frem til den 27. marts i &r, hvor Venstre.
her p& Christiansborg holder en konferencei -
samarbejde med andre, hvor vi seetter fokus pa
bedre busdrift for de rddige midler. Et af temaer-
ne i den konference er netop sammenspillet mel-

lem busser, tog og metro, altsd taenknmg ihelhe-
der. - .

- Afslutningsvis v11 jeg udtLykke Venstres t11- ‘
fredshed med den netop indgéede trafikaftale.
Med denne aftale leegger vi sporene til en gren-
nere trafik med bedre fremdrift pa vej og bane.
Samtidig er der igangsat et vigtigt analysearbej-
de, der skal lede frem imod en bedre og mere
sammenhzengende kollektiv trafikdaekning af -
hovedstadsomradet, herunder med hensyn il
kereplanleegning og drift. Vi ser frem til at nd-
dette méal i et godt samarbejde med de andre -
partier; der nu har taget et medansvar for traflk—
ken i Danmark..

‘Paden baggrund vl jeg gerne her pa vegne af
Venstre, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti,
Det Konservative Folkeparti, Det Radikale Ven-
stre og Liberal Alliance fremseette folgende:

Forslag til vedtagelse - ;

»Folketinget tager ministerens redegerelse til ef-
terretning og noterer, at der inden for den nuvee-
rende organisering i de seneste ar er gennemfort
massive investeringer i den kollektive trafiki -
hovedstadsomradet, som har bevirket betydelig
passagervaekst. Folketinget ensker den bedst
mulige samordning af trafikken i hovedstads-
omradet og henviser i den forbindelse til aftalen
mellem regeringen, Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale
Venstre og Liberal Alliance af 29. januar 2009 om
»En gren transportpolitik«, hvoraf det fremgér,
at forligspartierne er enige om at gennemfere en
strategisk analyse af udbygningsmulighederne i
hovedstadsomradet, der skal bidrage:til at kort--
leegge fremtidige trafikale udfordringer og los--
ningsmuligheder. . :

Herunder gnskes:det belyst, hvo1dan der kan
opnés-en bedre koordinering mellem de enkelte

~ kollektive trafiksystemer, sa de samlet set kerer -

driftmeessigt rationelt og supplerer hinanden
bedst muligt til gavn for passagererne.«. i .
(Forslag til vedtagelse nr. V 32).

Tak. Det var v1st ogsé en: lang saetnmg o
Kl. 15:43
Forste naestformand (Svend Auken) :
Jeg tror ikke, det helt kan sl& den. anden rekord
men det er jo godt, der gores et forseg.

Der er nu st1llet f@lgende forslag t11 Vedtagel—
se: ,
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»Folketinget tager ministerens redegorelse til ef-
terretning og noterer, at der inden for den nuvee-
rende organisering i de seneste ar er gennemfert
massive investeringer i den kollektive trafik i
hovedstadsomradet, som har bevirket betydelig
passagervaekst. Folketinget ensker den bedst
mulige samordning af trafikken i hovedstads-

- omradet og henviser i den forbindelse til aftalen
mellem regeringen, Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale
Venstre og Liberal Alliance af 29. januar 2009 om
»En gten transportpolitik«, hvoraf det fremgar,
at forligspartierne er enige om at gennemfare en
strategisk analyse af udbygningsmulighederne i
hovedstadsomradet, der skal bidrage til at kort-
leegge fremtidige trafikale udfordrmger og los-
ningsmuligheder. -

Herunder enskes det belyst, hvordan der kan
opnas en bedre koordinering mellem de enkelte
kollektive trafiksystemer, s& de samlet set karer
driftmeessigt rationelt og supplerer hinanden
bedst muligt til gavn for passagererne.«
(Forslag til vedtagelse nr. V 32).

Vi siger tak bade for dette forslag, som ogsé vil
indga i den videre debat, og til ordfereren. Tak.
Den naeste ordferer er hr. Magnus Heunicke.
Kl 15:44
(Ordferer)
Magnus Heunicke (S)
Sidste uges trafikaftale er p& mange mader en
sejr for den kollektive trafik, ikke mindst fordi
det efter lange forhandlinger lykkedes at f& afsat
betydelige midler til vores nedlidende busser og
betydelige midler til et nybrud i den kollektive -
trafik, nemlig letbaner i det gstjyske og en hej-
klasset kollektiv trafikbetjening i Ring 3-korri-
doren omkring Kebenhavn. Men s godt er det
heller ikke. Vi Socialdemokrater vil jo endnu vi-
dere, for den kollektive trafik er en hjertesag for
0s, og Vi gleeder os kun over, at flere og flere par-
tier efterhdnden er ved at fa gjnene op for de
muligheder, der er i at udvikle frem for at afv1k-
le den kollektive trafik.

Men hvordan skal strukturen sa Vaere7 Jo, jeg
fik i sidste uge en mail fra Hillerods borgmester,
Kirsten Jensen — Hillergd er jo en ren pendler-
kommune - og hun havde et pendlereksempel,
hun godt ville have mig til at tage med til debat-
ten, og det gor jeg sa nu her. Det handler om
Bente, det bor i Skeevinge og arbejder pa Frede-
riksberg Radhus: Hver-morgen gar hun ned til
Skeevinge Station kl. 7.00 for at tage lokalbanen
til Hillered. Her er hun kl. 7.16, hvor hun skifter

til S-tog mod Vesterport Station. Der er hun -

kl. 7.59. Sa gar hun op for at tage med bussen -
mod Frederiksberg Rddhus. Klokken ca. 8.15
kan hun seette sig péa sin stol. Det har altsé taget
Bente 1 time og 11 min., fra hun stod pa Skeevin-
ge Station, til hun star af pé Frederiksberg, pa en
dag, hvor tog og busser kerer, som de skal. Af-.
standen er 41,9 km, og Bente har kert med tre
forskellige selskaber.

Forst og fremmest er det vigtigt at notere sig,
at efter sidste uges forlig kan de rejsende med
S-toget se frem til forkortelser i rejsetiden, fordi
vi etablerer overhalingsspor: Der kommer ogsa
feerre forsinkelser, nar vi far nye signaler.

Men vi er meget optaget af, at vi far det mak-
simale ud af vores satsning pé den kollektive
trafik. Det skal kunne meerkes i hverdagen. Sa
hvis stive strukturer og for mange kokke — i ek-
semplet var der altsa tre forskellige kokke — gor
det sveert for pendlerne at planleegge med den
grad af fleksibilitet, som er nedvendig, sa skal vi
gore det mere smidigt. Derfor stetter vi den ved-
tagelse, der netop nu er blevet preesenteret, hvor
spergsmdlet bliver handteret i den strategiske -
analyse af hovedstadens kolleknve trafik, dernu
seettes i gang.

Til allersidst vil jeg sige, at jeg gleeder mig
over, at der stadig veek i den nuveerende struk-
tur sker en udvikling. Jeg har lige faet besked fra
Movia om, at de igangsaetter nye forseg med at
gore stoppestedsinformationen endnu bedre-
med nedteellingsure, ikke kun for A-busserne,
men faktisk for alle busser, fordi man har faet °
nye strembesparende batterier, der betyder, at
man kan vise beskeder og nedteellingsur for
busafgange med op til fire buslinjer pa et skilt.
Det er noget, som de busrejsende har efterlyst,
og det imedekommer man sé. S& der sker altsa
ogsa fremskridt i den nuveerende struktur. Tak.

K. 15:47
Forste naestformand (Svend Auken):
Tak. Vi beder ordfereren blive stdende. Hr. Per
Clausen for en kort bemaerknmg

KI. 15:47
Per Clausen (EL):
Det er jo altid dejligt at here om den her fanta-
stisk grenne trafikplan, hvor der jo kun er et
problem, og deter, at de, der ikke har veeret med
til at lave aftalen, og her taler jeg ikke om En-
hedslisten, men om de eksperter, der er pa om--
radet, leder efter det gronne. Men det skal vi
nok fa anledning til at tale om en anden god

gang. -
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Det, jeg godt vil sperge hr. Magnus Heunicke
om,-er: Mener hr. Magnus Heunicke selv, at der
er et problem med organiseringen af den kollek-
tive trafik i Kebenhavn, eller mener hr. Magnus
Heunicke ikke, at der er noget problem? Det er
jo helt uklart. Hr. Magnus Heunicke mente tilsy-
neladende, at der nok var et problem, men der-
efter.var det s4 en analyse, der skulle vise, om
- der var et problem.

54 jeg kunne godt teenke mlg, om hr. Magnus
Heunicke kunne lofte slgret for, om han selv me-
ner, at derer et problem

Kl. 15:48
Forste naestformand (Svend Auken)
Ordf@reren , ‘

Kl. 15:48
Magnus Heumcke (S)

Tak. Jeg forstar godt, hvorfor Bente og hendes
medrejsende sperger, hvorfor de dog skal veere
afhzengige af tre forskellige instanser, nar de skal
fra Skeevinge til Frederiksberg. Det forstér jeg
udmeerket godt, kunne det ikke lade sig gore at
gore det mere smart? Vi ved det jo selv via hen-
vendelser fra pendlere, der star-og venter, fordi
kereplanerne ikke helt passer sammen. S4 der -
kan sagtens vise sig at vaere problemer. Det vig--
tige er, at vi nu far afsat midler og far igangsat
en strategianalyse, som netop skal analysere det-
te emne ogsa. Jeg tror, at selv Enhedslisten m&
veere tilfreds med, at den her udfordrlng s& ogsa
kommer op. :

Jeg er bare ikke nedvendigvis enig i mmlste-
rens udleegning af, at der slet.ingen problemer
er. Det tror jeg godt der kan veere, men lad os nu
se i analysen, hvad der kommer ud af det.

Kl 15:49

Forste naestformand (Svend Auken):‘ s '
Hz. Per Clausen, kort bemeerkning.

R K1 15:49
Per Clausen (EL):
Det, jeg bare ikke forstér, er, hvorfor man s& 1kke
gér skridtet videre og siger, at vi ved, der er nog-
le problemer, og dem vil vi gerne finde nogle
lgsninger pé. Hvis jeg-overhovedet kan se nogen
indholdsmeessig forskel pa det forslag til vedta-
gelse, som Venstre og Socialdemokraterne m.fl.
stillede, og det, SF stillede, s&.var SF's udgangs-
punkt vel-det, at der er nogle problemer, og nu
skal vi have nogle lgsningsmodeller pa banen.

Det, man risikerer med det forslag til vedta-
gelse, som hr. Magnus Heunicke stotter, er jo, at
man far en analyse, der, hvis det ellers politisk-
tillades, viser, at der er nogle problemer, hvoref-
ter man sa kan nedseette et nyt udvalg, der skal

arbejde med at finde nogle lyasnmger, og sa er
der gaet et par ar-ekstra, som vi ikke har: faet no-
gen som helst glaede af.

KI;!15:49
Fm‘ste neestformand (Svend Auken)
Ordfzreren :

Kl 15:49
Magnus Heumcke (S)

Jeg mener, det er Vlgtlgt at det her 1kke bhver et
religiost sporgsmal. Jeg mener, at det ikke er et
partipolitisk eller for den sags skyld religiest "
spergsmal, om der skal veere 1, 2 eller 3-eller

48 forskellige selskaber, der skal tilretteleegge
trafikken mellem forskellige kommuner'i ho- .
vedstadsomradet. Det ma veere et praktisk. -
spergsmal, som man analyserer rent praktisk. -
Og der kan jeg da berolige Enhedslisten med,

at s leenge vi sidder med ved bordet, sa bliver -

detikke et arbejde, hvori der er ting, der ikke ma
underseges af politiske &rsager, det bliver ikke
et arbejde, hvor der er blinde vinkler, nej, det
bliver naturligvis en strategianalyse,; som saetter
fokus pa de ting; som vi bl.a. i dag adresserer,
nemlig ud over den fortsatte udbygning af den -
kollektive trafik i hovedstadsomrédet sd ogsé en
organisering af dén kollektive trafik'i hoved-
stadsomradet, og det er derfor, vi stemmer for
det forslag til Vedtagelse :
S Kl 15 50

Farste n&estformand (Svend Auken)
Sa siger vi tak til ordfereren, og sd er det hr K1m
Chrlstlansen som’ ordfarer

. KL 15:50
(Ordf@rer)
Kim Christiansen (DF) S
I'sidste uge indgik alle partier med undtagelse
af Enhedslisten et forlig, som giver et gigantisk
laft til den kollektive trafik. Langt stersteparten
af de 94 mia. ki., som bliver investeret frem til
2020, gar til den kollektive trafik. Bl.a. besluttede
vii forligskredsen at gennemfere en strategisk . -
analyse af udbygningsmulighederne for den
kollektive trafik i hovedstadsomradet, herunder,
som det ogsd har veret nevnt, en lasmng pa
Ring 3—problemat1kken -og der er vi s& nogle,
der haber p4, at det kunne munde ud ien letba-
nelesning.

Under forhandlingerne naevnte Dansk Folke—
parti i flere omgange, at vi fandt det nedvendigt
at f& en bedre koordinering af de forskellige kol-
lektive transportformer, eventuelt gennem et
mobilitetsrad, netop for at sikre, at vi far optimal
udnyttelse af de milliardinvesteringer, somer -
bestuttet frem til 2020. Det var ikke umiddelbart
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et forslag, som jeg herte Socialistisk Folkeparti
eller andre bakke op om. Derfor kan det sa ogsa
undre mig, at denne foresporgselsdebat overho-
vedet bliver gennemfort, netop som vi har af-
sluttet dage og neetters forhandlinger, og netop
fordi vi har besluttet den her strategiske analyse
for at fa fastlagt, hvordan og med hvilke midler
vi far optimeret den kollektive trafik mest mu-
ligt. :
For Dansk Folkeparti ville det veere helt na- -
turligt, at selve organiseringen af den kollektive
trafik bliver sat under lup, og derfor indgar det
ogsé som et element i det forslag til vedtagelse,
der er blevet fremsat, og som Socialistisk Folke-
parti som de eneste sa tilsyneladende ikke stot-
ter.

Urmddelbart virker det, som om Socialistisk
Folkeparti i-deres iver for at virke ansvarlige har
indgaet et forlig, som de ikke er helt tilfredse
med indholdet af. For Dansk Folkepartis ved-
kommende vil vi afvente analysen og tage stil-
ling til, hvilke initiativer der vil veere de rigtige.

Det kan ogsé undre mig, at Socialistisk Folke-
parti rejser en debat, der isoleret set omhandler
hovedstaden, som, nér alt kommer til alt, er gan-
ske godt deekket ind med kollektiv trafik: Ikke at

vi ikke kan gere det meget, meget bedre, det kan -

vi sagtens, og derfor er der netop ogsé i den ind-
gaede aftale afsat milliardbeleb til forbedring af
den kollektive trafik i hovedstadsomradet. Det
er ganske vist til drift, ja, men. det er jo sidan, at
hvis ikke der er det rigtige materiel, de rigtige -
skinner osv. til rddighed, vil det heller ikke give
en rentabel drift. 5& tmgene haenger jo en lille
smule sammen.

Jeg tror, at mange af yderomréderne oplever
langt sterre problemer, end hovedstadsomrédet
gor, med nedlagte busruter og manglende sam-
menheeng i den kollektive trafik. Og om histori-
en om Bente, som hr. Magnus Heunicke lige
skitserede, vil jeg sige, at jeg tror, at hvis det hav-
de veeret i Vestjylland eller Nordjylland, havde
det ikke veeret 41 min., s& havde den samlede
transporttid veeret et sted imellem 6 og 7 timer.
Men det er en anden diskussion.

Derfor vil Dansk Folkeparti gerne veere med
til at se p&, om den nuveerende struktur er den
rigtige. Det er en struktur, som udspringer af
kommunalreformen, og som derfor maske ogsa
ber diskuteres i forbindelse med en evaluermg
af kommunalreformen.

Afslutningsvis vil jeg sige, at vi ogsa skal ha-
ve de positive briller p4. Nu er vi jo er forligs-

partnere, sd derfor ma konklusionen i dag blive,
at vi afventer den her strategiske analyse vedre-
rende hovedstaden, og sé ser vi positivt pé at
diskutere hele strukturen for den landsdeekken-
de kollektive trafik pa et senere tidspunkt.

KL 15:54
Forste naestformand (Svend Auken):
Tak til ordfereren. Vi beder ordfereren om at bli-
ve stdende. Fru Pia Olsen Dyhr for en kort be-
maerknmg

KL 1554

Pia Olsen Dyhr (SE):
Jeg vil gerne forteelle ordfereren, at vi indkaldte
til den her forespergselsdebat engang i decem-
ber méned. Det gjorde vi, fordi vi kan se proble-
mer i forbindelse med koordineringen i hoved-
stadsomradet mellem bus, metro, S-tog osv.. Vi
vil gerne gore det bedre, og maske kan det ogsa
blive billigere.
For os handler den her diskussion ikke om, at
vi skal seette milliarder af til nye investeringer.
Det var det, vi diskuterede i forliget, og der sy-
nes jeg at vi kom rigtig langt og pé fornuftig
grund. Det, det handler om nu; er, om vi kan ko-
ordinere det bedre, s& man som passager ikke
gang pa gang star med haret i postkassen, fordi
der ikke er en bus, en metro eller et eller andet,
der ikke kerer, ndr man forventer, at det kerer.
Det er det, den her forespergselsdebat hand-
ler om, og jeg er da glad for, at Dansk Folkeparti
er enige med os i, at vi kan gere det bedre. Der
tror jeg at vi kan finde faelles grund, sa jeg tror
ikke nedvendigvis, at vi behever at skltsere en
uenighed, der ikke er der.
- KL 1554
Forste neestformand (Svend Auken):
Sa er det ordfereren. -
. Kl. 15:55
Kim Christiansen (DF):
Jeg forseger sadan set heller ikke at skitsere en
uenighed, for dybest set tror jeg ikke, at den er
der. For som sagt gnsker vi ogsa at kigge pé den
her organisering, men det bragte vi faktisk ogsé
frem i de netop overstaede trafikforhandlinger.
Det, jeg bare heeftede mig ved, var, at frem for
at rejse den her forespergselsdebat kunne SFjo i
sammenheeng med de forhandlinger, vi havde,
have bakket os op i det synspunkt. Det var sa-
dan set bare det, jeg skitserede i min ordf@rerta-
le.
KL 15:55
Forste naestformand (Svend Auken):
Fru Pia Olsen Dyhr for en kort bemeerkning.
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- Kl 15:55
Pia Olsen Dyhr (SF):
Jeg vil gerne folge op pé, om det ikke er korrekt
erindret fra min side, at det, vi diskuterede i for-
hold til investeringsplanen, haridlede om inve-
steringer i anlaeg og ikke — ikke i seerlig hej grad
ihvert fald ~ i drift af den kollektive trafik. Vi
havde valgt at adskille de to emner, og vi har
egentlig i det store og hele respekteret, at de var
nedt til at blive adskilt, og derfor har vi ikke haft
diskussionen om organiseringen af den kollekti-
ve trafik. ‘
- KI. 15:55
Forste naestformand (Svend Auken)
S&er det ordfereren. -
Kl. 15:55
Kim Chrlstlansen (DF): - .
Til det vil jeg bare sige, at bedre fremkommelig-
hed, som var et af de store temaer i de netop
overstaede forhandlinger, jo-i hej grad handler
om anleeg. Men det handler altsa ogsé om koor-
dination mellem de forskellige transportformer,
og det er jo lige n:a]agtlg der, at det her sp@rgs—
mal kommer ind.
Kl. 15: 56
Fm‘ste nzastformand (Svend Auken):
Sa siger vi tak til ordfereren. Tak, ordferer. 5 er
det fru Henriette Kjeer som ordferer. -
- : o KL 15:56
(Ordferer)
Henriette Kjaer (KF):
Vi Konservative synes, det er godt, at vi far sat
fokus pa et bedre samspil mellem transportfor-
merne i den kollektive trafik i hovedstadsomré-
det. Det er der bestemt brug for. Ellers bliver den
kollektive trafik ikke attraktiv, og sd far vi ikke
flyttet de passagerer fra bilerne over i den kol- -
lektive trafik, som vi gerne vil, og sa far vi ikke
nedbragt CO,-udslippet. S& derfor er det jo en
helt relevant foresporgsel, som SF her rejser.

- Nu kender jeg ikke Bente, som hr. Magnus
Heunicke ger, men jeg kender hr. Tom Behnke.
Han er ogsa kommet med eksempel til mig, for
han vil ogsa meget gerne bruge den kollektive-
trafik. Han forteaeller sa ogsd om et samspilspro-
blem, hvor han har taget Kystbanen ude fra luft-
havnen og gerne vil st af pa Skodsborg station
teet ved Neaerum,; hvor han bor. Men den bus, der
sa skal fore ham videre til Neerum, er kert, 3 mi-
nutter for kystbanetoget kommer ind, og sa kan’
han sté i en time og.vente. Det er han jo ikke den
eneste, der oplever. Det fungerer simpelt hen ik-
ke, og derfor bliver det jo sddan, at kollektiv tra-
fik bliver besveerlig. Enten skal man have en bil

derhjemme og sé fa eegtefeellen til at komme og
henteen, eller ogsa skal man bruge en taxa; og
s& begynder det at veere dyrt og besveerligt. Sa
derfor synes jeg bestemt, det er meget relevant,
at vi fir set pa, hvordan vi kan gere det her bed-
re. ‘ : -

- Et andet eksempel er ogsa det fra trafikafta- -
len, for der kom jeg forud for den her foresporg-
sel til at teenke p4, at vi sad og diskuterede og -
kommer nu ogsa til at bruge mange millioner
kroner pa en opgradering af Sydbanen. Det be- -
tyder, at man kan komme 4 minutter hurtigere
ind til Kebenhavn, men hvis man sa skal std og
vente pé den bus, der forer en videre til ens ar-
bejde, eller hvis man, nar man kommer hjem
ogsé de her 4 minutter tidligere, ikke har sam-
spillet med busserne i den anden ende, heenger
det ikke sammen. 54 kan man neesten sige, at
vores mange millioher til en opgraderingen er
spildt, og derfor er det selvf@lgehg Vlgtlgt at
tingene heenger sammen.

Derfor er der behov for en god koordinering
af den kollektive trafik, sd passagererne oplever,
at vihar teenkt pé deres transportbehov. Men nu
er det jo sddan, at de forskellige transportselska-
ber allerede samarbejder i dag — det geelder jo -
busselskaberne, metroselskabet og DSB - og jeg
er helt sikker p4, at det samarbejde kan blive
meget, meget bedre. Derfor har man jo ogsé set
ilyset af den nye metrocityring besluttet sig for,
at man skal se pa, hvordan samdriften mellem
de forskellige transportformer ihovedstaden
kan optimeres. Og det m jeg sige at vi Konser-
vative forventer os meget af, for det er der be-
hov for. :

]eg tror nemlig ikke, at en ny, stor omorga— »
nisering vil hjeelpe ret meget. Det vil skabe ny
usikkerhed for medarbejderne, der er ansat de
forskellige steder, og for passagererne, der igen
frygter, hvad der nu skal ske. Jeg tror ogsa, at
passagererne teenker: Nej, vi orker ikke at skulle
forholde os til en ny, stor omorgamsermg en -
gang til.

Derfor mener vi Konservative, at det, der skal
til, er, at de, der har fmgrene nede i dejen, selv
kommer med-bud pa, hvordan vi skaber et bed-
re samspil mellem transportformerne i den kol-
lektive trafik i hovedstadsomréddet: De forskelli-
ge akterer, der er, har jo selvien keempestor inte-
resse i, at der kommer flest mulige passagerer.
Det betyder, at de tjener flere penge, hvilket de
gerne vil, og at de opndr nogle succeskriterier,
som de har nogle ambitioner om at opna. Sa der-
for synes vi faktisk, at tingene nu er inde i en
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god gaenge, og vi har jo med den debat, vi har i
dag, ogsa faet sendt et godt signal til dem om, at
vi har nogle forventninger om, at de fér lost den
udfordring, de star over for. :

Sa derfor vil vi altsa ikke leegge op til store
lovaendringer eller store analyser ud over det, vi
har vedtaget med trafikaftalen, men sige, at vi er
tilfredse med det arbéjde‘, der nu gér i gang. Og
derfor stetter vi ogsa det forslag til vedtagelse,
der blev opleest af hr. Kristian Pihl Lorentzen.
Tak.

. " KI. 16:00
Forste nastformand (Svend Auken): A
Vi siger tak til ordfereren og gar videre til hr.
Johs. Poulsen som ordferer.
K. 16:00
(Ordferer)
Johs. Poulsen (RV):
Fra Det Radikale Venstres side vil vi gerne sige
tak til foresporgerne, fordi de har sat emnet den
kollektive trafik i hovedstaden pa dagsordenen.
Det vil vi, fordi man ikke kan tale om den kol-
lektive trafik i hovedstaden uden i det hele taget
at tale om trafikafvikling i hele hovedstadsom-
radet under ét. For det at skabe bedre mulighe-
der for, at den kollektive trafik fungerer sa opti-
malt som muligt, indebeerer naturligvis ogsa, at
man pé den méde meget gerne skulle kunne af-
vikle noget af den individuelle trafik, specielt i
biler, som er med til at give en lang raekke pro-
‘blemer i hovedstaden. .

Nar vi ogsa hilser debatten velkommen, heen-
ger det sammen med, at vi fra Det Radikale Ven-
stres side vurderer hovedstadens betydning for
Danmark og Danmarks ekonomi som veerende
overordentlig stor. Derfor er det bestemt ikke li-
gegyldigt, hvordan en infrastruktur i et hoved-
stadsomrade er indrettet, hvordan muligheder-
ne er for, at det er velfungerende. De fleste af os
ved, at god infrastruktur er en parameter for, at
der er plads til skonomisk vaekst og udvikling, .
og at det derfor ogsa har betydning, at vier i
stand til at indrette os s& klogt som muligt.

Det geaelder sddan set, hvad enten det er tra-
fikinfrastruktur til dem, der bor i Kebenhavn el-
ler hovedstadsomradet, eller det geelder pendle-
re, som pendler frem og tilbage hver dag i ar-
bejdssammenheeng, eller det geelder folk, som
transporterer varer til hovedstadsomradet eller
for den sags skyld varer derfra pa ny. Uanset -
hvilken tilgang det er til afvikling af trafik, er
det medvirkende til at skabe veekst og udvik-
ling, hvis vi indretter os sa hensigtsmeessigt som
overhovedet muligt. Derfor synes vi, at det er et

overordentlig vigtigt emne, der pa den made rej-
ses. I virkeligheden ber man jo ogsa treekke tra-
dene ud til den internationale trafik, hvor det
bestemt ogsé er af stor betydning, at manien
hovedstad for et land som Danmark har sa gode
muligheder som mulig.

Derfor leegger vi altsd med andre ord fra Det
Radikale Venstres side steerkt veegt pa, at man
har en hovedstad, der har en infrastruktur, som
er god, og som er fremadrettet, og som er s& op-
timal som muligt i forhold til de malseetninger,
vi métte have. Og der er det jo ret let at konstate-
re, at der bestemt er ting, der kan gores bedre
fremadrettet pa det felt.

Ogsa derfor synes vi, at det er glaedeligt, at vi
iden aftale, vi har indgaet i sidste uge, og som
flere ordferere allerede har refereret til, jo netop
med afseet i sédan en tankegang forseger at seet-
te brugerne, altsd passagererne, eller hvad vinu
vil kalde dem, i centrum i den diskussion. For os
i Det Radikale Venstre er det i al fald sddan, at
det netop er passagererne, brugerne, eller dem,
der eventuelt métte skulle transportere varer,
som er afseettet for, hvordan vi indretter vores
infrastruktur, og for, hvordan vi ger det bedst
muligt, og maske ikke s& meget et hensyn til
hvilken administrativ instans, der beskeeftiger
sig med omrédet, og hvem der treeffer beslutnin-
ger om det. Det er noget, der kommer i anden
omgang, og det er noget, som ma indrettes pa en
sadan méde, at det er med til at opfylde den vig-
tigste malseetning, nemlig at infrastrukturen er
sa optimal som overhovedet muligt.

Igen vil jeg der henvise til, som ogsa andre
ordferere har veeret inde pa, at der i det forslag
til vedtagelse, som vi er med til at fremszette,
leegges op til, at man netop med den her bruger-
eller passagerindgangsvinkel far belyst, hvad
mulighederne er fremadrettet. Og jeg vil ogsa
sige til Enhedslistens hr. Per Clausen, som var
inde p4, at man ikke hermed forholder sig til los-
ningsforslag, at det er jeg ikke helt enig i. For
faktisk star der jo, at det skal belyses, hvordan
man opndr en bedre koordinering mellem de en-
kelte kollektive trafiksystemer, sa de supplerer
hinanden bedst muligt til gavn for passagererne.
Og det at skulle belyse bedre muligheder bety-
der rent faktisk, at der kommer bud pé, hvordan
man kan indrette det med henblik pa at gere det
bedre, hvis den mulighed er til stede. Og det
geetter vi da pa forhand pa at der kunne veere
nogle muligheder for, og vi ser frem til at fa den
diskussion i trafikinfrastrukturforligskredsen,
hvor jeg synes, at vii al fald har et afseet, der be-
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tyder, at der-er vilje til at lose ogsa den udfor--
dring i faellesskab sd snart det er muligt.

‘KL 16:05
Tred]e nastformand (Holger K Nielsen):
Tak til ordfereren. Hr. Per Clausen som- ordferer.
Kl. 16:05
(Ordf;arer) :
Per Clausen (EL): ,
Nu kunne det jo veere meget s]ovt for mig, hvis
jeg var i stand til at pavise-en dyb modsatning

mellem forligspartierne i forhold til de forslag til .

vedtagelse, de har fremsat. Hvis man skulle
fremhaeve noget andet, var det maske en mang-
lende evne til at samordne stort set identiske
tanker, og det er vel i grunden ogséa problema—
tisk, men sddan kan det jo ga.

Jeg vil sige, at det, der jo karakteriserer debat—
ten om trafikpolitik i Danmark, er det, der ka-
rakteriserer s& mange andre politiske debatter i
Danmark, nemlig en fantastisk evne til farve- -
blindhed. For det er jo alligevel utroligt, at man
kan st herinde i Folketingssalen og tale om en
gron trafikaftale, ndr det bedste bud, man kan £3
fra eksperter, inklusive Det Radikale Venstres
tidligere trafikordferer, er, at aftalen er grumset.
Jeg skal slet ikke komme ind p&, hvad klimaeks-
perter og andre trafikeksperter siger, nemlig at
den er soft, og nar de siger, den er sort, er det
selvfelgelig, fordi de har det udgangspunkt, at
CO,-udslippet vil fortszette med at stige fra -
transportsektoren, for der er intet i den aftale,
der ér indgéet, der sikrer, at det ikke vil ske.

Det er jo sddan baggrunden for, at der kunne
veere mange andre debatter, som vi i Enhedsli-..
sten synes det kunne vaere godt at f& taget i of-
fentlighed om trafikpolitikken i Danmark. Det
vil vi selvfelgelig sarge for, for der foreligger jo
den mulighed, at man ogsé kan rejse andre vae-
sentlige spergsmal i form af forespergselsdebat-
ter her i Folketinget og i form af spargsmal til -
ministeren. I hvert fald har vi joi ferste omgang
efterspurgt en dokumentation for, at den aftale,
der nu er indgaet, skulle fore til en reduktion i
COy-udslippet. Den dokumentation ser vi frem
til ikke at fa, forj ]eg tror 1kke, den kan fremskaf-
fes. .

Ellers vil jeg 51ge, at ndr man snakker om,
hvad der skulle kunne fa den kollektive trafik i
hovedstadsomradet til at fungere bedre, end
den goridag, er der to vigtige problemstillinger,
synes vi. De bergres kun indirekte i den her de-
bat, men det skal ikke forhindre, at j jeg fremdra-
ger dem.

Den ene er jo, at det handler om; at der skal
veere mulighed for fremkommelighed for bus-
serne, og et vigtigt element i at skaffe fremkoim-
melighed for busserne er jo at reducere antallet
af private biler. Det er sddan set baggrunden for,
at jeg ogsé rettede mit spergsmal til fru Pia Ol-
sen Dyhr, nemlig spergsmélet om, hvorvidt.en
saddan ny orgamsermgsform af den kollektive -
trafik ikke ogs& burde medfere, at de, der styre-’
de den kollektive trafik i hovedstadsomradet,
havde mulighed for at foretage sig andre tmg, ‘
der kunne forbedre den kollektive trafiks vilkar,
nemlig f.eks. at oprette bompengeordmng, beta—
lingsringe osv.

Jeg er da.glad for at here fru P1a Olsen Dyhrs
udleegning, nemhg at den ordning ikke omfattes
af forliget, s& den godt kan etableres som et sup-
plement den dag der kommer et flertal for det.
Det erjo dejligt. For ellers ma jeg sige, at det er
mitindtryk, at det her forlig jo desveerre er s§
altomfattende, at det bliver sveert at finde huller,
hvor man kan lave vaesentlige forbedringer i for-
hold til klima og den kollektive trafik ud over:
det, der aftales inden 2020. Det er den ferste pro—
blemstilling.

Den anden problemstllhng, der skal letses, er.
jo den problemstilling, der ger, at den kollektive
trafik ikke har veeret i stand til at tiltreekke nye
passagerer i noget seerlig stort omfang, nemlig -
den ganske banale kendsgerning, at det at kore i
den kollektive trafik er steget langt, langt mere i
pris end den individuelle trafik.

Sa er der bare en sidste ting, som jo.ogsa
vedrerer den problemstilling, som er rejst her i

. dag, maske mere direkte. I Vlrkehgheden burde

man jo, hvis man interesserede sig for at skabe
en sammenheengende kollektiv trafik i hoved-
stadsomradet, inddrage f.eks. hele Gresunds-
omrédet, altsd inddrage Skéne og lave et samar-
bejde dér som en veesentlig del, og da meget -,
af trafikken jo i virkeligheden kommer udefra, -
uden for det, der i dag opfattes som hovedstads-
omradet, i form af pendlertrafik, s3 ville det
ogsé veere logisk at mddrage dele af S]aelland :
osV. ' KRS

Der er ingen tvivl om, at da man lavede
strukturreformen, valgte man en fuldstaendlg
hovedles méde at orgamsere transporten pd . -
i hovedstadsomrédet, 0g jeg er ikke sikker pd -
—eller rettere sagt, i Enhedslisten er vi ikke sikre

: Apa at en lesning pa den udfordrmg og padet -

problem kan klares ved kun at se pa selve ho-
vedstadsomréadet. .
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S& pé baggrund af det, jeg har sagt-her, frem-
seetter Enhedslisten f@lgende

Forslag til vedtagelse

»En fornuftig organisering af den kollektive
trafik i hovedstadsomradet kreever bedre frem-
kommelighed for busserne og et konkurrence-
dygtigt prisniveau i forhold til den individuelle
trafik. Derfor opfordrer Folketinget regeringen
til at sikre kommunerne i hovedstaden mulig-
hed for at indfere bompenge, og at regeringen
giver et tilskud til driften af den kollektive tra-
fik, der muligger en halvering af priserne.

Folketinget opfordrer regeringen til at under-
soge mulighederne for at sikre, at organiserin-
gen af den kollektive trafik i hovedstadsomradet
sker i sammenheaeng med organiseringen af tra-
fikken i hele @resundsregionen, og de omrader
der ligger op til denne. -

Folketinget opfordrer derfor regeringen til
senest i januar 2010 at fremleegge en redegorelse
for, hvilke gevinster i form af bedre, hurtigere og
mere effektiv kollektiv trafik — og eventuelle
ulemper — der métte veere ved at samle beslut-
ningskompetencen for den kollektive trafik i
dette omréade. Geografisk omfatter det omréde, -
der skal inddrages, Sjaelland, Lolland Falster,
Bornholm og Skéne.«

(Forslag til vedtagelse nr. V 33). o
, ‘ KL 16:10
Tredje naestformand (Holger K. Nielsen):

Der er nu fremsat felgende forslag til vedtagel-
se: :

»En fornuftig organisering af den kollektive
trafik i hovedstadsomrédet kreever bedre frem-
kommehghed for busserne og et konkurrence-
dygtigt prisniveau i forhold til den individuelle
trafik. Derfor opfordrer Folketinget regeringen .
til at sikre kommunerne i hovedstaden mulig-
hed for at indfere bompenge, og at regeringen
giver et tilskud til driften af den kollektive tra-
fik, der muligger en halvering af priserne.

Folketinget opfordrer regeringen til at under-
sege mulighederne for at sikre, at organiserin-
gen af den kollektive trafik i hovedstadsomradet
sker i sammenheeng med organiseringen af tra-
fikken i hele Oresundsregionen, og de omrader
der ligger op til denne.

Folketinget opfordrer derfor regerlngen til
senest i januar 2010 at fremleegge en redegerelse

for, hvilke gevinster i form af bedre, hurtigere og
mere effektiv kollektiv trafik — og eventuelle
ulemper — der métte veere ved at samle beslut-
ningskompetencen for den kollektive trafik i
dette omrade. Geografisk omfatter det omrédde,
der skal inddrages, Sjeelland, Lolland Falster,
Bornholm og Skéne.«

(Forslag til vedtagelse nr. V 33)

Dette forslag til vedtagelse vil indga i de videre
forhandlinger. :

Hz. Villum Christensen som ordferer.
: KL 16:11
(Ordferer)
Villum Christensen (LA):
En af de diskussioner, der med garanti aldrig
opharer, er om, hvordan man skal indrette sig i
hovedstadsomradet, nér det geelder den offentli-
ge struktur og den méde, man skal styre og ko-
ordinere opgaverne pa. Det har man kunnet san-
de, fra den allerforste kommission blev nedsat.
Derfor er jeg sikker p4, at den her debat vil fort-
satte i en uendelighed, men det gor den selvfol-
gelig ikke mindre aktuel.

Vi skal hele tiden finde de mest effektive mé-
der at koordinere vores indsatser pa. Det bety-
der selvfelgelig ogsé, at det er en god debat at
tage. Det er maske et lidt underligt tidspunkt at
tage den p4, hvilket der er flere, der har veeret
inde pa..

Vi har jo kunnet se, at-vi med det her forhg,
som vi lige har indgaet, allerede har taget stil-
lmg til, at det her er noget, vi ma kigge neermere
pa, for hge s& snart vi gnber ind og laver nye
ting, ma vi selvfolelig ogsé sikre os, at den struk-
tur, vi placerer de her opgaver i, ogsé er hen-
sigtsmeessig.

Det bliver der jo taget hdnd om, og det er jeg
glad for, men jeg tror ogsa, at jeg ma sige, at det
med at skulle zendre meget voldsomt i struktu-
rerne, her inden kommunalreformen stort set
har fundet sine egne ben, nok ville veere en farlig
vej at g. Jeg er enig i, at vi hele tiden skal se pa,
om vi ogsd ger det pd den rigtige méde, men
meget store reformer tror jeg naeppe tiden er
inde til.

Vi vil selvfolgelig stotte det forslag, vi selv er
med til at skrive.

S KL 16:13
Tredje nestformand (Holger K. Nielsen):
Tak til ordfereren. Transportministeren.
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: . Kl 16:13

Transportministeren (Lars Barfoed):
Jeg vil gerne sige tak for en rigtig god debat med
mange gode og konstruktive indleeg. Jeg synes,
debatten peger godt frem mod det samarbejde,
vi nu skal til at tage fat pa i den brede forligs-
kreds efter den store aftale om investeringer i'in-
frastrukturen i Danmark i de kommende &r. Der
er mange udfordringer; vi skal tage fat pa, der er
mange projekter og undersggelser, som vi har
aftalt skal seettes i gang, og det kraever jo, for at -
fa noget godt og positivt ud af det i sidste ende
for borgerne, at vi har en god og konstruktiv de-
bat, bade nér vi har debatter her i salen, og nar
vi medes i forligskredsen. Jeg tror, det var hr.

Johs. Poulsen, som sagde, at vi skal seette bor-
gerne i centrum. Den udtalelse er jeg helt enig i.
Isidste ende drejer det sig om at sikre borgerne
her i landet s& god og effektiv kollektiv traflk
som overhovedet muligt. »

Jeg ved ikke, om der blev forventet et svar, da
fru Pia Olsen Dyhr startede debatten med at
sperge, om hovedstaden er en by. Man kan selv-
folgelig diskutere, hvad en by er. Men hovedsta-
den er i hvert fald et stort, ssmmenheengende
byomréde, hvor der er lidt land indimellem, og
sa er der ogsa byer, der foler sig knyttet til ho-
vedstadsomradet. Det er naturligvis meget kom-
plekst at fa hele det store-omréde til at heenge
sammen trafikalt, ogsd med de mange menne-
sker, der skal frem og tilbage hver eneste dag i
forbindelse med arbejde, institutioner, hvor ber-
nene gér, og selviplgelig ogsa fritidsaktiviteter
osv. osv. Bernene skal i skole og i gymnasium og
alt det. Det er meget komplekst at fa det til at
haenge sammen pa en fornuftig made, og det er
jo det, vi skal arbe]de pé at gere endnu bedre, .
end man geri dag. : - :

Jeg tror ikke, at lesningen her og nu er at sam-
le alle selskaber i et stort selskab for hele Keben-
havnsomradet, sadan som fru Pia Olsen Dyhr
teenker man kunne gore det. Jeg tror, at man skal
ga gradvis frem og sa hele tiden sikre sig, at.
hvert skridt, der tages, ferer os i den rigtige ret-
ning mod bedre kvalitet og sterre effektivitet for
borgerne. Men jeg er meget enig i det, fru Pia OI-
sen Dyhr siger, nemlig at der er behov for infor-
mation.og samordning. Eksemplet med den -
manglende skiltning i S-toget, hvor man maske
skulle veere blevet i S-toget i stedet for at-sta af
og tage en metro, der méske sa ikke gar, viser jo
meget godt og konkret, at vi skal serge for, at
der er samordning og information pa tvaers af de

forskellige selskaber og transportformer i omra-
det. . :

Jeg er meget enig med hr. Kristian P1hl Lo—
rentzen i de betragtmnger, der blev. fremfort, og
selvfelgelig ogsa vedrerende det forslag til ved-
tagelse, som hr. Kristian Pihl Lorentzen fremsat-
te. Det er jo gleedeligt at se den brede opbak—
ning, der er til vedtagelsen.

Jeg harte muligvis forkert, men jeg synes, det
led, som om hr. Magnus Heunicke sagde, at mi-
nisteren udlagde det, som om der sletikkeer -
nogen problemer. Jeg mener bestemt, der er pro-
blemer, vi skal tage fat pa; der er masser af pro-
blemer, og flere af dem har jo veeret neevnt i de-
batten. Der kan bestemt gores noget, og det kan
bestemt gores bedre, men det er ikke nedven-
digvis et sporgsmal om, at vi skal lave om pa
selve organiseringen, det kan veere mange andre
tiltag, vi skal tage. Men det kan hr. Magnus Heu- -
nicke og jeg jo diskutere videre i den kommende-
tid. Jeg mener ikke, det er afgereride, hvor man-
ge selskaber der er —det er jeg enig i; det afge-- -
rende er, hvor godt der bliver samarbejdet.

Hz. Kim Christiansen har jo helt ret i, at der :
er mange yderomréder rundtomkring i landet,
hvor folk vel i virkeligheden kan sige, de har -
leengere transporttider, end vi har i hovedstads-
omradet. Det skal vi hele tiden veere opmaerk-

- somme pa. Vi skal som trafikpolitikere veere op-

meerksomme pa, at vi skal tilgodese hele landet i
det, vi gor. Men der er en seerlig kompleksitet i
hovedstadsomrédet, der er seerlig mange men-
nesker her, og det ger, at problemerne méske bli-
ver lidt mere komplicerede at lose end andre ste-
der i landet. Men jeg synes ogsa som hr. Kim
Christiansen, at vi skal afvente den strategiske
analyse, inden vi traeffer nogen endehge beslut—
ninger om det. ,

Det er ogsa det, fru Henrlette Kjeer siger, nar
hun siger, at vi ikke nu. skal lave en keempestor
omorganisering igen; vi-skal snarere bede akte-.
rerne om selv-at komme med bud pa en'bedre
samordmng, for de skal selvf@lgehg ogsé invol-
veres i det, vi ger.

Hr. Perr Clausen siger, at der er tale om farve—
blindhed, nét vi taler. om en ‘gren transportpoli-
tik: Jeg vil bare sige, at nu har eksperterne i are-
vis bedt om kerselsafgifter og mere investering i
kollektiv trafik og mere forskning i grenne
braendstoffer og i elbiler og hybridbiler; og hvis
der er noget, det her forlig indeholder, er det - -
netop alle de ingredienser. 54 kan man ikke -
komme bagefter og sige, at det, vi ger, ikke er’
gront. Det er meget gront.
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Til sidst vil jeg erkleere mig enig med hr. Vil-
lum Christensen i, at det er en farlig vej at g8,
hvis vi bare vil indfere store reformer her og nu,
og jeg er fuldsteendig enig i det, som hr. Villum
Christensen ogsé sagde, nemlig at debatten fort-
seetter uendeligt. Jeg tror, det er helt rigtigt, at
den debat, vi har, om hovedstaden, om organise-
ring af de her ting i hovedstaden, er uendelig, -
men vi skal ogsa hele tiden kontinuerligt finde
pé bedre lgsninger, for s& kan det kun gé i den
rigtige retning for borgerne, og det erjo det, deti
sidste ende drejer sig om.

. KL 16 19

Tred]e nmstformand (Holger K Nielsen):
Fru Pia Olsen Dyhr som ordferer for forslagsstll-'
lerne. - :

4 B , KL 16:19
(Ordferer for forslagstillerne) -
Pia Olsen Dyhr (SF):
Jeg vil ogsa gerne takke for en bade god og
konstruktiv debat, der viser, at alle Folketin- .
gets partier jo bekymrer sig om den manglende
koordinering og den manglende information,
der er i den kollektive trafik i hovedstadsomra-
det - ogsa fordi det er sddan et centralt omrade,
ndr man kigger pa den kollektive trafik. Det er
jo her, vi har allerflest instanser; der skal blandes
sammen for at fa det til at fungere. Og nér det s
ikke fungerer, har vi nogle utrolig utilfredse bor-
gere, som siger, at de tager bilen neeste gang i
stedet for det tog, der maske ikke passer sam-~
men med den bus, den metro eller Kystbanen
—eller hvad detnu er, de skal have til at passe
sammen.

Sa jeg er glad for, at der har veeret sadan en
konstruktiv t11bageme1dmg pa vores opleeg til
debat, for dethandler jo om — som hr. Johs. Poul-
sen netop siger — at vi gerne vil seette borgeren i
centrum. Vi vil gerne saette passagererne i cen-
trum og serge for, at den kollektive trafik passer
til deres behov og ikke bare til, hvad.der ned- -
vendigyvis er fint pa tegnebreettet. S5& derfor er
det snske, vi har haft med den her debat; at sikre
en bedre koordinering af den kollektive trafik i .
hovedstaden, bedre samarbejde, bedre informa-
tion — og jeg er kommet med flere eksempler p&
den manglende information eller den forkerte
information, der findes i dag

Jeg vil afslutningsvis sige, at SF har noteret
sig den her debat og den imedekommenhed, der
har veeret fra de andre partiers side, og derfor vil
vi veelge at stotte op om det forslag til vedtagel-
se, som Venstre, Konservative, Dansk Folkepar-

ti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance har
fremsat. S ,

KL 1621
Tredje neestformand (Holger K. N1elsen)
Tak til ordfereren.

Da der ikke er flere, der har bedt om 01det er
forhandlingen sluttet. Afstemning-om de frem- -
satte forslag til vedtagelse vil som tidligere
neevnt finde sted pa torsdag, den 5. februar. :

Hermed er forespergslen sluttet.

Det sidste punkt pa dagsordenen er:

13) 1. behandling af beslutmngsforslag nr.

B 53:

Forslag til folketmgsbeslutmng om totalt ryge-
forbud pé folkeskoler og privat- og friskoler.
Af Christine Antorini (S) m.fL.

(Fremseettelse 26.11.2008).

o K. 16:21
Forhandling

Tredje naestformand (Holger K. Nielsen): _
Forhandlingen er dbnet. Undervisningsministe-
ren. .
KL 16:21
Undervisningsministeren (Bertel Haarder): .
Det er vigtigt at fa de unge til sa vidt overhove-
det muligt at holde op med at ryge og fa dem til
at lade veere med at starte med at ryge. Regerin-
gen drefter derfor gerne forslag, som understot-
ter indsatsen for at sikre et sundt leeringsmilje
for elever og leerere inden for rammerne af den
geeldende lovgivning.

Den geeldende 10vg1vnmg med de generelle
regler om rygning pa bl.a. uddannelsessteder
fremgar af lov om regfri miljger, som herer un-
der Ministeriet for Sundhed og Forebyggelse.
Efter denne lov er det pa berneinstitutioner, sko-
ler, opholdssteder og lignende for bern og unge
under 16 ar ikke tilladt for bern og unge og ele-
ver at ryge pé institutionens omréde.

Kun pé degninstitutioner, opholdssteder,
kostskoler, efterskoler og lignende, der fortrins-
vis har unge i 15-16-drs-alderen og derover, og
som ogsa fungerer som bolig for de unge — og
kun der —kan det besluttes, at det er tilladt, at de
unge ryger.i rygerum og pa deres egne veerelser.



