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Lovforslag nr. L 26. Fremsat den 8. oktober 2008 af transportministeren (Lars Barfoed)

Forslag

Lov om endring éf lov om trafikselskaber og lov om ] ernbane

(Takstkompetence og regler om kundgﬂrelse mv.)

I lov fir. 582 af 24. juni 2005 om trafikselska-
ber, som andret ved § 3 i lov nr. 1422 af 21. de-
cember 2005 og § 31 ilov nr. 551 af 6. juni 2007,
foretages folgende @ndringer: -

1. § 3, stk. 3, 5. pkt., ophaeves, 0g1 stedet indsaet-
tes: Co :

»@vrige lokale ruter betales af de bererte kom-
muner. Den indbyrdes pendling bruges til at for-
dele udgifterne for den del af trafikomfanget,
som er lige stort i de berorte kommuner. Den re-
sterende del af trafikomfanget betales af den
kommune, hvor trafikken udferes.«

2. § 4, stk. 2, affattes séledes:

»Stk. 2. Hovedstadsomradet omfatter kommu-
nerne i Region Hovedstaden bortset fra Born-
holms Regionskommune samt Greve, Keoge,
Lejre, Roskilde, Solred og Stevns Kommuner.«

3. § 6 affattes sdledes:

»§ 6. Trafikselskabet skal indgé aftaler om
inddeling af trafikselskabets omrade i et eller
flere takstomrader med de jernbanevirksomhe-
der, der udforer trafik som offentlig service pa
kontrakt med staten, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Aftaler efter stk. 1 skal senest vaere ind-
gaet den 31. december 2009. Ved uenighed, eller
hvis der ikke senest den 31. december 2009 er
indgaet en aftale, kan transportministeren fast-
seette inddelingen af trafikselskabets omréade.

Stk 3. Hovedstadsomradet, jf. § 4, stk. 2, ud-
gor ét selvstendigt takstomréde i trafikselskabet
pa Sjeclland.

Transportmin., j.nr. 500-44

Stk. 4. Trafikselskabet og jernbanevirksomhe-
derne foretager over en periode en gradvis til-
pasning af taksterne til de aftalte takstomréader
efter stk. 1. Transportministeren kan fastsatte
nzermere regler om periodens varighed, oghvor-
nér de aftalte takstomrader skal anvendes ved
takstfastseettelsen. «

4. Efter § 6 indsattes:

»§ 6 a. Trafikselskabet skal indga aftale me
jernbanevirksomhederne, jf. § 6, stk. 1, der sik-
rer, at passagererne kan foretage en rejse, som
foregér med béade bus og tog, pa én rejsehjem-
mel. Aftalen skal ligeledes sikre, at der inden for
trafikselskabets omrdde er mulighed for at an-
vende samme rejsehjemmel, uafhengigt af om
passageren benytter bus eller tog, jf. dog stk. 5.

Stk. 2. Trafikselskabet har pligt til at tage ini-
tiativ med henblik p& indgéelse af de i stk. 1
navnte aftaler om fastsattelse af takster for rej-

. ser inden for de takstomrader, der er fastlagt ef-

ter § 6, stk. 1. Jernbanevirksomhederne har pligt
til at tage initiativ med henblik pd indgaelse af de
i stk. 1 nzevnte aftaler om fastsettelse af takster
for rejser, der overskrider de takstomrader, der
er fastsat efter § 6, stk. 1.

Stk. 3. Ttilfeelde af uenighed om fastseettelse af
taksterne fastsztter trafikselskabet taksterne for
de rejser inden for de takstomrader, der er fast-
lagt efter § 6, stk. 1, og jernbanevirksomhederne
fastseetter taksterne for rejser, der overskrider
takstomréderne.

Stk 4. Trafikselskabet fastseetter takster for
rejser, der udferes for trafikselskabet, og som
ikke er omfattet af stk. 1.
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Stk. 5. Trafikselskabet pa Sjalland, Metrosel-
skabet I/S og de jernbanevirksomheder, der ud-
forer trafik som offentlig service pa kontrakt
med staten i hovedstadsomradet, skal sikre, at
der er én feelles rejsehjemmeltype for rejser med
bus, metro og tog inden for hovedstadsomridet.
L tilfelde af uenighed mellem parterne om takst-
fastszttelsen af denne rejsehjemmeltype kan
transportministeren regulere taksten med den
forventede pris- og lgnudvikling for det kom-
mende &r.

Stk. 6. Taksterne, som trafikselskabet fastsact-
ter eller indgar aftaler med jernbanevirksomhe-
derne om, mé 1 gennemsnit ikke stige mere end
pris- og lenudviklingen. Transportministeren
kan fastsaette nermere regler herom.

Stk. 7.1 det omfang kontrakter om udforelse af
offentlig servicetrafik med jernbane indeholder
bestemmelser, hvorefter indtzegterne skal tilfal-
de staten, udever Trafikstyrelsen de kompeten-
cer, der er tillagt jernbanevirksomhederne efter
stk. 1-3,50g 6. :

§ 6 b. Trafikselskabet skal arbejde for, at
+ takstsystemerne for den offentlige servicetrafik
bliver ensartede og overskuelige for passagerer-
ne. - :

Stk. 2. Trafikselskabet skal tilstraebe, at tak-
sterne er de samme 1 samtlige takstomrader in-
den for trafikselskabet.« : ’

§2
I lov om jernbane, jf. lovbekendtgerelse nr.

567 af 9. juni 2008, foretages folgende sndrin-
ger: :

1.1§ 8, stk. 4, eendres »svarendec til: »op«.
2. § 12, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Jernbanevirksomhederne kan inden
for rammerne af lov om trafikselskaber og regler
fastsat af transportministeren fiit fastsatte tak-
ster for befordring af passagerer. Jernbanevirk-
somheder, der driver regional personbefordring
mellem stationer i hovedstadsomrédet, er des-
uden underlagt de bestemmelser om takstfast-
saettelse i hovedstadsomréddet, der geelder for rej-
ser med bus, metro og tog inden for hovedstads-
omrédet. I det omfang kontrakter om udferelse
af offentlig servicetrafik med jernbane indehol-
der bestemmelser, hvorefter indtsegterne skal til-
falde staten, udever Trafikstyrelsen de kompe-
tencer, der er tillagt jernbanevirksomhederne.«

3. Efter § 21 u indszttes for kapitel 9:

»Kapitel 8 d
Kundgorelse

*§ 21 v. Transportministeren kan fastsztte reg-
ler om, at forskrifter og tekniske specifikationer
fastsat i medfor af § 8 a og § 21 h, stk. 1, 1. pkt.,
ikke indferes i Lovtidende. Reglement for inter-
national jernbanetransport af farligt gods (RID)
og senere endringer heraf indferes ikke i Lovti-
dende. ' '

“Stk: 2. Transportministeren fastsatter regler
om, hvordan oplysning om indholdet af de for-
skrifter og tekniske specifikationer m.v., der
ikke indfores i Lovtidende, jf. stk. 1, kan fas. «

§3

Stk. 1. Transportministeren fastsectter tids-
punktet for lovens ikrafttreeden. Ministeren kan
herunder fastszite, at lovens enkelte bestemmel-
ser treeder i kraft pé forskellige tidspunkter. -

Stk. 2. § 2, nr. 3, traeder i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende. :
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Bemcefkninger til lovforslaget |

Almindelige bemcerkninger

1. Lovforslagets baggrund og indhold

Med lovforslaget foreslas enkelte eendringer af lov
om trafikselskaber og af lov om jernbane. Lovforsla-
get udmenter den politiske aftale om rammer for frem-
tidens takstsystemer.

For s& vidt angar lov om trafikselskaber, foreslas
@ndringer omhandlende finansieringen af lokale ru-
ter, der betjener mere end en kommune i trafikselska-
bet pa Sjelland, fastleggelsen af hovedstadsomradet,
samt bestemmelser vedrerende takster og billette-
ringssystemer for den offentlige servicetrafik.

For s& vidt angar lov om jernbane foreslas en tilpas-
ning af bestemmelsen om taksfastsettelse i hoved-
stadsregionen. Endvidere foretages visse mindre &n-
dringer af lov om jernbane, herunder om kundggrelse
af regler.

1.1. ZEndring af loven om trafikselskaber

1.1.1. Geeldende ordning vedrorende takster og billet-
teringssystemer

1§ 6 iden gaeldende lov om trafikselskaber hat-tra-
fikselskaberne takstkompetencen for den trafik, der
varetages af trafikselskabet. Trafikselskaberne for-
pligtes endvidere i loven til at indgd aftaler om billet-
samarbejde med jernbanevirksomheder (Bus & Tog
aftaler). Disse aftaler skal sikre, at passagererne kan
kebe én rejsehjemmel til rejser, der bdde-foregér med
busser og tog. Aftalerne skal ligeledes sikre, at der in-

den for trafikselskabets omrade er mulighed for at an--

vende samme rejsehjemmel, uafheengig af om passa-
gererne benytter busser eller tog.

I hovedstadsomrédet skal trafikselskabet pa Sjel-
land, Metroselskabet I/S og de jernbanevirksomheder,
der udferer trafik som offentlig service pa kontrakt
med staten, sikre, at der er én feelles rejsehjemmeltype
til alle rejser med bus, tog og metro.

Endvidere m4 taksterne i gennemsnit ikke stige
mere end pris- og lenudviklingen.

1.1.2. Takstudvalg om analyse of fremtidens takstsy-
stemer :

I forbindelse med kommunalreformen og oprettel-
sen af de nye trafikselskaber nedsatte Transport- og
Energiministeriet (nu Transportministeriet) et takst-
udvalg til at belyse zndringen af de nuvarende takst-
systemer. Takstudvalget var sammensat af medlem-
mer fra Transport- og Energiministeriet, Finansmini-
steriet og Indenrigs- og Sundhedsministeriet samt re-
preesentanter for Bus & Tog-samarbejdet, Kommu-
nernes Landsforening, Amtsradsforeningen, Hoved-
stadens Udviklingsrad (HUR), DSB og Qrestadssel-
skabet.

Takstudvalget fik bl.a. til opgave at afdekke og
sammenligne konsekvenserne ved mulige modeller
for nye takstsystemer. Udvalget skulle herunder sam-
menligne modeller for implementeringen af nye takst-
systemer. Takstudvalgets arbejde er i marts 2007
mundet ud i rapporten »Analyse af fremtidens takstsy-

_stemer«.

Takstudvalget har bl.a. kortlagt trafikselskabernes
indteegtsdannelse i forhold til rejseleengde og sam-
menlignet med togoperatererne. Trafikselskaberne far
90 pct. af deres billetindtegter fra rejser kortere end 38
km. DSB derimod far eksempelvis kun 21 pet. af deres
samlede indteegter fra rejser kortere end 35 km. Tra-
fikselskaberne har saledes den sterste gkonomiske in-
teresse i de korte rejser og togoperatererne i de lange.

Takstudvalgets arbejde har dannet baggrund for re-
geringens politiske droftelser om rammerne for frem-
tidens takstsystemer med Dansk Folkeparti, Socialde-
mokraterne og Det Radikale Venstre, der vedtog loven
om trafikselskaber.

I'maj 2007 blev regeringen (Venstre og Det Konser-
vative Folkeparti) enige med Dansk Folkeparti og Det
Radikale Venstre om folgende aftale vedr. takstkom-
petence:

wParterne er enige om, at takstkompetencen pracci-
seres, sdledes at DSB og Arriva skal indgé aftaler med
trafikselskaberne om fordeling af takstkompetencen.
Aftalerne indebarer, at togoperatererne tildeles takst-



F. t. L vedr. trafikselskaber og lov om jernbane

661

kompetencen for lengere rejser ud over et lokalomri-
de — typisk 35-40 km. Den precise afgreensning fast-
swttes i aftalerne mellem togoperatererne og trafiksel-
skaberne inden for en ramme, der fastlegges ved aen-
dring i lov om trafikselskaber.

Parterne finder, at denne fordeling af takstkompe-
tencen bedst varetager hensynet til de respektive aktg-
rers provenudannelse. Siledes henter trafikselskaber-
ne 90 pet. af billetindteegterne fra rejser kortere end 38
km. DSB derimod henter eksempelvis kun 21 pct. af
detes samlede indtegter pa rejser kortere end 35 km.
Trafikselskaberne har sdledes den storste interesse i de
korte rejser og togoperatererne i de lange.«

Aftaleteksten indeholder desuden folgende om sig-
telinjer for udviklingen af fremtidens takstsystemer:

»Parterne noterer sig, at flere trafikselskaber har
valgt at indfere rejsekortet og i den forbindelse arbej-
der med nye prisberegningsprincipper. Parterne leeg-
ger vaegt pd, at en overgang til nye prisberegnihgsprin—
cipper sker glidende, siledes at store prisstigninger pa
visse rejserelationer undgss, og trafikselskabernes
provenu sikres. )

Parterne ser gerne, at udviklingen bevaeger sig i ret-
ning af mere ensartethed med f.eks. ens passagertype-
definitioner og rabatter, hvilket vil gere taksterne
mere overskuelige og forstaelige for passagererne.

Endelig noterer parterne sig, at trafikselskaberne
har planer om en gradvis og forsigtig introduktion af
rejsekortet i @stdanmark, hvor f.eks. takstzoner og pe-
riodekort i ferste omgang opretholdes.«

Det bemeerkes, at tilslutning til rejsekortet er frivil-
ligt for trafikselskaberne.

Lovforslaget udmenter .den ‘politiske aftale om

fremtidens takstsystemer. -
1.2 Lovforslagets indhold

1.2.1. Zndring of lov om trafikselskaber o
Forslaget til opheevelse af § 3, stk. 3, 5. pkt., i lov
om trafikselskaber og forslag til ny affattelse pracise-
rer finansieringsmodellen for trafikselskabet pé Sjeel-
land for s& vidt angdr finansiering af lokale ruter, der
betjener mere end en kommune. Der er ikke tale om
en endring af finansieringsmodellen for lokale ruter,
der forleber over mere end en kommune, men alene
om en pracisering af lovteksten, siledes at finansie-
ringsmodellen fremgar direkte af lovteksten.

" Forslaget til justering af § 4, stk. 2, preciserer defi-
nitionen af hovedstadsomrédet i lov om trafikselska-
ber efter kommunalreformen.

Forslaget til justering af § 6 i lov om trafikselskaber
péleegger trafikselskabet og jernbanevirksomhederne
at indgd aftale om at inddele trafikselskabets geogra-

fiske omréde i et antal omrader, de sikaldte takstom-
rader, inden udgangen af 2009, Det er hensigten, at af-
talerne om takstomréder kan anvendes ved fastsattel-
se af taksterne fra og med 2011. Det kan i den forbin-
delse aftales, at hele trafikselskabets omride udger et
takstomrade. .

Ved inddelingen af trafikselskabets omrade i takst-
omréder skal der tages hensyn til savel at etablere en
for passagererne hensigtsmessig inddeling samt til
trafikselskabet og jernbanevirksomhedernes provenu-
dannelse. o

Forslaget til bestemmelsen i § 6 a indebzrer, at tra-
fikselskaberne og jernbanevirksomhederne i flles-
skab aftaler taksterne for bade rejser inden for et takst-
omréde og rejser, der overskrider et takstomrade. Tra-
fikselskabet har initiativpligten i forhold til indgéelse
af aftaler om fastsettelse af takster for rejser inden for
takstomréderne, _mens jernbanevirksomhederne fir
den tilsvarende initiativpligt for rejser, der overskrider
takstomréderne. '

Det trafikselskab eller den jernbanevirksomhed, der
har initiativpligten, har udspilsretten for indgaelse af
aftaler om takster. ; B

Itilfeelde af uenighed om fastsattelsen af taksterne
i disse aftaler fastsatter trafikselskabet taksterne for
rejser inden for takstomréderne, mens jernbanevirk-
somhederne fastsaetter takster for rejser, der overskri-
der takstomraderne. Parterne skal dog tilstreebe at af-
tale taksterne i fellesskab: ‘

Séfremt rejser mellem to pimnkter beli ggende i hvert
sit takstomréde udelukkende eller i overvejende grad
foretages med trafik, der udferes for trafikselskaberne,
skal der i aftalerne mellem trafikselskaberne og jern-
banevirksomhederne om takStfastsaettelseh‘ tages af-
gerende hensyn til trafikselskabernes synspu‘ﬁkter..

Aftalerne skal sikre, at paésagei‘erne kan' kebe én
rejsehjemmel til rejser, der foregar med bade bus og
tog. Aftalerne skal omfatte rejsehjemler til de rejser,
der udstedes p& rejschjemmeludsicdelsessystemer,
som er feelles for trafikselskabet og jernbanevirksom-
hederne. Herudover skal aftalerne som minimum om-
fatte enkeltbilletter. Aftalerne skal ligeledes sikre, at
der inden for trafikselskabets omrade er mulighed for
at anvende samme rejsehjemmel, uathengigt' af om
passagererne rejser med tog eller bus. Taksten for en
rejse inden for trafikselskabets omrade skal vare uaf-
heengig af, om rejsen er foretaget med tog, med bus el-
ler en kombination af tog eller bus. Aftalerne skal om-
fatte rejsehjemler til de rejser, der udstedes pa rejse-
hjemmeludstedelsessystemer, som er felles for trafik-
selskabet og. jernbanevirksomhederne. Herudover
skal aftalerne som minimum omfatte enkeltbilletter.
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Det folger af den foresliede bestemmelse i § 6 a,
stk. 4, at trafikselskabet selv fastszitter takster for rej-
ser, der udferes af trafikselskabet, og som ikke er om-
fattet af stk. 1. Bestemmelsen omfatter sdledes de til-
frelde, hvor rejsen kun foregér med trafik, der vareta-
ges af trafikselskabet.

I hovedstadsomradet viderefores den nuvarende
ordning, hvor trafikselskabet pa Sjelland, Metrosel-
skabet 1/S-og de jernbanevirksomheder, der udferer
trafik som offentlige service pa kontrakt med staten,
skal sikre, at der er én felles rejsehjemmeltype til alle
rejser med bus, tog og metro. Det vil sige, at alle kort-
og billettyper skal veere geeldende til alle rejser med
bus, tog og metro. ' :

- Afialerne om takstfastsettelsen udelukker ikke, at
trafikselskaberne og jernbanevirksomhederne udover
den fzlles rejsehjemmeltype fortsat kan tilbyde sarli-
ge produkter med begraenset gyldighed.

1§ 6 a, stk. 7, foreslés for s& vidt angar tilfzelde, hvor
kontrakter om udfarelse af offentlig service trafik med
jernbane indeholder bestemmelser, hvorefter indteg-
terne skal tilfalde staten, at Trafikstyrelsen tilsvarende
udgver de kompetencer, der fremgar af stk. 1-3 og 5-
6 for sA vidt angér jernbanevirksomhederne. Som ek-
sempel kan nzvnes, at man ved det seneste udbud af
Kystbanen opererer med, at indtagterne skal tilfalde
staten. ‘ ‘

Lovforsiaget indeholder sigtelinjer for udviklingen
af fremtidens takstsystemer, jf. forslaget til bestem-
melsen i § 6 b. Det fremgar, at trafikselskabet skal ar-
bejde for, at takstsystemerne for den offentlige servi-
cetrafik bliver ensartede og overskuelige for passage-
rerne. Trafikselskaberne og jembanevirksomhedeme
ber i den forbindelse sigte mod en ensartet takstfast-
settelse for rejser mellem trafikselskaber, samt at
mengderabatter og passagertypetabatterne defineres
ens for rejser mellem trafikselskaber. '

Trafikselskabet skal tilstreebe, at taksterne er de
samme i samtlige takstomrader inden for trafikselska-
bet.

1.2.2. Endfing af lov om jernbane

Jembanelovens § 12, stk. 4, foreslés tilpasset, sé det
nu fremgar, at det er lov om trafikselskaber, der regu-
lerer takstforholdene, idet den tidligere gaeldende lov
om hovedstadsomradets kollektive persontrafik er op-
haevet. Endvidere foreslés, at Trafikstyrelsen i det om-
fang kontrakter om udferelse af offentlig service trafik
med jernbane indeholder bestemmelser, hvorefter ind-
teegterne skal tilfalde staten, udgver Trafikstyrelsen de
kompetencer, der er tillagt jernbanevirksomhederne.

Endvidere foretages en mindre justering vedr. udleje
af rullende materiel.

Herudover foreslds en endring af jernbaneloven
som folge af @ndringer af Lovtidendeloven, som
navnt nedenfor. ‘

. Ved lov nr. 305 af 19. april 2006 om andring af lov
om udgivelsen af en Lovtidende og en Ministerialti-
dende (Lovtidende i elektronisk form) er der skabt ad-
gang til, at Lovtidende etableres i elektronisk form, og
at Lovtidende i elektronisk form kommer til at udgere
den autoritative kundgerelsesordning for forskrifter,
der er omfattet af lovtidendelovens kundgerelsesord-
ning. Den autoritative elektroniske kundgerelsesord-
ning indebaerer, at retsvirkningerne af kundgerelsen af
de pagzldende retsforskrifter knytter sig til den elek-
troniske kundgerelse.

Andringslovens § 1, nr. 2, indeberer, at lovtidende-
lovens § 2, stk. 2, 2. led, opheves. Lovtidendelovens
§ 2, stk. 2, 2. led, indeholder hjemmel til, at det ved
kongelig anordning kan bestemmes, at visse grupper
af ministerielle bekendtgerelser (anordninger) ikke
indfares i Lovtidende, men at der i stedet kundgeres i
overensstemmelse med de forskrifter, som meddeles
af vedkommende minister. ‘

Baggrunden for ophzevelsen af undtagelsesbestem-
melsen i lovtidendelovens § 2, stk. 2, 2. led, er, at det
ressourcemessige hensyn til begraensning af stoffet i
Lovtidende, som mé anses for at vere baerende for
undtagelsesbestemmelsen, ikke leengere vil gere sig
geeldende, hvis der indferes en elektronisk kundgerel-
sesordning.

Det har i den forbindelse veeret et udgangspunkt for
vurderingen af, om undtagelsesbestemmelsen i lovti-
dendelovens § 2, stk. 2, 2. led, skulle ophaves, at Lov-
tidende efter lovtidendelovens § 3 er den bindende be-
kendigarelsesform for de retsforskrifter, der er omfat-
tet af lovtidendelovens kundgerelsesordning. Fravi-
gelser fra den almindelige kundgerelsesordning mé
derfor kraeve, at der er tungtvejende- hensyn, der be-
grunder en sddan fravigelse. Hvis ikke sddanne tungt-
vejende hensyn gor sig geldende, ber kundgerelse af
retssikkerheds- og ordensmessige grunde ske efter
den almindelige ordning, dvs. kundgerelse i Lovtiden-
Der kanimidlertid efter omstzendighederne gore sig
serlige hensyn geeldende, som betyder, at der for visse
retsforskrifter er behov for at fastsette en anden kund-
gorelsesordning end den, der folger af lovtidendelo-
ven. Sadanne serlige hensyn kunne f.eks. vere hen-
syn til en seerlig effektiv eller hurtig kundgerelse eller
kundgarelse rettet mod en meget snaver gruppe afbe-
rerte personer m.v.
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I overensstemmelse hermed har Justitsministeriet
tilkendegivet, at det i givet fald mé overvejes, om der
for visse retsforskrifter kan vaere serlige hensyn, der
begrunder, at der fastsettes en alternativ kundgerel-
sesordning, og at det i s fald ber ske ved lovgivning
pé vedkommende ressortomréde.

Der henvises til punkt 3.3. i de almindelige. be-
meerkninger til lovforslag nr. L 106 i folketingséret
~ 2005-2006 om endring af lov om udgivelsen af en
Lovtidende og en Ministerialtidende (Lovtidende i
elektronisk form).

Efter Transportministeriets opfattelse gor der sig sa-~
~ danne ser lige hensyn’ geeldende, der kan begrunde en
fravigelse af lovtidendelovens normale kundgerelses-
ordning. Som anfort er lovforslaget for forskrifters og

de tekniske specifikationers vedkommende en videre-

forelse af den hidtidige ordning, hvor det ved kongelig
anordning (ar. 777 af 4: juli 2006) var bestemt, at reg-
ler udstedt i- medfir af jernbanelovens §21h;stk. 1, 1.
pkt., og § 8 a var undtaget fra indforelse i Lovtidende.
Endvidere var det ved kongelig anordning (919 af 16.
december 1998) bestemt, at Reglement for intematlo-
nal jernbanetransport af farligt gods (RID) og senere
aendrmger heraf 1ndf0res ikke i Lovtidende. -

Baggrunden for ikke at mdf;are de f01 skllfter derer
omfattet af Iovforslaget i Lovtidende, findes i de sam-
me hensyn, som har dannet grundleig for udstedelsen
af den dageldende kongelige anordning.

Det drejer sig o forskrifter vedrarerde bl.a. tekni-
ske specifikationer for 1nteroperab111tet ofte i form af
Kornm1s1onsbeslutmnger der gennemfores i dansk ret
ved udstedelse af bestemmelser for jernbane (de sd-
kaldte BJ’ er). Herudover er der tale om 1egler om sik-
kerhed, der udstedes i medﬁar af lov om Jembane
Endvidere, har Reglement for lntematlonal jernbane-
transport af farligt gods pa _]ernbane (RID) ikke veeret
indfert 1 Lovtidende.

Séledes indeholder de- forskrlfter der efter lovfor-
slaget vil blive undtaget for offenthggﬂrelse i Lovtl-
dende, hovedsageligt tekniske; detaljeredé anvisnin-

“ ger om krav til f.eks. virksomhedet, anleg og indret-
ninger m.v., og de retter sig naesten udelukkende mod
en snzver kreds af professwnelle der’ anvender for-
skrifterne erhvervsmaessigt. ‘ :

Herudover er der behov for en effektiv og hurtig
kundgerelse iser pa jernbanesikkerhedsomradet, der
" udger en stor del af forskrifterne.

Der er derfor et behov for, at der etableres en hjem-
mel til at undtage dlsse forskrifter fra optagelse i Lov-

* tidende.

Hvor de pageeldende forskrifter og tekniske specifi-
kationer ikke indfares i Lovtidende, foresls det, i
overensstemmelse med Justitsministeriets bemeerk-
ninger i forarbejderne til @ndringen af. lovtidendelo-
ven, at transportministeren bemyndiges til at fastswtte
regler om, hvorledes oplysnmgen om indholdet af dis-
se forskrifter i stedet kan fis.

Bemyndigelsen forventes anvendt i alle tilfeelde,
hvor en forskrift er undtaget fra indforelse i Lovtiden-
de, séledes at oplysning om indholdet vil blive gjort
t1lgaengehg pé Trafikstyrelsens hjemmeside.

2. Pkonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige v .

Lovforslaget har ingen ekonomiske eller admini-
strative konsekvenser for. det offentlige.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslzvet ~

Lovfmslaget har ingen ;akonomlske eller admun-
strative konsekvenser for erhvervslivet. :

4. Administrative konsekvenser:for borgerne

' Lovforslaget har ingen admmlstlatlve konsekven—
ser for borgerne o

5. .Mll]amcesszge konsekvenser

Lovforslaget ‘har ingen m1ljmnaess1ge konsekven—
ser.

6."Forhol.det til EU-reiten - . v ‘
Lovforslaget indeholder ikke EU—rétlig‘e aspekter.

7 H@rmg '

Lovforslaget har varet sendt i hmmg hos falgende
myndigheder og orga111sat10ne1 :

‘Danske Regioner, Kommunernes Landsforemng,
Nordjyllands - Trafikselskab, -Midttrafik, - Sydtrafik,
Fynbus, Movia, DSB, DSB S-tog A/S, DSB First, Ar-
riva, A/S Lollandsbanen, . A/S Hads-Ning. Herreders
Jernbane, Lokalbanen A/S, Lemvigbanen, Nordjyske
Jernbaner A/S, Vestsjellands Lokalbaner A/S, Vest-
banen A/S ved Arriva, Dansk J ernbaneforbund, Dansk
Erhverv,. Jernbanernes Arbejdsgiverforening, HTS
Handel, Transport og Service, Dansk Kollektiv Tra-
fik, Metroselskabet I/S.
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8. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

- | Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter

@konomiske konsekvenser for Ingen Ingen
stat, kommuner og regioner ,
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
stat, kommuner og regioner
@konomiske konsekvenser for er- | Ingen Ingen
hvervslivet
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
borgerne
Miljemessige konsekvenser Ingen Ingen
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter. -

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Til nr. 1 (trafikselskabslovens § 3, stk. 3, 5. pkt.)

Der foreslas en praecisering af bestemmelsen om fi-
nansiering af lokale ruter, der betjener mere end én
kommune i trafikselskabet pa Sjelland.

Finansieringen af lokale ruter, der betjener mere
end én kommune, skal fordeles séledes, at den del af
trafikomfanget, der er lige stort i de bererte kommu-
ner, betales af kommunerne i et forhold, der svarer til
den indbyrdes pendling mellem kommunerne. Det
overskydende trafikomfang betales af den pagelden-
de kommune, hvori det ekstra trafikomfang ligger.
Ved tre eller flere kommuner finder fordelingsneglen
tilsvarende anvendelse, idet de kommuner, der har
storre trafikomfang end de evrige kommuner, betaler
det overskydende trafikomfang og fordeler dette mel-
lem sig i forhold til den indbyrdes pendling.

Udgifisfordelingen beregnes efter folgende princip:

For en busrute, som krydser en eller flere kommu-
negraenser, betaler den enkelte kommiune, som ruten
passerer — bortset fra kommunen med det sterste ker-
selsomfang - udgifterne til det dobbelte af kerslen i
kommunen multipliceret med kommunens andel af
den samlede pendling mellem de af ruten betjente
kommuner under et. Kommunen med det sterste kot-
selsomfang betaler for alle rutens udgifter minus bi-
dragene fra de evrige kommuner.

Metoden kan anvendes til fordeling afudgifterne pd
et vilkarligt antal kommuner, men er i nedenstédende
tabel eksemplificeret med fordeling af udgifterne for
en rute, som kerer gennem 3 kommuner A, B og C.

Den tenkte rute har et kerselsomfang pé 100 (som
f. eks. kan veere 100.000 bustimer eller omsat til net-
toudgiftsbehovet 100.000 kr.)

Korselsomfanget er fordelt pa 50 i kommune A, 40
i kommune B og 10 i kommune C.

Fordelingsgrundiaget er pendlerstatistikken. Der
rejser i eksemplet 450 passagerer mellem de tre kom-
muner, Pendlingen mellem kommune B og C er kom-
mune A uvedkommende, idet kommune B og C be-
tragtes som et samlet »udland«. Fra kommune A rejser
ialt 150 passagerer ud (100 til B og 50 il C). I modsat
retning rejser i alt 275 til kommunen (200 fra B og 75
fra C). Ud af de i alt 425 pendlere i busserne til og fra
A er de 33 pct. sdledes h_]emmehefrende i A. Tilsvaren-
de beregnes »pendlerbroken« for kommune B i for-
hold til pendlingen il og fra A+C (66 pet.), samt pend-
lerbreken for C i forhold til A+B (57 pet.)

Det storste trafikomfang har kommune A.

Kommune Bs betalingsansvar fordeles derfor efter
det dobbelte trafikomfang i kommunen, som muliti-
pliceres med pendlerbroken for B dvs. 2 x 40 x 0,66 =
52,9 og tilsvarende for kommune C 2 x 10x 0,57 =
11,3. '

Kommunen med det stﬂrste trafikomfang betaler re-
sidualen: 100-52,9 - 11 3=135,8
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Tabel x: Stiliseret eksempel med tre kommuner 4, B og C
Pendlerstatistik : ‘ ‘ » _ ‘
til: , A B , C i alt
Fra: A 0 - 100 50 | 150
B 200 S 0 15 215
C 75 10 - 0 85
Lalt 275 ' 110 65 450
A B C
| Fra kommunen - 150 215 85.
Til og fra kommunen . 425 . 325 150
. ‘ 150/425=-.  215/325= 85/150=
Pendlerbrek 0,35 . 0,66 0,57
Rutens regnskab A B C “sum
Rutens trafikomfang i kommunerne 50 40 10 100
Traﬁkéthang i storste komfnune 50 :
Trafikomfang i de gvrige kommuner 40° 10
Fordeling: | -
Kommunens pendlerbrok 0,66 0,57
Dobbelte trafikomfang g 20
F ordeling af udglft 0,66x80= 0,57x20=
Minioritetskommuner betaler: 52,9 11,3 64,2
. o 100-64,2
Sterste kommune betaler resten: =358 35,8
Samlet fordeling af nettoudglft 35,8 52,9

11,3 100

Til at opgere pendlingen bruges et objektivt kriteri-
um, der fastleegger pendlernes kommunale tilhersfor-
hold eller-hvis et sadant ikke findes - Danmarks Sta-
tistiks opgerelser over erhvervspendlingen. Fordelii-
gen af rutens skonomi pa de enkelte kommuner tager
udgangspunkt i en fordeling af de samlede mdtaegter
og udgifter for ruten som helhed : -

-Ideelt set ville fordehngen af udg1ﬁer skulle ske i
forhold til kommunernes faktiske forbrug af ydelserne
pa de enkelte ruter, siledes at den enkelte kommunes
andel af nettoudgiften til den samlede rute svarer til
andelen af det samlede transportarbejde pa ruten, som
er udfort af kommunens indbyggere. En sédan opge-
relsesmetode er endnu ikke praktisk mulig, men af-
venter indferelsen af det elektroniske rejsekort. Nir
rejsekortet er fuldt implementeret i hele trafikselska-

bet pa Sjzllands oimrade, vil de deltagende kommuner
og regioner'i medfer af bestemmelsen i § 3, stk. 4,
kunne beslutte at tilpasse finansieringsmodellen; i det
der i givet fald vil vare serlige: fo1hold der taler f01
at afvige principperne i stk: 3. : :

Trafikomfanget kan enten: beregnes som bustlmer
eller antallet af busk1lomet1e

Der kan i :avrlgt henvises til pkt. 1.2.1. i de almln- ‘
delige bemaerkmnger :

Til nr. 2 (trafikselskabslovens § 4, stk 2)

-T'den geeldende bestemmelse blev hovedstadsomra-
det fastlagt, inden kommunalreformen blev. endeligt
tilendebragt. Forslaget til denne bestemmelse angiver
de kommuner;. der indgér i hovedstadsomradet, efter
at kommunalreformen er gennemfort: .

84 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag) .
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Til nr. 3 (trafikselskabslovens § 6)

Det foreslsi§ 6, stk. 1, at der indgés aftaler mellem
trafikselskaberne og jernbanevirksomhederne om ind-
deling af trafikselskaberne i takstomrader. Der fast-
sxettes mindst ét takstomride for trafikselskabet. Det
forudseettes, at takstomraderne i gvrigt fastszttes sale-
des, at rejser lengere end 35-40 km typisk vil passere
en takstomridegraense. Serlige lokale eller geografi-
ske forhold kan dog tale for en anden inddeling. Afta-
lerne skal indgds inden den 31. december 2009. Sa-
fremt der opstér uenighed, kan ministeren fastsatte
inddelingen af takstomraderne. ’

Det foreslas i stk. 2, at hovedstadsomradet fastsaet-
tes som ét takstomrade, der sdledes ikke kan opdeles i
flere takstomrader. Dette foreslas ud fra hensynet til at
opné et enkelt, ensartet og sammenhangende billetsy-
stem for hovedstadsomradet.

Som det fremgér af forslag til bestemmelsen i stk.
3, skal trafikselskabet i samarbejde med jernbanevirk-
somhederne harmonisere eksisterende takster hen
imod de takster, der efter aftale skal gaelde inden for
og uden for takstomraderne, jf. stk. 1. Det forventes,
at disse takstomrdder skal bringes i anvendelse for
takstfastsattelsen fra og med 2011. Ministeren kan
dog fastsette et andet tidspunkt for overgangen til an-
vendelsen af de aftalte takstomréader.

Der kan i evrigt henvises til pkt. 1.2.1. i de almin-
delige bemzerkninger.

Til nr. 4 (trafikselskabslovens §§ 6 a 0og 6 b)

Trafikselskabslovens § 6 a

Forslaget til bestemmelsen i § 6 a, stk. 1, skal sikre
et takstsamarbejde mellem trafikselskabet og jernba-
-nevirksomhederne, hvor passagererne kan foretage en
rejse, der foregér med bade bus og tog, pé én rejse-
hjemmel. Samarbejdet skal ligeledes sikre, at passage-
rerne inden for trafikselskabets omrade har mulighed
for at anvende samme rejsehjemmel uathengigt af,
om der benyttes bus eller tog. -

Forslaget til bestemmelsen i § 6 a, stk. 2, faststter
fordelingen af initiativpligten i trafikselskabets og
jernbanevirksomhedernes samarbéjde om fastsattelse
af frlles takster. Trafikselskabet har initiativpligten
for s vidt angdr indgdelse af aftaler med jernbane-
virksomhederne om fastswttelse af taksterne for de
rejser, der er omfattet af samarbejdet, og som foregér
inden for de takstomréder, der fastlegges; jf. § 6, stk.
1, og tilsvarende har jernbanevirksomhederne initia-
tivpligten for s vidt angér indgéelse af aftaler om tak-
sten for de rejser, der overskrider takstomraderne. -

Forslaget til bestemmelsén i § 6 a, stk. 3, fastlegger
kompetencen til at fastsette de faelles takster i tilfel-

de, hvor der ikke opnés enighed mellem parterne om
fastsattelse af taksterne, jf. stk. 1. Det fastszttes séle-
des i bestemmelsen, at det ved uenighed er trafiksel-
skabet, som fastsztter taksterne for rejser inden for
takstomriderne, jf. § 6, stk. 1, mens det er jernbane-
virksomhederne, som fastsatter taksterne for rejser,
der overskrider takstomraderne.

Forslaget til bestemmelsen i § 6 a, stk. 4, giver tra-
fikselskabet mulighed for inden for trafikselskabets
omréade at fastsztte takster for de rejser, der ikke er
omfattet af bestemmelserne i stk. 1 eller anden form

_ for takstaftale.

Trafikselskabet har hermed muhghed for at fastsaet-
te takster for rejser inden for trafikselskabets omréde,
som gennemfores med trafik, der varetages af trafik-
selskabet, og som ikke gennemfores pa rejsehjemler,
der, jf. stk. 1, som minimum skal veere fzlles for tra-

 fikselskabet og jernbanevirksomhederne.

Forslaget til bestemmelsen i § 6 a, stk. 5, skal sikre,
at der i hovedstaden fortsat er én feelles rejsehjemmel-
type til alle rejser med bus, tog og metro. Der leegges
dermed op til en fortsettelse af det system, der hidtil
har vearet et aftalebaseret takstsamarbejde for hoved-
stadsomradet, der indfertes med vedtagelsen aflov om
trafikselskaber. Bestemmelsen bemyndiger endvidere
transportministeren til at forheje taksterne med pris-
og lgnudviklingen i tilfzelde af, at parterne ikke kan n
til enighed om fastszttelse af taksterne for det kom-
mende ar.

Forslaget til bestemmelsen i § 6 a, stk. 6, videreforer
bestemmelsen i loven, om at transportministeren kan
fastsaette regler for en begreensning i taksstigningstak-
ten, siledes at taksterne i gennemsnit ikke mé stige
mere end pris- og lenudviklingen. I forbindelse med
fastsettelsen af et sddant loft vil der blive taget hejde
for omkostningsstrukturen i den-offentlige servicetra-
- Efter forslaget til bestemmelsen i § 6 a, stk. 7, ud-
gver Trafikstyrelsen i det omfang kontrakter om udfa-
relse af offentlig service trafik med Jernbane indehol-
der bestemmelser, hvorefter indtzegterne skal tilfalde
staten, tilsvarende de kompetencer, der fremgar af stk.
1-3 og 5-6 for sa vidt angér jernbanevirksomhederne.
Som eksemipel kan ieevnes, at man ved det seneste ud-
bud af Kystbanen opererer nied, at mdtaegterne skal
tilfalde staten.

Trafi kselskabslovens § 6.b:

Forslaget til bestemnmelseni § 6 b, stk 1, 1ndeholder
sigtelinjer for takstsystemernes udvikling. Sigtelinier-
ne udtrykker, at regeringen og aftalepartierne (Dansk
Folkeparti samt Radikale Venstre) gerne ser, at takst-
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systemerne udvikler sig i retning af mere ensartede sy-
stemer.

Efter forslaget til bestemmelsen i § 6 b, stk. 2, skal
trafikselskabet tilstrecbe ens takster for samtlige takst-
omrader inden for trafikselskabet. Trafikselskabet kan
tage hensyn til, at harmonisering af takster sker gli-
dende, séledes at store prisstigninger pa visse rejse-
relationer undgas, og trafikselskabets provenu sikres.

Der kan i gvrigt henvises til pkt. 1.2.1. i de almin-
delige bemerkninger.

Til § 2

Tilar. 1

Det foreslas, at det bliver muligt, at det rullende ma-
teriel kan stilles til rAdighed ogsa i en del af kontrakt-
periodens leengde og ikke ngdvendigvis for hele kon-
traktperioden. Der kan veere behov for kun at udleje
materiellet i en kortere periode, for eksempel hvis ma-
teriellet ikke vurderes som egnet til drift i hele kon-
traktperioden.

Tilnr. 2

Der foretages en konsekvensrettelse af § 12, stk. 4,
som folge af loviorslagets @ndringer af lov om trafik-
selskaber, og saledes at Hovedstadens Udviklingsrad
erstattes med trafikselskabet pa Sjelland, og loven om
hovedstadsomradets kollektive persontrafik erstattes
med lov om trafikselskaber, der har erstattet loven om
hovedstadsomrédets kollektive persontrafik. Endvide-
re foreslas, at Trafikstyrelsen, i det omfang kontrakter
om udforelse af offentlig service trafik med jernbane
indeholder bestemmelser, hvorefter indtaegterne skal
tilfalde staten, tilsvarende udever de kompetencer, der
er tillagt jernbanevirksomhederne. Som eksempel kan
neevnes, at man ved det seneste udbud af Kystbanen
opererer med, at indteegterne skal tilfalde staten.

Tilnor. 3

Med forslaget til § 21 v bemyndiges ministeren til
at fastseette regler om, at forskrifter og tekniske speci-
fikationer udstedt i medfer af § 8 aog § 21 h, stk. 1, 1.
pkt., ikke indferes ikke i Lovtidende, og at transport-
ministeren fastsatier regler om, hvordan oplysning
om indholdet af de forskrifter og tekniske specifikati-
oner, der ikke indfgres i Lovtidende, kan fas.

Forslaget skal ses pa baggrund af en zendring af lov-
tidendeloven, jf. pkt. 1.2.2. i de almindelige bemaerk-
ninger. Efter forslaget til § 21 v vil der (fortsat) veere
mulighed for, at visse tekniske forskrifter, som typisk
alene henvender sig til en meget begreenset, professi-
onel brugerkreds, ikke skal kundgeres i Lovtidende. I
en bekendtgarelse vil transportministeren fastseette
regler om, hvordan oplysning om indholdet af de for-
skrifter og tekniske specifikationer, der ikke indfares
i Lovtidende, kan f8s. Som navnt i de almindelige be-
meerkninger, vil indholdet af de pageldende forskrif-
ter og tekniske specifikationer svarende til den hidti-
dige ordning blive gjort tilgaéngelige via Trafikstyrel-
sens hjemmeside..

Der kan i gvrigt henv1ses til pkt L. 2 2. 1de. almm—
dehge bemamknmger

Til § 3

Det foreslas, at transportministeren fastseetter tids-
punktet for lovens ikrafttreeden, herunder at ministe-
ren kan fastseette, at lovens enkelte bestemmelser tree-
der i kraft pa forskellige tidspunkter.

_ Det foreslas dog, at lovforslagets § 2, nr. 3, saettes i
kraft dagen efter offentliggerelsen i Lovtidende. Bag-
grunden herfor er hensyn til snsket om en snarest mu-
lig fortseettelse af den tidligere geeldende ordning, der
opherte med virkning fra den 31. december 2007.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende love

Geeldende formulering

§3.

Stk. 3. Tilskuddet til trafikselskabet pa Sjeel-
land deekkes af de deltagende kommuner og Re-
gion Hovedstaden og Region Sjeelland. De to re-
gioner bidrager med et tilskud svarende til udgif-
terne til privatbaner og busruter af regional be-
tydning samt udgifter til feelles administration og
drift af selskabet. Kommunerne bidrager med et
tilskud svarende til udgifterne til de lokale bus-
ruter samt udgifterne til individuel handicapker-
sel for kommunens egne borgere. Lokale busru-
ter, som kun betjener én kommune, betales af
den pagzldende kommune. @vrige lokale ruter
betales af de bererte kommuner i et forhold, der
afspejler ruternes trafikomfang i de enkelte kom-
muner og den indbyrdes pendling mellem de pa-
gaeldende kommuner.

§4.

Stk. 2. Hovedstadsomrddet omfatter kommu-
nerne i Region Hovedstaden (ekskl. Bornholms
Regionskommune) og Bramsnes, Greve, Gund-
sg, Hvalsg, Kege, Lejre, Ramsws, Roskilde,
Skovbo, Solrgd og Vallg Kommuner.

§ 6. Trafikselskabet fastsztter takster og billet-
teringssystemer for den trafik, der varetages af
trafikselskabet, jf. dog stk. 4.

Lovforslaget

§1

Ilov nr. 582 af 24. juni 2005 om trafikselska-
ber, som &ndret ved § 3 i lov nr. 1422 af 2]. de-
cember 2005 og § 31 i lov nr. 551 af 6. juni 2007,
foretages folgende endringer:

1. § 3, stk. 3, 5. pke., ophaeves, og i stedet indsaet-
tes:

»@dvrige lokale ruter betales af de bergrte kom-
muner. Den indbyrdes pendling bruges til at for-
dele udgifterne for den del af trafikomfanget,
som er lige stort i de bergrte kommuner. Den re-
sterende del af trafikomfanget betales af den
kommune, hvor trafikken udferes.«

2. § 4, stk. 2, affattes séledes:

»Stk. 2. Hovedstadsomradet omfatter kommu-
nerne i Region Hovedstaden bortset fra Born-
holms Regionskommune samt Greve, Kege,
Lejre, Roskilde, Solred og Stevns Kommuner.«

3. § 6 affattes séledes:

»§ 6. Trafikselskabet skal indgd aftaler om
inddeling af trafikselskabets omrade i et eller fle-
re takstomrdder med de jernbanevirksomheder,
der udforer trafik som offentlig service pé kon-
trakt med staten, jf. dog stk. 2.
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Geeldende formulering

Stk. 2. Trafikselskabet forpligtes til med virk-
ning senest fra den 1. januar 2007 at indg3 aftaler
med jernbanevirksomheder, der udferer trafik
som offentlig service pa kontrakt med staten,
som sikrer, at passagererne kan kabe én billet til
rejser, der foregér med bade busser og tog. Afta-
lerne skal ligeledes sikre, at der inden for trafik-
selskabets omréde er mulighed for at anvende
samme billet, uafheengigt af om passagererne be-
nytter busser eller tog, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Herudover skal trafikselskabet pa Sjeel-
land, Metroselskabet I/S og de jernbanevirksom-
heder, der udferer trafik som offentlig service pa
kontrakt med staten, sikre, at der er én fxlles bil-

lettype til alle rejser med bus, tog og metro i ho- -

Vedstadsomradet

 Stk. 4. Taksterne m i gennemsmt ikke stlge
mere end pris- og lenudviklingen. Transport- og
energiministeren kan fastsette regler - herom,

herunder at i tilfelde af uenighed om takstfast-

settelsen mellem de i stk. 2 og 3 navnte parter
vil taksterne blive opskrevet med den forventede
pris- og lenudvikling for det kommende &r.

- Lovforslaget

Stk. 2. Aftaler efter stk. 1. skal senest vaere ind-
gdet den 31. december 2009. Ved uenighed, eller
hvis der ikke senest den 31. december 2009 er
indgéet en aftale, kan transportministeren fast-
satte inddelingen af trafikselskabets omride.

Stk. 3. Hovedstadsomridet, jf. § 4, stk. 2, ud-
gor ét selvstaendigt takstomrade i trafikselskabet
pa Sjeelland.

Stk. 4. Trafikselskabet og jernbanevirksomhe-
derne foretager over en periode en gradvis tilpas-
ning af taksterne til de aftalte takstomrider efter
stk. 1. Transportministeren kan fastsaette naerme-
re regler om periodens varighed, og hvorndr de
aftalte takstomréder skal anvendes ved takstfast-
settelsen.«

4. Efter § 6 indsattes:

»§ 6 a. Trafikselskabet skal indgi aftale med
jernbanevirksomhederne, jf. § 6, stk. 1, der sik-
rer, at passagererne kan foretage en rejse, der
foregér med bade bus og tog, pa én rejsehjem-
mel. Aftalen skal ligeledes sikre, at der inden for
trafikselskabets omrade er mulighed for at an-
vende samme rejsehjemmel, uathengigt af om
passageren benytter bus eller tog, jf. dog stk. 5.

Stk. 2. Trafikselskabet har pligt til at tage initi-
ativ med henblik p4 indgaelse af de i stk. 1 naevn-
te aftaler om fastsettelse af takster for rejser in-
den for de takstomréder, der er fastlagt efter § 6,
stk. 1. Jernbanevirksomhederne har pligt til at
tage initiativ med henblik pé indgéelse af de i
stk. 1 naevnte aftaler om fastsazttelse af takster
for rejser, der overskrider de takstomrader, der er
fastsat efter i § 6, stk. 1.

Stk 3. Ttilfalde af uenighed om fastsaettelse af
taksterne fastsaetter trafikselskabet taksterne for
de rejser inden for de takstomrider, der er fast-
lagt efter § 6, stk. 1, og jernbanevirksomhederne
fastsasetter taksterne for rejser, der overskrider
takstomraderne.
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Geeldende formulering

. §8.

Stk. 4. DSB er efter transportministerens be-
slutning forpligtet til at stille rullende materiel til
radighed for trafik udfert som offentlig service,
der bringes i udbud. Materiellet stilles til radig-
hed pa lejevilkar og for en periode svarende til
kontraktens lengde. Transportministeren fast-
legger nzermere vilkdr for DSB’s forpligtelse.

Lovforslaget

Stk. 4. Trafikselskabet fastsatter takster for
rejser, der udferes for trafikselskabet, og som
ikke er omfattet af stk. 1.

- Stk. 5. Trafikselskabet pa Sjeelland, Metrosel—
skabet I/S og de jernbanevirksomheder, der ud-
forer trafik som offentlig service pa konfrakt
med staten i hovedstadsomradet, skal sikre, at
der er én fzlles rejsehjemmeltype for rejser med
bus, metro og tog inden for hovedstadsomradet.
1 tilfelde af uenighed mellem parterne om takst-
fastsettelsen af denne rejsehjemmeltype kan
transportministeren regulere taksten med den
forventede pris- og 10nudv1k1mg for-det kom-
mende ar. - -

Stk. 6. Taksterne, som trafikselskabet fastseet-
ter eller indgér aftaler med jernbanevirksomhe-
derne om, m4 i gennemsnit ikke stige mere end
pris- . og lenudviklingen. Transportministeren
kan fastsaette neermere regler herom. -

Sitk. 7. 1 det omfang kontrakter om udferelse af
offentlig servicetrafik med jernbane indeholder
bestemmelser, hvorefter indtaegterne skal tilfal-
de staten, udgver Trafikstyrelsen de kompeten-
cer, der er tillagt jernbanevirksomhederne efter
stk. 1-3, 5 og 6.

§ 6 b. Trafikselskabet skal arbejde for, at takst-
systemerne for den offentlige servicetrafik bliver
ensartede og overskuelige for passagererne.

Stk. 2. Trafikselskabet skal tilstreebe, at tak-
sterne er de samme i samtlige takstomréader in-
den for trafikselskabet.«

§2.

Ilov om jernbane jf. lovbekendtgerelse nr. 567
af 9. juni 2008, foretages folgende sendringer:

1.18 8, stk. 4, aéndres nsvarende« til: »op«.
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Geeldende fofmuleriné ‘

§12.

Stk. 4. Jernbanevirksomhederne kan inden for
rammer fastsat af transportministeren frit fast-
seette takster for befordring af passagerer. Jern-
banevirksomheder, der driver regional personbe-
fordring mellem stationer- i hovedstadsomradet,
er dog underlagt Hovedstadens Udv1k11ngsrads
takstkompetence for disse befordringsydelser; jf.
lov om hovedstadsomridets kollektlve person-
traﬁk ‘ :

Lovforslaget

2.8 12, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Jernbanevirksomhederne kan inden
for rammerne af lov om trafikselskaber og regler
fastsat af transportministeren frit fastsaette tak-
ster for befordring af passagerer. Jernbanevirk-
somheder, der driver regional personbefordring
mellem stationer i hovedstadsomradet, er des-
uden underlagt de bestemmelser om takstfast-
sattelse i hovedstadsomradet, der geelder for rej-
ser med bus, metro og tog inden for hovedstads-
omrédet. I det omfang kontrakter om udforelse
af offentlig servicetrafik med jernbane indehol-
der bestemmelser, hvorefter indteegterne skal til-
falde staten, udever Trafikstyrelsen de kompe-
tencer, der er tillagt jernbanevirksomhederne.«

3. Efter $21u indszettes for kapitel 9;
‘ A “»Kapitel 8d
Kundgorelse

§ 21 v. Transportministeren kan fastsatte reg-
ler ‘om, at forskrifter og tekniske specifikationer
fastsat i medfor af § 8 a'og § 21 h, stk. 1, 1. pkt.,
ikke indferes i Lovtidende. Reglement for inter-
national jernbanetransport af farligt gods (RID)
og senere aendrmger heraf 1ndfyzsres 1kke i Lovti-
dende.

. Stk. 2 Transportm1n1ste1en fastsaetter regler
om, hvordan oplysning om indholdet af de for-
skrifter og tekniske specifikationer m.v., der
ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1, kan fas «

§3
Stk. 1. Transportministeren fastsatter tids-
punktet for lovens ikrafttreeden. Ministeren kan

herunder fastsette, at lovens enkelte bestemmel-
ser traeder i kraft pa forskellige tidspunkter.

Stk. 2. § 2, or. 3, treeder i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende.
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Til lovforslag nr. L 26. Skriftlig fremszttelse (8. oktober 2008)

Transportministeren (Lars Barfoed)'

Herved tillader jeg m1g for Folketmget at
fremsaette:

Forslag til lov om cendring af lov om trafiksel-
skaber og lov om jernbane (Takstkompetence og
regler om kundgorelse m.v.)

(Lovforslag nr. L 26).

Lovforslaget indebarer en precisering af for-
delingen af takstkompetence mellem trafiksel-
skabet og jernbanevirksomhederne, der bygger
pa en opdeling af trafikselskabets omréde i takst-
omréder. Udgangspunktet for endringen af lov
om trafikselskaber er den politiske aftale af 30.
maj 2007 mellem regeringen (V og K) og DF og

- RV om rammer for fremtidens takstsystemer.

Baggrunden for en praecisering af fordelingen
af takstkompetence er, at der med kommunalre-
formen er oprettet nye trafikselskaber, der i de
fleste tilfzlde dekker sterre geografiske omra-
der end de gamle trafikselskaber.

Som hovedregel fungerer billetsamarbejdet
mellem trafikselskaberne og jernbanevirksom-
hederne i dag siledes, at trafikselskaberne fast-

saetter takster for alle rejser inden for de gamle
amtsgraenser, mens Jembanewrksomhedeme
fastsztter takster for rejser med tog, der over-
skrider de gamle amtsgranser.

Lovforslaget understatter og styrker aftalesy-
stemet ved at lesgge op til, at trafikselskabet og

jernbanevirksomheder i fellesskab skal aftale
taksterne i trafikselskabets omrade. Trafiksel-
skabet fér initiativpligten i forhold til indgaelse
af aftaler om fastsattelse af takster for rejser in-
den for takstomriderne, mens jernbanevirksom-
hederne fér den tilsvarende initiativpligt for rej-
ser, der overskrider takstomraderne.

Der foreslas endvidere i lovforslaget at paleg-
ge trafikselskaberne at arbejde for, at takstsyste-
merne for den offentlige servicetrafik bliver ens-
artede og overskuelige for passagererne.

Lovforslaget indeholder desuden en sproglig
przcisering af bestemmelsen i lov om trafiksel-
skaber om finansiering af lokale ruter, der betje-
ner mere end en kommune i trafikselskabet pa
Sjeelland.

De foresléede @ndringer af lov om jernbane er
af teknisk karakter, herunder vedrerende kund-
gorelse af forskrifter.

Det foreslas, at ministeren kan fastseette naer-
mere regler for, hvornar de aftalte takstomréder
skal anvendes ved takstfastsattelsen, saledes at
introduktionen af nye takstsystemer kan koordi-
neres med eventuelt gvrige storre takstomleg-
ninger.

Idet jeg i evrigt henviser til lovforslaget med
tilherende bemeerkninger, tillader jeg mig at an-
befale forslaget til Det Haje Tings velvillige be-
handling.



