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Torsdag den 26. marts 2009 (L 90) 4801
Det naeste punkt pa dagsordenen er: ‘ : . K1.10:07
8) 3. behandling af lovforslag nr. L 90: (Ordferer)- fo
Forslag til lov om indgéaelse af skatteaftaler Per Clausen (EL):

mellem Danmark og henholdsv1s Guernsey
og Jersey.

Af skatteministeren (Kristian Jensen).
(Fremseettelse 10.12.2008. 1. behandling .
20.01.2009. Beteenkning 11.03.2009. 2. behand—
ling 17.03.2009).

R © KL.10:05
Forhandling

Formanden :

Der er ikke stillet aendrmgsforslag

- Der er ingen, der ensker at udtale 51g, sa vi
gar t11 afstemmng

e KL 1006
Afstemning SIS
Formanden: e

Der stemmes om lovforslagets endehge vedta- :
gelse, og der kan stemmes —der eren, der er bo-

sat pé Jersey. N&, det forsvandt. (Munterhed)
Afstemmngen kan slutte

For stemte: 110 (V S, DE, SF KF RV og EL), imod
stemte: 0, hverken for eller imod stemte: 0.

Lovforslaget er Vedtaget og bhver sendt tll stats-
rmmsteren . :

Det neeste punkt pa dagsordenen er:

9) 3. behandling af lovforslag nr. L 99:"
Forslag til lov om projektering af fast forbin-
delse over:-Femern Belt med tllhm'ende land-
anleg i Danmark. E i

Af transportministeren (Lars Barfoed)
(Fremseettelse 17.12.2008. 1. behandling
23.01.2009. Betaenknmg 12.03.2009. 2 behand—
ling 24. 03 2009)."

- ' KL 1:0:06
Forhandling ’

Formanden: .
Der er-ikke stillet aendrmgsforslag
‘Hr. Per Clausen ensker at-udtale sig.

Den vedtagelse om-en Femernforbmdelse sQm
et stort flertal i Folketinget mé formodes at gen-
nemfere om nogle f& minutter, er for s vidt pa-.
radoksal forstaet p& den made, at denne beslut-
ning er den ferste store trafikpolitiske beslut-
ning, man treeffer, efter at Folketingets partier
har indgaet en aftale om, at man fremover skal
prioritere den kellektive trafik, at man skal prio-
ritere togtrafikken, for.man prioriterer vejbygge-
ri. Det er i hvert fald det'indtryk, man har for- -
sept at give af den trafikaftale, der er indgdet.
Her er vi 54 i den situation, at mens man godt
kunne argumentere for det fornuftige i at lave
en togforbindelse, der bl.a. skulle have det for-
mal at f4 langt mere gods over pa skinner over
Femern Beelt - eller rettere sagt under Femern
Beelt som en tunnellgsning —~ fordi‘det ville veere
et godt og rigtigt initiativ, foreligger der ikke
med den trafikmeengde, der er'i dag, noget som
helst-argument for at gerinemfere en Femern-

 forbindelse for biler. Man har sigar i den proces,

som har fert frem til, at man nu vil vedtage Fe- .
mernforbindelsen, kunnet konstatere, at det tra-
fikunderlag, der er, er endnu lavere end det,
man havde som oprindeligt udgangspunkt. Det
vil sige, at hvis Femernforbindelsen i forhold til
biltrafikken skal vise sig at vaere en succes og’
veere nyttig, forudseetter det en massiv stighing i
den individuelle biltrafik hen over Femern Beelt.
Hyvis det ikke sker, er det, man Vedtager, ekono-
misk fuldsteendig uholdbart. - :

Hvis man til gengeeld far den her massive - -
stigning i biltrafikken, ja, s4 er man jo'i den si-
tuation, at der'vil komme et aget CO,-udslip, og
at man vil veere tvunget til yderligere opkeb af -
COy-kvoter for at klare den COy-reduktion, som:
vi har forpligtet os til at gennemfere i Danmark. -
Altsa, forslaget er i sin nuveerende udformning
i direkte modstrid med de ensker og hensigter,

_som'man formulerer som det, der-skal:veere bee-

rende for den danske trafikpolitik, nr man hol-

der festtaler. Og det er vel dybt, dybt beteenke- .-
ligt, at den ferste store trafikpolitiske beslutning,

vi treeffer efter den store miljerigtige traflkaftale,'
er om et forslag som det her.

Det, som jo ogsé er interessant, er de @kono-
miske forudseetninger. En ting e, at trafikunder-
laget er darligt, men ndr man ser pa degvrige-
okonomiske forudseetninger, kan man i hvert
fald konstatere; at det tidspunkt, hvor man saet--
ter broen i'gang og skal til at optage de1an, der .
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er nedvendige, jo ikke er det mest gunstige. Bro-
+ ens gkonomi er efter vores opfattelse meget
usikker. Det er ganske vist sddan, at hver eneste
gang man anferer et nyt argument ‘en ny: kends-
gerning, stiller et nyt spergsmal pa det her om-
réde, far man at vide, at baggrunden for det her
er s& sikker og s stabil og s& robust, at der un-
der ingen omsteendigheder kan opsté nogen
problemer. Efter Enhedslistens opfattelse er det
forkert.

‘Man ma jo ogsa konstatere, ndr man ser pa, . .
hvordan det plejer at ga med store infrastruktur-
projekter, at det ermeget modigt at tage ud-
gangspunkt i, at budgettet holder, for det er ikke
sket fer. Man plejer i gennemsnit at have over-
skridelser pd jernbaner pa 25 pct. og pa broer og
tunneller pa ca. 35 pct. At overskridelserne me- .
get nemt kan komme endnu hgjere op, sé vijo i
forbindelse med Storebeeltsbyggeriet, hvor der
skete en overskridelse pd 120 pct. Nar man der-
for siger, at det her ikke kommer til at koste os .-
noget, fordi det bliver betalt af brugerne, forud-
seetter det altsd en ganske bestemt udvikling i
trafikmeengden; det forudseetter, at man har styr’
pa budgetterne, og det forudseetter, at man eri-
stand til at 1ane pengene pa de betingelser, som
man tror. Der er efter vores opfattelse ingen saer-
lig stor sandsynlighed for, at nogen-af forudsaet—
ningerne holder. :

Det, som sé er problemet, er jo, at hvis det.er
rigtigt, at det her meget nemt kan blive betyde-
lig dyrere, end det er forudset, og at man kan .
have sveert ved at fi den trafikmeengde, som
man héber og tror p4, ja, sa bliver motivationen:
til at seenke taksterne og derved ege indtjenin-
gen for at f& skabt mere biltrafik pa omradet jo
ganskeveesentlig, og det betyder s& ogsé, at vi
kommer i den situation, at mulighederne for at
fd nedbragt transportsektorens CO,-udslip re-
duceres yderligere. -

Vi har godt set de beregnmger, der er lavet,
og som skulle fere til, at der sker en mindre re-,
duktion af COy-udslippet, fordi man far flyttet
noget biltrafik fra feerger til bro, men mé bare
konstatere, at hvis vi ser pa, hvad forudseetnin-
gen er for, at det her for alvor skal blive en suc- -
ces, tror vi ikke pa, at den reduktion holder. Og
man ter slet ikke teenke pa, at man skulle betale
et tilsvarende beleb for at opné en tilsvarende
uendelig lille reduktion af CO,-udslippet pé an-
dre omrader. v

Sagen er jo, at hvis man havde valgt at lave
en jernbanelosning — en tunnel — med, hvad det
havde kostet, og hvad det kunne have betydet -

for en overflyining af transport fra vej til skin-
net, og hvis man sé var gaet ind og havdé brugt
de muligheder for finansiering, som der findes i
forhold til Femernforbindelsen, pé andre miljo-
meessigt rigtige lesninger rundtomkring i lan-
det, ville vi i dag have staet med et betydelig
bedre udgangspunkt for at diskutere fremtiden

" i forhold til at sikre, at transportsektoren frem- -

over bliver omlagt i en retning, der er CO,-neu-.
tral.

Sa det, der er problemet pa det her omrade, er
altsd, at vi bruger penge pd en made, som ikke
er fornuftig ud fra skonomiske vurderinger, og
som p4 lidt leengere sigt ogsa vil veere milje-
meessigt uforsvarlig, seerlig set i forhold til, hvad
man kunne have gjort i stedet for bAde med hen-
syn til Femernforbindelsen og med hensyn til at.
sikre en generel udvikling, hvor veegten frem-
over kommer pa togtrafik, kollektiv trafik, frem
for pa den individuelle biltrafik.

K1.10:13
Formanden:
Tak. Jeg vil lige sige, at jeg vil habe, at ste]m—
veauet pd den kommende bro bliver mindre,
end det er her i Folketingssalen, for det er steerkt
generende, i hvert fald for den, der har ordet.

Den neeste, der far ordet, er hr. Magnus Heu-
nicke som ordferer.

. K1. 10:13
(Ordferer)
Magnus Heunicke (5): -
Det er et historisk bredt flertal af naesten alle
partier, som i dag har besluttet sig for at stemme
ja til Femernforbindelsen. Det er faktisk et meget
bredere flertal end det, vi havde, da vi byggede
Storebaltsforbindelsen og Dresundsforbindel-
sen —i dag er det faktisk alle partier lige med
undtagelse af dem, vi s& her pé talerstolen for,
nemlig Enhedslisten, sorn kan se ideen og visio-
nerne i at bygge en forbindelse.

For ganske kort at sige, hvad argumenterne
for Femernforbindelsen er, sa er den for det
ferste ligesom Storebeelts- og Gresundsforbin-
delserne hundrede procent betalt.af brugerne
—dem, der kerer over broen — og der'er altsa
ikke nogen penge, der kommer fra skatteind-
teegter. For det andet er det et massivt kollektivt
left. Hele togtrafikken pé& Sydbanen hele vejen
op til Ringsted bliver loftet og kan kere hurtige-
re og med moderne eldrift, og det er ogsa et loft
for hele godstrafikken pa jernbanen. For det
tredje er det en klimamaessig gevinst, Det svarer-
faktisk til, at nar broen &bner, sé& sparer vii CO, -
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udslip, hvad der svarer til udslippet i en mel-
lemstor dansk provinsby pa 20.000 indbyggere.

De argumenter er sa sterke, at et meget, me-
get bredt flertal her i FolKetinget nu vil stemme
for Femernforbindelsen, og det kan jeg som So-
cialdemokraternes traflkordferer kun hllse me- .
get velkommen. :

Sé vil jeg ogsa sige, at den proces, vi har haft i
forbindelse med Femernforbindelsen, som har. .
. vaeret meget langvarig — sddan er det jomed de
her projekter — har haft en meget forbilledlig til-.
gang, i og med at.vi har veeret klar til at &bne op.
Hver gang nogle partier har kunnet se lyset og
se ideen'med det, har forligskredsen dbnet sig
og sagt: Jamen s& velkommen i klubben, vel-
kommen i forligskredsen, velkommen blandt de
partier, som kan se de store visioner ved en Fe-

mernforbindelse. L
. KL10:15

Formanden

Tak. 54 er det fru Pia Olsen Dyhr som ordfgrer
KI1. 10:15

(Ordferer) ‘

Pia Olsen Dyhr (SF)

Det er forste gang, SF vil stemme for et storre -
broanleeg i Danmark, og det er jo pd den made
egentlig en historisk dag. Vi stemmer for af flere
grunde. Det forste argument er, at CO,-besparel-
sen ved at bygge en bro i stedet for at bibeholde
de nuveerende feerger er stor. Hvis vi bare tager
feergerne ud og far broen, uden at der kommer
et trafikspring med. hensyn til biler, s vil vi fa
en COy-besparelse pa 80 pct. Hvis vi'sé far en. -
trafikveekst, som Enhedslisten jo ganske rigtig -
gor opmeerksom pa nok vil veere konsekvensen,
sa vil entrafikveekst pa 40 pct. stadig veek med-
fare en COyp-besparelse pa broen: Det er et af de
argumenter, der har vaeret vaesenthge foratfa
overbevist SE. - :
Det andet argument handler om, at vi far
en brugerbetalt bro, et investeringsanleeg pa-
40 mia. kr., hvoraf 7-mia. kr. bliver brugt til inve-
steringer i den kollektive trafik. Normalt, nar vi
taler om brugeranleeg i Danmark, s& bruger man
altsé ikke pengene pa kollektiv trafik, men pa at
lave nye veje. Derfor er det historisk, at vi nu in-
vesterer s& mange penge i at forbedre den kol-
lektive trafik fra Ringsted og ned til Redby, og
det interessante er, at det ikke er skattekroner,
der kommer til at betale en forbedret jernbane-

forbmdelse, men derimod de folk, der kommer -

til at-benytte Femernbroen i fremtiden. Vi far .-
mere jernbane ved Femernbroen, og det er SF's
andet argument for at stotte det her.

Det tredje argument er, at det faktisk medfe-
rer en mindskelse af stojen pa banen i forhold til,
hvad der er i dag, og méske i forhold til, hvad
der er i salen lige nu. Det er sddan, at vi vil f&
stejanleeg i forbindelse med bygningen af Fe-
mernforbindelsen, og til sammenligning med
den nuveerende forbindelse vil det veere en for-
bedring for mange mennesker pa Sydsjeelland. .

Det har vaeret SF's tre kerneargumenter for at
kunne stette Femernforbindelsen. Det forbedrer
vores klima, det giver penge til jernbanet, og det
mindsker stgjen. Ergo kan vi ikke gore andet -
end at stotte det her forslag om Femernforbin-
delsen, og vi'kan derfor ikke veere enige med.

Enhedshs’cen i denne sag :
KL 10:18
Formanden:- « s
Tak. Sa er det transportmlmsteren chee
KL 10:18

Transportmlnlsteren (Lars Barfoed) :
Det er'en historisk beslutning, vi treeffer i dag :
med vedtagelsen af dette projekteringslovfor-' -
slag om en fast forbindelse over Femern Beelt'
— en fast forbindelse mellem Tyskland og Dan- -
mark, som ogsa vil knytte Norden og dermed
Danmark til det europeeiske fastland, s det'ba-

de fra et europeeisk synspunkt og med hensyn -

til de dansk-tyske relationer er historisk; at vinu
kan vedtage denne lovgivning. :

Jeg er ogsa glad for, at der er et sa bredt ﬂertal
i Folketinget, som tilfeeldet er. Alle partier bort-
set fra Enhedslisten tilslutter sig nemlig:det lov-
forslag, vi vedtager i dag; og nu er dét s med at
komme i gang med- albe]det fori 2018 skal bro—
en altsa sté der.

-Ma jeg sé sige noget angaende den debat
som:blev rejst af Enhedslisten om: sammenhaen—
gen mellem regeringens transportpolitik og
-strategi, der i hej grad gér ud pa, at vi skal ha-
ve en gron transportpolitik og satse pa kollektiv
trafik og jernbane langt mere end tidligere; og -
den aftale, der er indgéet mellem alle partier i
Folketinget bortset fra Enhedslisten, om en inve-
steringsplan for infrastrukturen i Dahmark, som
ogsa baserer sig pa, at to tredjedele bliver inve- -
steret i den kollektive trafik og en tredjedel'i den
individuelle trafik.

Vedtagelsen af lovforslaget om den faste for-"
bindelse over Femern Beelt er netop i overens-
stemmelse med denne aftale, for-deter jo i me-".
get hej-grad et jernbaneprojekt, vi taler-om her.
Det er sddan, at ndr broen er bygget — for kan -
man jo ikke kere pa den - forventes det; at der
arligt vil passere 14.600 persontog og 15.700
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godstog og det allerede i dbningsaret 2018. Det
forventes ogsa, at ca. 15 mio. t gods om aret vil

* blive transporteret via Femern Beelt, og heraf -
forventes ca. 8 mio. t at blive fragtet med jernba-
ne. Det er et kolossalt left for jernbanedriften i
Danmark og for den europeeiske jernbanetrafik;
at vi gennemfarer dette projekt. Det vil bl.a. be-
tyde, at distancen med jernbane mellem Keben-:
havn og Hamburg bliver 150 km kortere, og det
vil alts& betyde; at det bliver langt billigere og
mere effektivt at transportere gods til Tyskland,
at vi etablerer broen. . .

Der vil selvfalgelig ogsa kere biler pa den.
Enhedslisten mé& meget undskylde, men bilen er
altsé ogsd et transportmiddel, som bade danske-
re og alle mulige andre europaeere gerne vil bru-
ge, og derfor er det jo meget rimeligt, at man
ogsé kan kere i sin bil over broen, nar vi nu byg-
ger den. Det skal man ikke eergre sig over, for
det er jo i hej grad bilerne, der er med til at fi- -
nansiere broen, s den gkonomisk kan hvile i sig
selv. .

Ma jeg sé bare tllfz]e at regermgen og det sto-
re flertal her i Folketinget jo satser pé gren tek-
nologi, ogsa i bilerne. Jeg tror personligt, at vi i
lebet af de neeste 10, 15, 20 ér vil se, at flere og
flere biler er drevet af andre former for braend-.
stof end dem, vi kender i dag, og derfor vil det-
slet ikke veere noget miljo- eller klimamaessigt
problem, at der kerer biler pd vejene. De vil
nemlig ikke forurene og ikke belaste klimaet i
den grad, som de gor nu, men det er selvfolgelig
ud i fremtiden. Det korte af det lange er, at det
her i meget hgj grad er et jernbaneprojekt, der er
i fuld overensstemmelse med regeringens poli--
tik og den politik, som partierne her i Folketin-
get bortset fra Enhedslisten har lagt til grund for
investeringsforliget: :

‘ ‘ KL 10:22
Formanden:
Tak til ministeren.

Er det korte bemaerkmnger, man yansker, eller
er det som ordferer?

Forst far hr. Per Clausen en kort bemaerkmng
til ministeren, og bagefter er det hr. Johs. Poul-
sen som ordferer.

K1 10:22
Per Clausen (EL): :
Jeg synes jo, det var spaendende at here, at mini-
steren med Femernforbindelsen vil knytte Dan-
mark til det europaeiske kontinent. Det viser ma-
ske, hvordan man ser tingene fra Nordsjeelland,
men i Jylland troede vi faktisk, at vi var bundet

Torsdag den 26. marts 2009 (L-99)

til det europeeiske kontinent i forve]en Men lad
det nu ligge. :

Jeg synes; deter spaendende, at de gode og de
saglige argumenter for broen er togforbindelsen.
Jeg-er enig i, at selv.om der ogsé kunne findes
andre jernbanelesninger pé at fa transporteret
godset til Tyskland, kan der argumenteres for, at
Femernforbindelsen formentlig er et fornuftigt
projekt; hvad det angdr, men jeg synes, at mini-
sterens bemeerkning om, at biler ogsa skal vaere
her — underforstéet at Enhedslisten skulle enske
biler afskaffet i morgen — er lidt-absurd.

Sagen er jo, sa vidt jeg har forstaet det, at mi-
nisteren selv siger, at vi skal reducere biltrafik-
ken, fordi vi skal ege den kollektive trafik og
transporten med tog, og i den'situation skal man
jo ikke gennemfere ting, der bdde forer til bedre
vilkar for togene og til bedre vilkar for bilerne, s&
man pa den made ager biltrafikken. Det kan jo
ikke veere hensigten, sa derfor star det stadig
fuldsteendig uklart, hvorfor man ikke har valgt
den lgsning at lave en jernbaneforbindelse over
Femern Beelt og lade det blive ved det. S& havde
man lavet det, der er brug for, og s havde man
lavet det der har en posmv mll]amaess1g effekt.

KL, 10:23

Formanden i
Sa er det hr. ]ohs Poulsen som ordf@rer

: : KI. 10:24
(Ordferer)
Johs. Poulsen (RV)
Det Radikale Venstre er naturhgv1s emg ien
lang reekke af de gode argumenter, der er blevet
fremfort af de evrige partier i aftalen om Femern
Beeltforbindelsen. Men nar jeg alligevel tager or-
det, er det jo, fordi transportministeren, som det
ogsé blev papeget af hr. Per Clausen, sagde, at:
med Femern Beeltforbindelsen knyttes Danmark
nu til kontinentet. Vi ma nok sige, at det har
Danmark veeret et godt stykke tid, faktisk tem-
melig leenge, og:derfor er det maske meget for-
nuftigt, at man har ejnene abne for, at der ogsa
er.noget, der hedder Jylland. -

Det forer mig forst og fremmest frem til at si-
ge, at vi i.Det Radikale Venstre jo ikke leegger
skjul pa, at vi faktisk i den tidlige fase af diskus-
sionen om, hvordan man skulle lgse trafikudfor-
dringerne pa Usterspen, havde et onske om, at
man i stedet skabte en forbindelse mellem Ged-
ser og Rostock. Vi tror sddan set stadig veek, at
en Gedser-Rostockforbindelse ville have veeret
det optimale og meget mere fremtidsrettet end
det, man skaber nu, men det eendrer ikke ved, at



Torsdag den 26, marts 2009 (B 115) 4805
vi har kunnet aflsese det politiske landkort og: . K1 10:27
har kunnet se, hvad mulighederne var. Forhandling o
- Vier enige i, at en Femern Beeltforbindelse
samlet set vil veere en fordel med det fremtidige- Formanden:

trafikmemster, i forhold til at der ikke skabes en
forbindelse over stersgen. Men i den tidlige:
fase havde vi gerne set, at man var géet steerkere
ind i én vurdering af, om en Gedser-Rostock-
forbindelse ikke havde veeret meget mere frem--
tidsrettet i forhold til Centraleuropa; i forhold til
Jsteuropa og i forhold til de trafikmenstre, der
métte komme pd meget lang sigt. S& kunne man
jo fortsat have brugt den landfaste forbindelse, -
der i forvejen er mellem Damnark og Tyskland
aktlvt :
KL 1025

Formanden '
Tak. Er der flere, der Jansker at udtale sig fra ta-
lerstolen? . .

Det er ikke t11fae1det og sa gar vi t11 afstem—
ning. , v

o KL 10:25
Afstemning :

Formanden

Der stemmes om lovforslagets endehge vedta—

gelse, og der kan stemmes. . - -
Afstemmngen slutter

For stemte: 104 (V S, DF, SF KF og RV) 1mod
stemte: 3 (EL og Anne-Marie Meldgaard (),
hverken for eller 1m0d stemte: 0.

Lovforslaget er vedtaget og bliver sendt t11 stats-
mlmsteren

Det naeste punkt pa dagsordenen er: - .
10) 2. (sidste) behandling af beslutnmgsforslag
nr. B 115:
Forslag til folketingsbeslutning om sndring af
forretningsorden for Folketinget. (Elektronisk
" Folketingstidende, prevelse af valgene, Folke-
tingets valg til kommissioner, rdd og navn
" samt len- og ansattelsesvilkar i Statsrevisorer-
nes Sekretariat m.v.).
Af Udvalget for Forretningsordenen. - '
(Fremseettelse (i betaenknmg) 25.02:2009. 1. be-
handhng 24.03. 2009) .

Der er ikke stillet aendrmgsforslag e
‘Der er ingen, der ensker at udtale sig, og vi ¢
gar til afstemmng

K1 10:27
Afstemning : :

Formanden : ‘
Der stemmes om forslagets endehge Vedtagelse,
og der kan stemmes.

Afstemningen slutter.

For stemte: 105 (V, S, DF, SF, KF, RV og EL), imod
stemte: 0, hverken for eller imod stemte: 0.. -

Forslaget til folkeﬁngsbeslutning er vedtaget. . ' |

Det nzeste punkt pa dagsordenen er:

11) 2. behandling af lovforslag nr. L 100:
Forslag til lov om @ndring af lov om institu-
tioner for almengymnasiale uddannelser og -
almen voksenuddannelse m.v. og forskellige. -
andre love. (Udvidelse af udbuddet af Inter-
national Baccalaureate (IB)). . .

Af undervisningsministeren (Bertel Haarder)
(Fremszettelse 14.01.2009. 1. behandling . -

- 22.01.2009. Beteenkning 10.03:2009). -

S CKL1027
Forhandling

Formanden: -
Der er ikke stillet aendrmgsforslag

Da ingen ensker at udtale sig, er forhandhn—
gen sluttet : : :

Jeg foreslar, at lovforslagét: gar direkte til tredje

behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen gor indsigelse; betragter j ]eg dette -
som vedtaget. .

~ Det er vedtaget. -



