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Lovforslaget o
vedtoges med 126 stemmer mod 5; 2 med-
lemmer tilkendegav, at de hverken stemte
for eller imod. ‘

- Formanden: Lovforslaget vil nu blive
~ tilstillet statsministeren. :

Den nemste sag pd dagsordenen var:

Eneste behandling c_pf. forslag ,to,'l‘ beslutnin’g_
af folketinget (angdende vmporten af person-

motorkoretojer ). [Af Tholstrup]. -

(Forslaget til beslutning. findes i tilleg YA.'
sp. 245). C ‘ B

~ Sagen sat{?es il forhandling.
Fdrélagsstilleren' ( Tholstrup) :J eg vil ind-

lede med at sige, a4t hvis der bliver forhand- -
ling om det foreliggende forslag til beslut- -
ning om at frigive bilimporten indenfor -
"OEEC-omradet; ensker jeg det udvidet,

séledes at importen ogsd gives fri, nar det
drejer sig om tredielandsomrade, som f. eks.

Osttyskland, hvor vi ved at forege bilim-~

porten kan komme af med en hel del af de
sékaldt nedlidende varer — det kan veere
‘nedfaldsfrugt, skidtfisk og: slagteriaffald,
men ogsd fre og ost — hvad der kan virke
som en betydelig stimulans for landbrugs-
eksporten. Vi er derfor nedt til at se' pd
muligheden "af ogsi at give. fri dér, og i
denne forbindelse kan jeg henvise til, at
man i Norge praktisk talt har givet fri

import, ndr det drejer sig om disse tusk--
handler, der gennemfores som varebytte--

handler, og som er nedvendige overfor de
lande, med hvilke man har handelsaftaler.

Jeg stillede et lignende forslag til beslut-
ning i fjor, desvearre jo ikke med det enskede
resultat, udover at sagen blev sterkt disku-
teret; maske er ogsa visse synspunkter slaet
igennem. Resultatet har i hvert fald varet,
. at vi har faet betydelig flere biler ind det
~ sidste ar end i aret, der gik forud. Denne
sag har samtidig vakt stor. interesse 1
offentligheden; saledes har bladene veeret

fyldt med forslag fra forskellig side iden

sidste tid. Men man meder jo stadigveek

vrangvilje og mangel pa forstdelse. Det er-

imidlertid klart, at den forstielse, der
mangler i det hgje ting, den mangler ikke
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ude 1 befolkningen, hvbr man ikke herer

| en eneste indvending mod at frigive bilerne.

~ Det gelder bade de politiske meder, som
har fundet sted i &rets lob, og motororgani-
sationerne, og det kan ikke hjxlpe, at man .
kommer og siger, at det er klart, at motor-
organisationerne onsker bilerne fri, for de
fleste, ‘der er medlemmer af motororganisa-
tionerne, har nemlig bil, og mange af dem
vil ‘naturligvis gerne udskifte med en ny;
men netop derved ville:man jo fa billigere -
brugte biler pa markedet til fordel for de

mindre velhavende; man ville faktisk bryde

et delvis monopol. .Vi. . havde fornylig en
lov til behandling, hvorved:man beskar
dette monopol med endel; men man. op-

retholdt alligevel hovedparten. Det vil

altsa sige, at folk, der far tildelt nye biler,
med ~ passende - mellemrum kan 14 . disse
udskiftet og f& afsat den.gamle vogn til
en.relativt altfor hej pris i forhold til, hvad .
vognen burde selges til.- Ved en frigivelse
ville dette’ problem . loses; det er ogsd et
moment, man mé tage i betragtning. -

.. Det -afgerende: for folk er, at de-let kan

Kkomme fra. det ene sted til det andet, ikke;

at det sker i den sidste nye model. Derfor
ville der vere et betydeligt marked for de
brugte. biler, der bliver givet fri. Og det er
jo'en kendsgerning, at bilerne er givet fri
for 'de velhavendes vedkommende. De kan
kabe efter den sakaldte dollarpreemierings-
ordning, og det er jo ogsi en kendsgerning,
at de, der har hardt brug for en bil og kan
pavise dette, kan fa en tildeling.. Det er
altsd den store: brede befolkning, der. er
afskaret: fra at fa bil.. Mange af de brugte
vogne ville ikke komme ud- at kere, hvis
nye kunne kebes. Det drejer sig. i serlig
grad om store biler af ®ldre model, idet disse
bruger uforholdsmeessig megen. benzin og
olie og er helt vanvittig kostbare i repara-

‘tion. De ville ligesom i andre lande blive hug-

get op. Forleden dag blev en vogn af model
1946 kert i stykker; den tilherte en ameri-
kaner, -som holdt. ferie her.i landet. Bilen
blev totalt vrag; den var si edelagt, at den
i andre lande var blevet slaebt il jernhand-
leren; men den opniede. pa auktion en pris
af lige ved 9 000 kr.; nir den bliver repareret
for 6 000—7 000 kr., har den i folks bevidst-
hed en verdi pa 15 000—16 000 kr., fordi -

andre gamle biler ligger i dette heje pris-

niveau. .
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‘Jeg vil gerne her igvrigt henvise til rigs-
dagstidende fra i fjor, sp. 1116, hvor jeg har
givet en udferligere fremstilling, saledes at
swrede medlemmer ikke skal trettes af for
mange gentagelser her i dag; det er jo fredag,
det m& man tage hensyn til. Der er dog et
par enkelte detailler, jeg gerne vil sla fast.
 Forst og fremmest vil jeg ‘sla fast, at vi

1 gjeblikket bruger 350 mill. kr. arlig til

reparationer af vor bilpark. Dette belsb vil

sikkert kunne halveres ved en frigivelse af

bilerne indenfor den europeiske betalings-

union: — og som jeg nwmvnede for, mi vi

tage Osttyskland og andre tredielande med

— hvor det i serlig grad drejer sig om pro-

duktion af mindre vogne, som er billigere i
- forbrug -af benzin og olie, og som i hvert

- fald ikke forelgbig vil kreve reparations-

udgifter. Mange, der i dag kerer i store,
‘gamle vogne, vil vere glade for at kunne
seette sig op ien af de nye biler, selvom de
er smé, og derved vil jo opnis store bespa-
relser. Jeg vil til swrlig understregning af,
hvor dyrt det er at reparere gamle biler,
gerne referere, hvad ,Serens far skrev.i
»Jyllandsposten® den 29. september i fjor.
Det er en forretningsmand i-en sydjysk
kobstad, der siger, at han har to eldre
biler fra. 30erne; de er holdt i orden, men

~det er meningslest dyrt. T 1950 kostede de.

8 660 kr. i reparationer, i 1951. 9 436 kr.
~og 1 perioden’ juli—november 1952, altsa
for fire maneder, 4 029 kr., ialt 22 125 kr. i
lgbet af to 4r og fire méneder. Det er et
vanvittigt -spild af.penge -og arbejdskraft,
en arbejdskraft bestiende af vore ypperste
mekanikere, der kunne s®ttes ind 1 ekspor-
tens. tjeneste og dermed veere med til at
skaffe de midler, der'skal bruges til impor-
ten. Med disse tal er:vi sandsynligvis sa
hejt oppe i overfladige reparationsudgifter

og olie- og benzinspild, at man kunne forny

hele denne park af gamle, store vogne fuld-
steendig gratis bade for de kerende og for
samfundet som helhed. De drikker benzin
og olie i spandevis. De bruger dobbelt 4
meget pr. km som de nye vogne, der yder
det. samme, og det vil altsd sige, at halv-
delen ‘af den benzin.og olie, man. helder i
disse gamle vogne, lober lige igennem uden
at gere nogen som helst. nytte. A

- Der vil sikkert komme nogle indvendinger -

i debatten her om den valutamewssige side

13/,, 53: Eneste beh. af f. t. besl. (ang. importen af personmotorkaretﬁjer). '

886

af sagen, men jeg ma hwvde som ved tidli-
gere lejligheder, at man kan ikke kebe for de
samme penge mere end een gang. Skulle im-
porten af biler medfere et stort valuta-
forbrug, vil. der ‘blive en- tilsvarende ned-
gang i valutaforbruget pi andre omrider
eller en nedgang i forbruget af danske varer,
som sd kan eksporteres, og det vil selv-
folgelig veere en importnedgang af mindre
nyttige varer end biler. Det er givet, at
nar folk selv skal valge, s velger de det,
der er nyttigst for dem, og altsd vil der blive
en nedgang i valutaforbruget p4 andre om-
rdder for mindre nyttige varer i stedet for
de mere nyttige varer, som biler er. Her i
det hgje: folketing sidder mange folk, som

“har indsigt i praktiske forhold, og jeg er

ikke i tvivl om, at-de vil give mig ret i disse
betragtninger. Derfor hiber jeg ogsi, at de

~folger deres’ veamlgere og stemmer for det

forelagte forslag til beslutning
Jeg vil gerne tilfoje, at for at bremse en
voldsom kebebolge, da der er en. del inde-

“stengt kobelyst, selvom der sandsynligvis

ikke er nogen swrlig stor opsparet kebeevne,
er det, jeg har foreslaet en aftrapning i om-
swtningsskatten, men dette spergsmal vil
vi jo komme til at debattere under den neeste

»sag p& dagsordenen. -

- Ministeren for handel, industri og sefart
(Lis Groes): Den srede forslagsstiller var
inde pa, at det var en nyttig gerning, han
gjorde ved at std pd denne talerstol og tale
om denne sag ar efter ar, og han mente ogsd

-at kunne konstatere, at det havde bevirket,

at der var blevet frigivet flere biler,- end
der ellers ville veere blevet frigivet. Jeg ved -
ikke, hvordan den afgdede regering ser pa
dette forhold, men jeg vil gerne fremheve,
at for regeringens vedkommende har den
wrede foresporgers mange ord ikke veeret
afgorende for bedemmelsen af dette vigtige

_spergsmél. - : :

Nar det srede medlem :foreslar en fri-
givelse af personvognsimporten omfattende
vogne fra EPU-omridet — og nu kom
sporgsmélet om de esttyske vogne med —
vil jeg gerne straks sli fast, at den begraens-
ning, der ligger i, at der skulle veere tale
om indfersel fra disse omrdder, er meget
ringe. Hvis vi ser p4 importen fra i 4r, stiller
det. sig sddan, at vi har fiet 400 biler af de

17 500, der er indfert, udenfor EPU-omréa-
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det. I debatten i gér blev jeg betegnet som
valutaoptimist, men slet s& optimistisk som
det srede medlem er jeg desveerre ikke,
Efter min opfattelse vil det ikke veere for-
svarligt, som valutastillingen er i dag og
med den risiko, dette forslag indeberer, at
gd med til en frigivelse af personvogns-
importen. ’ . o

‘Det mé i denne forbindelse fremheeves,
at det @mrede medlems sken under samme
debat sidste ar har vist sig ikke at holde
stik. Det wrede medlem var dengang inde
p4, at en fuldstendig frigivelse af importen
ville  medfere en import pd 22 000 biler.
Det har vist. sig, at vi trods begrensninger
og trods en meget betydelig overpris pd
de biler, der er frie, er niet op pa en samlet
import p& ca. 25 000 biler i dr. N&, nu mé

man medgive det eerede medlem, at .det:

er ikke nemt at skenne over disse import-

forhold, og derfor. mé ogsd mit sken tages

med et vist forbehold, men jeg vil gerne
fremhaeve nogle af de faktorer, jeg synes
det er rimeligt at se pa i denne forbindelseé.

For det forste har automobilfordelings-
nwvnet i det forlgbne 4r modtaget ca. 60 000
ansggninger om - indkebstilladelse, -anseg-
ninger, som praktisk talt. alle er begrundet
i et virkeligt erbvervsmeessigt behov, og
derudover: m4- der s& antages at veere et

stort antal personer og virksomheder, som

- gnsker at indkebe personvogne, men som
ikke -har de forngdne erhvervsmessige
kvalifikationer og derfor ikke melder sig
som ansggere. - : i
For -det andet er der spergsmalet om
dollarbilerne. Det har vist sig, at til trods
for ‘at en dollarbil er fordyret med 80 pct.
af vognens importverdi, har vi fiet en
import- af disse vogne pr. 1. november pd
8700. -~ - . :
" ‘Endvidere vil det veere rimeligt at-se- pé,
hvad der er sket ved de tidligere frigivelser.
Vi sa for lastbilernes vedkommende — det
var med i diskussionen i dette heje ting
sidste 4r — at den merimport, man. fik,
langt" oversteg; hvad man. havde ventet.
Vi ndede op pd endda det seksdobbelte
belob “af, hvad man havde skennet. Man
mente i debatten sidste &r, at dette var
noget midlertidigt og en eengangsudgift,
men det har vist sig, at importen stadig
er pd samme hgje niveau. . RER
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. P& lignendé méde, men blot endnu veerre,

ligger det for motorcyklernes vedkommen-
de. Dér er man niet til; ‘at importen, som
man havde tenkt ville blive tredoblet, er
blevet tidoblet. .
- Sverige og Schweiz har jo temmelig frie
importforhold, Schweiz fuldstendig frie og
Sverige niwesten frie, og det har bevirket en
fordobling af importen i disse lande. Det -
er klart, at man ikke kan. slutte -noget
absolut af disse tal, men jeg synes, det er
vigtigt at understrege, at forhgjelsen -har
veeret s& stor, og at der ikke er tegn til
nedgang. For: Sveriges vedkommende ser
vi tveertimod, at medens der de forste 2 4r,
efter:at man gav bilerne nwsten fri deroppe, .
var en vis nedgang; ligger tallene for i &r
veesentligt hojere end for de foregdende. &r.
"Et moment til, som forteller os' noget
om trangen til biler, er, som det serede med-
lem hr. Tholstrup ogsd var inde pa i dag,
den meget hoje pris pd brugte biler. Pa
baggrund af alle de foreliggende kendsger-
ninger mener jeg, man mé skenne, at en
frigivelse af importen ville medfore, at vi
fik en samlet import pad henimod 60000
automobiler arlig, og altsd ikke kun det
forste ar, men man métte regne dermed i
hvert fald ‘de forste &r. Det ville betyde,
at -vi kom op pa et importbelsb pé
430—450 mill. kr. alene for personvognene,
og nir man ikke som den @rede forslags-
stiller naerer en glad tillid til, at man blot
behover at forheje importen, si vil eks-
porten melde sig ganske af sig selv, s kan
man ikke undgh at nere alvorlige beten-
keligheder overfor en frigivelse af et sidant
belgb. Jeg kan i denne forbindelse nevne,
at nationalbankens valutabeholdning ultimo
oktober androg ca. 370 mill. kr., og det
er, sammenlignet med vor meget betydelige
udenrigshandel, kun . ca. 2% pct.. af vor
totale udenrigshandel. Under disse forhold
siger det sig selv, at: ogsi relativt smé
endringer i udlandets . konjunkturer vil
kunne have en betydelig virkning pa valuta-
situationen, og selvom valutastillingen det
sidste par ar er forbedret; omend i aftagende
tempo, er udviklingen dog 4 usikker, at
det ikke kan anses for forsvarligt.at anvende
g4 store belgb pa personbilimporten, som
man kan risikere ved frigivelse. ... . .
“Den wmrede forslagsstiller fremhwmvede for
nogle udtalelser, det var vist fra ,,Jyllands-
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posten®, og nogle tal for, hvad reparatloner '

Joster. Det er rigtigt, at det koster betrag-
“telige belob, jeg kender ogsa til det fzenomen

meden vogn, ‘der drikker i spandews af

benzin og olie, og at det lgber ud pa lande-
vejen — det er meget uheldigt, nir det
~ gor ‘det. Sp;argsmalet er. blot, om vi ville
undgé -dette spild, hvis vi frlgav importen,
“og om man virkelig ville fi udskiftet de
- gamle vogne. Den srede forslagsstiller har
ikke pavist, at det er sket andre steder,
hvor man har fiet fri import ‘af motorkare-

tojer. Efter de oplysninger, jeg har om |

dette spﬁrgsmal ligger det sidan; 'at man

i Sverige nwsten ingen ophugning af vogne -
har haft, og det er-sdledes, at: mindrebe-

-midlede kabere har veeret - henvist til at

kobe disse meget slette vogne og at betale -

de ‘meget . store udglfter tll repara,tloner
‘og til olie og benzin. -
S4 er der et speﬁrgsmal man ogsa mé tage‘

i betragtning, nir man skal bedemme

_valutasituationen,: og det er spergsmilet
om reservedele. Her har det wrede medlem
tidligere veeret inde pa, at importen af
reservedele ville kunne smttes ned, séfremt
vi frigav importen; men man mi vaere

klar over, at denne meget betydelige for-

ogelse af vognparken ogsé vil kreve en
- betydelig forggelse af reservedele. Ogsi pé
dette omrade ville vi derfor fi brug for et
ekstra belob ud af valutakassen.

- Dernsst er der spzrgsma.let om benzmén ’
Nye vogne kreever ogsé benzin, og vi har-
derfor ansldet, at med. et nogenlunde nor-’

malt forbrug. ‘af benzin pr. vogn ville vi
std overfor en ekstra udgift til benzin p&
‘11 mill. ke, arlig, og det vil stige. yderligere.

Endelig vil jeg om det foreliggende for-
slag sige, at det vil medfere, at dollarpre-
mieringsordningen falder bort, idet den

-overvejende del af indkeb pa- dollarpraemle— :

ringsbasis er kob af automobiler, medens
andre- varer spiller en underordnet -rolle.

I denne forbindelse er der grund til at

nmvne; at en ikke uvasentlig- del .af :vore

' dollareksportmuligheder stir og falder med

_’denne dollarpreemierings opretholdelse. - -

‘Den erede forslagsstiller har veeret 1nde‘

pa, at en forgget import af’ personautomo-

‘biler vil medfere formindsket import af
andre og mindre nyttige varer; og at den.
muligvis ogsi vil medfere et mindre forbrug-
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af valuta Nu er det vanskehgt at skenne, -

‘hvad man ville have gjort, hvis man. ikke

kobte bil, men jeg er ganske alvorligh
bange for, at-det ikke ville stille sig s8. gun- -
stigt, som det wrede medlem forestiller sig.
Jeg er bange for, at det forst og: fremmest
ville bevirke en: mindre opsparing her i
landet, idet folk ville tage de penge, de skulle -
bruge til. automobller, fra deres opsparing,
og det vil veere-si meget mere uheldigt,
som - opspa,rmgen i forvejen er for lille, og
dette er igen til stor skade for investerings-
muhghederne indenfor hele erhvervslivet.-

- Et forhold, jeg ogsd synes jeg ma pege
pa, er,: at sifremt det srede medlems for-
slag om frigivelse gennemferes, vil man slé

et arbejde i stykker, som netop er pabe- -
-gyndt, nemlig et ambe]de for at samle ame-
rikanske vogne .pa danske samleband, og
- man ma fremhave, at. automoblhmporten

har en ‘meget hej valutakvote, og derfor

~kun giver ringe beskseftlgelse og produk-

tion her'i landet. Der kan ogs vare grund

- til at fremheweve, at en frigivelse af bilerne
‘vil mindske mulighederne for frigivelse af

andre varer, et spergsmal, man forstod pé
debatten i gir at det swrede medlems parm »
mteresserer sig varmt for.

“En foragelse' af vognparken v11 desuden
kreeve et foreget garagebyggeri, og spergs-

-mélet er dog, om boliger til mennesker ikke

m4 komme en postgang for boliger til biler.
I vareforsyningsudvalget har man dreftet

-disse' problemer - og vereb enig om,.at im-

porten af biler- ms bremses, men- hat - -endnu

ikke kunnet enes helt om formen for denne

bremse. Ogsé spergsmalet om wsttyske biler |
og andre tredielandsbiler er forelagt i vare-
forsyningsudvalget, og jeg har i udvalget
givet udtryk for mine betmnkeligheder ved
de forslag, der har veeret fremme.

Som. jeg allerede sagde indledningsvis,

kﬁnder Jeg det rigtigh, at man til enhver tid
soger. at udvide importen si meget, som
forholdene tillader. det, men den- begraens— :

ning mé ogsé. underqtleges Man: mé vere
klar over, hvad det er, man ger, og hvilke
konsekvenser det indebzerer. Udfra den be- '
tragtning. har jeg i vareforsymngsudvalget

‘givet udtryk for, at regeringen finder, at

importen stadig ber begranses - gennem

-automobilfordelingsnegvnet, men: at man -

vil - tilstreebe en udvidelse af ‘automobilim-
porten; safrgmt valutasituationen ikke for-
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veerres, og man tenker sig en merimport
for det kommende &r pa ca. 5000 vogne.
Safremt dette kan gennemferes, vil deb
betyde, at det antal vogne, der'gar til for-
deling gennem automobilfordelingsnevnet,
i 1954 vil komme op pa 21 000—22.000
stykker, og hertil kommer s dollarpreemie-
ringsvognene. Man vil siledes ialt nd op
pa. en import af omkring 30000 vogne.

Udfra den vurdering, vi i gjeblikket m4 |

anleegge pd valutaudviklingen, mener jeg
ikke, det vil vare forsvarligt at g videre,
men noget helt ubetydeligt fremskridt er
det jo heller ikke, der her er tale om.
Med disse bem@rkninger og under hensyn
til, at spergsmélet er til droftelse i folke-
tingets vareforsyningsudvalg, skal jeg tillade
mig at henstille til det hoje ting at forkaste
_det forelagte forslag til beslutning.. :

Forslagsstilleren. (Tholsirup): Den hejt- -

@rede handelsminister  er  valutaoptimist,
men dog ikke s& meget, som jeg er. Jeg vil
hertil sige, at det er ikke optimisme, det er.
bare kounstatering af de almindelige sunde
gkonomiske regler, som. siger, at der vil
opsta balance af sig selv. Det: kan hverken
fremmes eller bremses af nogen regering pé
anden made, end hvis regeringen vil g til
at overbudgettere eller underbudgettere.
Dér ligger muligheden for at vere valuta-
optimist. Hvis man vil udpumpe penge i
stor ‘udstrekning ‘ved underbudgettering,

- vil der blive for megen kgbekraft i kroner-

og gre, og det vil betyde, at der vil blive

underskud pa valutaen, men jeg har opfattet

regeringens abningstale saledes, at man ikke
gnsker at lave pengeudpumpning, -altsi
skulle der ikke veere nogen risiko.

Jeg skennede i-fjor, -at man ville nd et

tal for bilimporten pa nogle og tyve tusinde.
Det var ikke mit private sken, det var
" motororganisationernes. Det er muligt, at
det sken var sat for lavt, men jeg under-
Dbyggede det udfra det forslag, som vi frem-
satte samtidig i fjor, nemlig forslaget om
aftrapning af omseetningsskatten. Det er jo
dér, man har en vigtig mulighed for at

bremse importen. Hvis folk ved, at omsset-

ningsskatten falder trappevis i lobet af-eb
‘par ar, vil enhver vente med at kebe en
“bil, til den bliver s& billig som muligt, med-

“mindre han har meget hardt brug for den. |.
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| Derfor kan vi ikke sammenligne skonnet

med resultatet, for i skennet herte fra min

“side dette med.-

Lastvognssalget er blevet storre end ven-

“tet. Ja, dér har jeg ikke veeret med til at -

skenne, men jeg havde indtryk af, at der var
et stort behov for lastvogne, og her kan
man i hvert fald ikke bruge betragtningen
om luksus. - Her har behovet altsd vaeret et
reelt behov, som er blevet deekket, og det
har veeret til umadelig gavn. Det har nedsat
transportomkostningerne for varerne ganske
betydeligt. De tilbud, ‘man far pd kersel
i dag, og de tilbud, man fik pé kersel for

. to &r siden, da de korte med gamle lastvogne,
ligner slet ikke hinanden. Man kerer langt

billigere ‘og far sine varer pd landet transpor-
teret langt billigere med de.nye lastvogne,

end man fik med de gamle, sd det har altsd
| veeret et uhyre nyttigt og gavnligh. fore-

tagende, at man har faet disse lastvogne.
frem. ' S :
At motorcykleimporten er steget bety-
delig mere, end man havde -ventet, stir
vel ogsé i forbindelse med, at det er lettere

‘at f3 en motorcykle og navnlig billigere, -

fordi omswmtningsskatten ikke er s& vold-
som p& de smé priser som pa den pris,
en bil koster. . Derfor mi man veere klar
over, at en masse mennesker, der havde
lyst til at kebe en lille bil, som ogsa er langt

‘mere sikker at kore i, ikke har haft penge

nok til at kebe en brugt bil eller den nye,

_de kunne kobe, hvis de kunne {4 tilladelse,

og de har derfor kebt sig en motorcykle
eller en motorcykle med sidevogn. 84 kan

de altid komme afsted, men hvis-der virke-

lig havde veret tilstraekkeligt med billige
biler, er jeg ikke sikker pé, at importen af
motorcykler havde varet s& stor. :

Den hgjterede minister mente; at- vi
skulle regne med, at en frigivelse ville
medfore, at der blev solgt. 60.000 biler i
stedet for de 30 000, som regeringen stiller

i udsigt for det kommende &r. Det er ikke.
umuligt, at det holder. stik, men igen ma
jeg bede den hejierede minister ogsa kigge

lidt pa. det forslag — som ganske vist
horer under finansministeren — om aftrap-
ning - af  omseetningsskatten. Kobler man
dette forslag sammen med frigivelsen, er

‘jeg ganske overbevist om, at det vil virke

som en betydelig bremse. S
Valutabeholdningen er 300 mill. kr. Det
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kan veere meget gods. Savidt jeg ved, ligger |

vi med nogle og halvfjerds mill. kroner i
~ guld, som méske oven i kebet er et par
hundrede millioner kroner veerd, hvis det
skal geres op til dagspris, og det er ogsa
meget godt, men det kan da godt veere,
~at- det ville veere. bedre -at have lidt mere

slagkraft og et lidt mere moderne produk- -
tionsapparat. Det' er maske bedre for' en

~mand at have en virkelig god maskine til
' sin produktion end at have pengene staende
i banken. Man ser jo folk kebe maskiner
for pengene, fordi de ser, at det'er en fordel

sition. Til et slagkraftigt produktionsappa-
‘rat -herer, at det er let at komme omkring;
altsd, der horer biler til. - : :

- Ministerens spergsmal, om man nu ville

~hugge de-gamle vogne op, hvis der blev til-

straekkeligt af nye vogne, kan man besvare
med at henvise til erfaringen fra for krigen,
da bilerne i nogen made kunne kebes ind

frit. Da blev de store gamle vogne hugget:

op. ‘Hvis man kerer en tur i udlandet, ser
man newsten udenfor hver eneste by en
sékaldt bilkirkegard, og disse bilkirkegérde
indeholder netop de store gamle vogne, dem;
‘der drikker benzin og olie i spandevis, for
dem er der ingen kobere til. Derimod de
meget smé brugte vogne, dem er der stadig
kebere til, selv nar de bliver meget gamle;
s er de jo ogsd meget billige. o
De nye biler vil kreeve benzin, og dette
tal, 11 mill. kr., er selvfolgelig penge; men
1 betragtning af vor udenrigsomswtning pé
"7 milliarder er der ikke noget afskrakkende
ved det. Vi far jo noget for de penge. Der
spares timer; sammenlagt er det ir, mange

ar, som kan swttes ind til produktive for- -
mal, og derfor vil-der spares mange gange

11 mill. kr., siledes at: det er en virkelig
god udgift. Det er et sted, hvor pengene
kommer igen. B «, :
- Ministeren siger endvidere, . at - dollar-

preemieringen star og falder med bilimporten. -
Ja, men det er jo ikke pavist, at dollarpree- -

mieringen er til gavn for andre end disse
eksporterer, og ‘det er heller ikke engang

sikkert, at den er til gavn for dem, for det -
er muligt, at de kunne producere de varer,

de eksporterer, en lille smule billigere. ved
rationalisering, 'f.  eks. ved biltransport,
séledes -at de alligevel- kunne konkurrere
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pé de fremmede markeder. Man har sat
dollarpreemieringen ind pa samme tid, som
det lyklkedes at fremstille nogle produkter,
der var salgsmulighed for. En af de ting,
der giver mest, er f. eks. danske skinker,

men forudswtningen for, at man kunne.

forage eksporten af danske skinker, var jo
ikke forst og fremmest dollarpreemieringen,
nej, det var,.at der kom nogle flere grise: i
svinestaldene - rundt omkring, siledes 'at
der blev nogle flere grise at skeere skinker .

af, og derfor er en stigning i dollareksporten. -

meget mere begrundet i naturlige forhold

e ser -end i dette, at-man i en periode pé usikker | -
-fremfor at lade pengene st4 til senere dispo- |

vis er i stand til at £4 6 eller 8 pot. mere. -
hjem for sine varer. ‘ :

‘Den hejteerede minister var bange for, at:

| det kunne medfere “mindre opsparing; og:
-det kan jo godt veere rigtigt, at folk i visse

tilfzelde vil tage pengene ud. af sparekassen
til at kebe bil for. Men hvis ikke der finder
en-opsparing sted, bliver der jo et mindre
forbrug -andre steder, for opsparingen har
jo ikke interesse, hvis ikke der er andre,,
der laner de penge, der spares op. Bankerne:
og sparekasserne ligger jo ikke med pen-
gene; sésnart indskyderne har sat dem ind,
kommer der straks en og liner dem, og det. -
vil sige, at der bliver et forbrug et andet.
sted, maske: byggeri, det kan ogsi godt.
veere, ab det er til en rejse til Ttalien eller
til ‘andre luksusformal. Vi har jo set i de

senere 4r, ab rejselysten og forbruget af rejse--

valuta ersteget ganske kolossalt. Det kunne.
godt veere, at hvis folk kunne f& en bil i

-stedet for en Italiensrejse, ville de najes.

med - at kore til Mons Klint eller Mols-eller-
et sidant . sted ... (Ministeren for handel,
wndustrs ‘og sofart [Lis Groes]: De kerer. til
Italien!) ..... og det vil sige, at ferierne
blev holdt herhjemme, og at vi sparede.

~valuta. Ja, det kan ogsd veere, at de vil .
kore i bil til Ttalien, men s4 skal de jo bruge.

pengene to gange, og det er der ikke mange .
der kan. Det er deri det hele ligger, at man
kan ikke bruge pengene to gange. e
.~ Den hejterede minister sagde endvidere,
at mit forslag ville mindske muligheden for -
frigivelse af andre varer. Ja, men jeg har
netop stdet og sagt her, at efterspergslen
efter. andre varer vil g tilsvarende ned,
medmindre man foreger eksporten, for nir

-vareforbruget gér ned pi danske omrader, =

s& md de varer vel blive eksporteret.
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Men igvrigt gleder jeg mig over tallet
30 000 vogne, som ministeren mente ville
veere i udsigh for det kommende &r. Det
hjslper jo noget pa det, men det er ikke
nok il at gere bilerne tilstreekkelig billige,
saledes at de kan komme ud til den brede
del af befolkningen. Og her kommer vi fak-

tisk til keernepunktet. Jeg kan naturligvis

ikke godtage de: skrivebordsbetragtninger,
der er fremsat om valutaforbruget ved en
stigende bilimport, som fremsamttes af en
handelsminister, der er cand. polit eller
professor ‘ved en hgjskole, eller — ja deb
var den tidligere finansminister, som havde
samme merkelige opfattelse. Disse skrive-
bordshetragtninger har jeg ikke spor respekt
for. Jeg bojer mig mere for det, jeg har lert
i den lille tabel, og det, som jeg er enig

_om med en rekke af de mrede medlemmer; .

som har deres viden fra mere praktiske
erfaringer. Derfor tror jeg ikke, det nytter
meget at komme med dette om valutaen.
Vi kan jo blot tage sidan en praktisk mand
som det wrede medlem hr. Martin fra
,,Aarhus Amtstidende®, der skriver, at det,
at man udvider valutaforbruget pa det ene
omréde, ma indskrenke det pa et andet

omrade. Han er liberalist, og han har altsd

den opfattelse; jeg formoder, at der er
mange indenfor venstre, der deler det
srede medlem hr. Martins mening. Hvis
man f. eks. lmser ,Sore Amtstidende®,
kommer man til samme resultat; jeg ved
ikke, om ,Fyens Tidende“ er inde pé -de
samme linier, men jeg har ikke set nogen
diskussion mellem de blade pa det punkt,
s4 jeg har indtryk af, at venstre pd detie
omride er enigh. Hvis man lyttede til deb
srede medlem hr. ‘Weikop i gir, fik man
samme indtryk, og jeg kan tage de radikale
med, de har ikke givet udtryk for andet.
Danmark bestar jo af 4 millioner enkelt-
personer; og summen af disse 4 millioner
enkeltpersoners gkonomi kommer uvaeger-

ligh til at udgere nationens samlede gkonomi;

der kommer ikke noget til, og der gir
heller ikke noget fra, fordi man legger
dem sammen. Hvis en mand vil kebe sig
en bil, ma han som sagt give afkald pd et
forbrug af andre varer, det kan vere uden-
landske eller danske varer, det kommer ud
pa eet. Hertil kommer, at mit forslag, som
tidligere naevnt, betydeligh vil indskrenke
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valutaforbruget til reservedele - til vogne,
som forleengst burde veere hugget op. Jeg
tror nemlig, at reservedelsforbruget vil ga
steerkt ned, og reservedelene til:de udgaede
modeller er kostbare; de reservedele, der
gar til de nyere vogne, er standardting,
sméting, som ikke koster ret meget. Men
hertil kommer, at der spares en meengde
hgjt kvalificeret arbejdskraft, der, som jeg
tidligere har neevnt, vil blive indsat 1 nyt-
tig. og produktiv beskemftigelse, navnlig
indenfor. omrader, hvor det kan - tjene
dansk eksports interesser; man herer gang
pd gang, at s& den ene fabrik og si den
anden mangler folk af hoj kvalitet, hej
uddannelse i noglestillinger. ‘
Desuden bliver -den samlede gkonomi af
transporten sterkt forbedret. ved, at de
gamle biler, der koster si meget, bliver
hugget op og de nye sat ind i stedet for.
Der bliver mere sikkert pa landevejene;
man har hert s mange eksempler pa biler,
der gik i stykker i styretojet o.s.v., fordi
man ikke kunne f3 de reservedele, der horte
til, men métte bruge danske reservedele,
lavet af forkerte materialer. En gammel
bil kan man sommetider helde en liter olie
pé hver eneste dag; de nye biler kan gé
100 000 ‘km wuden at skulle have olien
spaedt op, de skal bare have den skiftet ud -
i de normale perioder, men der er ingen
grund til at helde olie i udenfor udskift-
ningen. Forgkellern i olieforbrug er altsd
mange gange sterre end forskellen i benzin-
forbrug, hvor de gamle biler gir 3—4 km
pé 1 liter benzin, medens en ny gér 8 km.
I Amerika har enhver arbejder bil, og

. den omstendighed har veeret hovedfakto-

ren med hensyn til at give den amerikanske
lonarbejder verdens hgjeste arbejdslen, idet
han langt friere kan velge sin arbejdsplads
i forhold til boligens -beliggenhed og pé
samme made langt friere kan veelge sin
boligs beliggenhed, idet afstanden ®il ar-
bejdspladsen ved bilens hjelp er elimineret.
Vi havde fornylig her spprgsmalet om om-
smtningsskatten  pa campingvogne til- be-
handling. Disse vogne bruges i udstrakt
grad som bolig i nye industriegne i Amerika,
idet arbejderen blot spender campingvog-
nen bag pa sin bil og kerer derhen, hvor nye
arbejdsmuligheder opstar. P4 sidanne ste-
der opnas der hejere arbejdslon, fordi der
dér mangler lokal arbejdskraft. Det ameri-
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kanske erhvervsliv har veret tvunget til at-

forbedre og modernisere sit produktions-

apparat for at kunne folge med i de stigende .

lonkrav med det strilende resultat, som vi

alle kender s& godt fra de beretnmger vi

horer derovrefra.

Men det er jo ikke alene i Amerika,:
~arbejderne kerer i bil, det er efterhdnden:
ved at blive steerkt udbredt i de europeeiske .
industrilande, og fra Sverige har vi nogle

ganske interessante tal, som siger, at 28 pet.
af bilejerne deér er arbe] dere, og at en tiende-
del af a,utomoblle]erne 1 det hele taget er
folk, der ligger pa under 5000 kr. i -ind-

teogt — formodentlig svenske kroner. Det:
oplyses endvidere, at bilisternes gennem-

- snitsindteegt kun er 10 000 kr. om &ret.
Nar man foruden arbejderne ogsi tager
funktionsrerne med; viser tallene, at 60 pct.
af bilerne i Sverlge e]es af lﬁnmodtagere
Men Sverige har ogsa i lebet af to &r for-
“gget sin bilpark fra 250 000 til 400 000
biler, altsd med gennemsnitlig 75 000 pr.
Ar. Da Sverige er omtrent dobbelt s& stort
som Danmark, vil det sige, at en tilsva-
rende import ville have givet ca. 40 000
biler om aret herhjemme. I Sverige fores
der altsd ikke en arbejderfjendtlig automo-
bilpolitik som den, der har veeret fort her-
“hjemme hidtil. Vi skulle jo have visse for-
Thabninger om, at dette blev sendret nu.
Det er beskemmende for Danmark som
-demokrati betragtet, ndr man i en artikel i
»Berlingske Tidende® i gr kunne lese om
fordelingen af de smd 13 000 indkebstilla-
delser, der er givet fra 1. januar til udgan-
gen af september; de er fordelt over 19
Aforskellige hovedgrupper, hvor . leger og
dyrleger star overst og handel og industri
star med de hejeste tal, men der findes ikke
eet eneste tal for danske arbejdere.
Hvorfor ma danske arbejdere ikke have
lov il at kebe bil? Vi kommer senere i dag
til at drefte omsestningsafgiften, og det skal
straks indremmes, at man ogsd ved den
: gor det okonomisk vanskeligt for en dansk
arbejder at kobe sig en bil. Vi skal vel i

57
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ner fremtid ogsd diskutere veagtaigiften,
som jeg er fuldstendig enig med de radikale.
i omgaende bor swmttes ned. Lad os felge
Sveriges eksempel og-indfere en arbejder-
venlig og dermed demokratisk bilpolitik.

Der stir i samme bunke avisudklip, som
jeg har taget de andre ting fra om. forhol-
dene i Sverige, at folkevognen er den mest -
brugte bil. Det var den faktisk ogsi pa vej
til at blive herhjemme i 20erne, for valuta-
centralens dage, men med den nuveerende
politik koster de brugte biler ofte mere end
de nye, medens man i Sverige kan kebe en.
5-arig bil til 1/, af, hvad en ny koster. En
lille. brugt bil af sldre meerke, som her-
hjemme koster op til en halv snes tusinde,
kan'i Sverige kobes for 1 000 kr., medens de-
store, -gamle benzinslugere hugges op i
hundredvis.

Mit forslag gér altsd ud pa at gere auto-
mobilet til en folkelig nyttegenstand og
prove pa at afskaffe det som luksusbegreb.
Resultatet vil blive forhejet og forbedret -
produktion, séledes som man har erfaret
det i andre lande, hvor man fglger denne
linie, en hgjere levestandard, sterre be- .
skeeftigelse og sterre elasticitet pa bilmar-
kedet. Alle udskiftninger af de store, gamle
vogne vil veere si fordelagtig samfundsmees-
sigh, at man faktisk kan udskifte de gamle,
store vogne fuldsteendig gratis. 84 her er
slet ikke noget valutaproblem, det koster
ingenting at udskifte de store, gamle vogne.

Der er s& tilbage dette, om man skal
lade folk selv, som har mest forstand pa
det, bestemme, hvad de skal bruge deres

penge Gil, eller om man skal overlade det- -

til skrivebordsteoretikere. Jeg foreslér, at -
man overlader det til de mennesker, der
selv mi' vaere de mest interesserede i deres.
gkonomi, at bestemme, hvordan det skal
gores. '

" Lars P. Jensen: Det wrede medlem hr.

Tholstrup har stillet dette forslag til be-- -

slutning, og jeg kunne fiistes til indlednings-
vis at sporge det serede medlem, der nu igen .

i dag har erkleret sig som 100 pet.s libera- - . -
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list, hvorfor han ikke har foresldet, at bi-
leine skulle frigives, om jeg s& mé sige, pd

. den méde fra hele verden. Det mé dog veere
et led i det srede medlems principper og i.

takt med det serede medlems tale bade i dag
og fer her i salen og ude omkring i landet.
Man kunne endvidere fristes til at. stille det
sporgsmal — da det wmrede medlem har
skrevet, at bilerne snarest skal frigives —

_hvorfor det wrede medlem ikke i pagt med :

sin opfattelse skriver, at bilerne straks skal
frigives. .
Det er imidlertid. ganske klar‘o at alle er

interesserede 1 en frigivelse, subsidieert 1 en

hurtigere afvikling, og jeg vil gerne sige det
84 sterkt, som jeg kan, at det ikke er et
sporgsmal om vilje, men det er simpelthen
et sporgsmél om de valutariske muligheder.
Hvis det blot var -et spergsmal om vilje,
_séledes som det mrede medlem er tilbgjelig
til at péstd, er jeg sikker pé, at det var sket
for leenge siden, for det er ganske klart, at
en fordeling kan ikke blive retferdig, ‘det
erkender vel alle i denne sal. Nar der er
fordelt, som det rede medlem sagde, 13 000
biler pa forskellige erhvervsgrupper, er det
sveort at sige, om det er retfmrdigt eller
uretfeerdigh; der er sikkert ved denne forde-
ling sket ikke sa f& uretfeerdigheder, det er-

farer vi jo jevnligt, ndr vi far en bilsag i-vor:
egen kreds. Det er klart, at alt dette vil

forsvinde, hvis vi far en fri import, og det
er lige si klart, at det vil blive en lettelse
-for os allesammen, om dette blev tilfldet,
Men jeg tror heller ikke, der er et eneste
.medlem her i tinget eller et eneste medlem af
- regeringen, der gnsker denne ordning opret-
holds en dag lengere end hejst nedvendigt.

Jeg erkender samtidig, at bilparken her-

hjemme er utilfredsstillende sammensat. Nar-

man ser, at i 1939 udgjorde biler pid 3 ar
" og derunder 32 pet. og 1 1952 16 pet., at, i
aret 1939 udgjorde biler i alderen 4—11 &r
55 pet. og i dag 14 pet., og at 1 1939 udgjorde

biler pa 12 &r og derover 13 pet., men i dag

70 pct., er det klart, at der 1 dag méa veere
et stort behov for nye biler. Det viser ogsa
den omstendighed, at der i 1952 var 40 000
ansegninger, og at der indtil 30. september i
ar er kommet 44 000 ansggninger, hvad der

mé betyde, at. der i 1953 vil komme ca.

~60000 ansggninger. Det viser ogsa den store
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eftersporgsel efter dollarbilerne, til. trods for
at man m4 betale en ret klmkkelig overpris
for disse biler. I 1952 blev der siledes solgt
1600, i 1953 8 000.

Men nar der er et sidant behov, mitte
det ogsd give sig udslag i en meget stor
import, ‘hvis der skete en frigivelse af bi-
lerne. Hvis man simpelthen regner med, at
de 60000 ansegninger skal effektueres, og at
de koster 7000 kr. i gennemsnit i importpris,
vil det sige det samme som et valutaforbrug
P4 420 mill. kr. Dette mé ses i relation til
det- valutaforbrug, vi har haft i .1951. pa -
31,4 mill. kr. og i-1952 p& 79,8 mill. kr.,

“deraf 10 mill. kr.. pa dollarbiler, -eller for
“at tage det sidste ar: -til 31. august i ar et

valutaforbrug psd 125,8 mill. kr., hvoraf de

45 mill. kr. er til dollarbller Det ville

altsd blive en meget vasentlig forggelse.
Her er det, at onsket om frigivelse,

.88 vi kommer bort fra tildelingsordningen

og far en bedre sammensstning og en
modernisering af vor bilpark, steder sammen
med, om jeg s& m4a sige, den anden side af
medaillen. Vi mé's gere op, om vi har rad
til det. Ministeren oplyste, at vi ultimo .

_oktober havde en valutabeholdning pé.

370 mill. kr. Gjort op i procenter vil det
mge 2Y, pet. af vor udenrigshandel, og

_néri vi ved, at vor valutabeholdnmg er af

en sidan beskaffenhed at vi har et over-

.skud pa dollaromradet, men et stort under-

skad p4d EPU, pa. hvilket omrade det
erede medlem gnsker at frigive bilerne,
mé vi erkende, at det er meget beskedne
reserver, vi har. Og vi ved ikke, hvad der

. er forude. Der er et- gammelt ord; der siger,
_at ingen kender dagen, for solen gar med.

Man- kan passende sige, at ingen kender
valutaregnskabet, for nytarsklokkerne rin-
ger. Der skal kun smé endringer til i uden-
rigshandelen, for at det far indflydelse pa

- valutareserven. ‘Blot en @ndring i 1mport;—
‘0g eksportprlserne P4 5.

pet. vil give et
udsving pé et sted mellem 300 og 400 mill. -
kr. i valutaen. Der kan ogsd komme afsamt~
ningsvanskeligheder for vor industri, hvad
der er visse tegn til. Skulle vi s& bruge 70

eller 80 pet. af vore reserver til biler, vil

jeg. simpelthen karakterisere det som let-
sindigt. Ger vi de 60 000 ansggninger op —
og man mé gd ud fra, at de, der har sogt,

vil have biler — vil det blive 420 mill. kr.;
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stillet op i relatwn til .de 25 OOO biler, vi
har- importeret i 1953, og som kostede
175 mill. kr., vil det betyde et mervaluta-
forbrug pd 245 mill. kr. Hertil kommer s4
— det @rede medlem har ikke foresldet det
i sit forslag til beslutmng — ab motoroykler
skulle. gives fri; si kommer der. ogsi en
forggelse - af dem . (Tholstrup: Motor-
koretgjer!). Vel, sé,, kan man sige, at de
60 000 anspgere vil kebe bil, sifremt bilerne
bliver givet' fri. Jeg tror, det er Trigtigt,
som ministeren siger, at- alle disse anspg-
ninger er vel begrundede, og jeg tror ogss,
at det srede medlem hr. Tholstrup, hvis
han gik ned i bilfordelingsnsevnet og kiggede
ansegningerne efter en for en, ville erkende,
at disse mennesker skulle have tilladelse
til at importere en bil. Men selvom nogle
skulle falde veek, er det givet, at der vil
komme andre til, som i dag ikke har segt,
fordi de ikke har et dokumenteret behov.
Dengang lasthilerne blev givet fri, skonnede

branchen — jeg er sikker pi, at branchen,

ligesom det - serede medlem hr.. Tholstrup,
var vidende om, at der var et stort behov
“for lastbiler — at der ville: blive brug for
1 600 lastbiler til 20 mill. kr.; der blev en
import pa 5154 til et belgb af 115 mill.
kr. Og dengang man skulle afgere spergs-
mélet om: import af motorcykler, svarede
branchen, at ved.en frigivelse ville der
blive brug for 5000 motorcykler til 15
mill. kr., det blev. 10 gange s& meget som
1 1939 og 5 gange sa meget som. branchen
- skennede..

En anden ting, som jeg ogsa vil pege pa,

er, at-de gamle biler ikke faldt i pris.ved .

sidste auktion, selv. efter alt det rere og al

den diskussion, der har veeret om en eventuel -

fnglvelse af bilerne. :

S48 -hevder man, at de- gamle b1ler vil
‘blive hugget op. Man har. ingen erfaringer
fra Sverige i den retning. Det; har netop vist
sig- dér, at  de gamle biler ruller videre,
om.ikke p& hovedvejene, si pi bivejene.
Den besparelse ' 1 reservedele, som. det
.erede medlem talte om, tror ]eg ikke pa.
De samme. erfaringer, som man har gjort
i Sverige, at.de gamle biler ikke bliver
hugget op, ville man sikkert ogsd gere her-
hjemme. Derfor vil resultatet af frigivelsen
blive et ‘meget  stort forbrug. af valuta,
méske hele -reserven eller en meget . stor
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procentdel af den. Derfor mé det sporgsmdl
melde sig: Har vi rdd til at bruge s& meget
af vor valuta, er der sa ikke andre varer,

som det var hge s& onskeligt at 3 over pa

friliste?
‘Een ting er imidlertid ganske klar: bru-

ger vi yor valuta. til biler, er alle sunde =

lukkede for en yderhgere frigivelse af andre
varer, Og ikke nok med det, frigivelsen
vil efter vor opfattelse ogsé rejse andre pro-
blemer. For det. forste vil den fuldstendig
torpedere dollarpreemieringen. Nu er dollar-
preemieringen ikke indfert, for at vi skulle
fa4 sterre bilimport, selvom 80 pet. af den
bliver brugt til bilimport, men dollarpree-
mieringen blev indfert for at stimulere
dansk eksport til udlandet, navnlig il

dollaromradet, og ikke alene for at stimu-

lere eksporten, men ogsd som modveegt
mod. tilsvarende ordninger i andre lande,

navnlig i Holland og Vesttyskland; dér er

resultatet abenbart., Det erede medlem °
sagde, det var, fordi man havde faet flere
grise, at- der var eksporteret flere daser
skinke. Jeg kan fortelle, at Dansk Fre-
handlerforening ger op, at der er sket en
veesentlig @ndring i eksporten, siledes ab
der nu foregér en:stadig sterkere stigning i
eksporten til bade Canada og USA og en
tilsvarende nedgang i eksporten til Holland,
idet Holland i sin tid kebte det danske fre
op og wolgte ‘det videre til Amerika og
Canada, fordi Holland havde en dollar-

preemiering, hvad Danmark ikke havde;-

da vi fik det, blev Danmark konkurrence-

| dygtig pa dollarmarkedet Ogsé andre ting

taler for, at.det er dollarpraemlermgen, der
har befordret vor eksport. Kedkonserves-
fabrikkernes. eksportsammenslutnmg -har
gjort opmeerksom péd, at eksporten 1 1953
alene for daseskinker vil komme op pa

100 mill. kr., og hevder, at sifremt man ikke

har dollarpraemlermg, vil .disse markeder -
forsvinde, og ligeledes markederne i Syd-
amerika og andre steder. Der ligger heri
dette, at det ikke er helt klart, hvor leenge
dollarpreemieringen skal labe, det skal der
forhandles om internationalt. Jeg synes,
det er urimeligt, at, man torpederer dollar-

‘prasmieringen, for der er klarhed ever, om

der skal ske en eendring. Sagen er draftet i
vareforsyningsudvalget, men den er 1kke

“helt klar endnu.

Der er et andet problem, som melder sig

\



903

[Lars P. Jensen.] .

i denne forbindelse, nemlig spergsmalet om
samlefabrikkerne. Vi har 1300 beskeftiget
pa samlefabrikkerne, og i det gjeblik vi
frigiver importen af biler, vil det resultere
i, at disse menneskers beskaftigelsesmulig-
.heder forsvinder eller settes veesentligt ned.
Det vil altss blive det forste resultat af
det serede medlems arbejdervenlige politik,
som han talte om fer, at disse mennesker
vil blive arbejdslese, ndr der bliver fri im-
port af sma biler. Jeg tror, det vil vere
hensigtsmessigt at forege fabrikkernes mu-
ligheder. Derved kunne man sl8 to fluer med
eet smewk, idet man, samtidig med at man
filk- mere beskeftigelse, fik flere biler. De
biler, de samler derude, er stgrre vogne, og
derved fik man en bedre sammensetning
af bilparken herhjemme.

Der har i forbindelse med diskussionen
om' dette sporgsmil varet mange forslag
fremme til aflosning af det, vi har. Der er
stillet forslag af det radikale venstre, der
har veret tale om en deponeringsordning,
der har veret tale om, at man skulle im-
portere flere biler fra Osttyskland pd vare-
byttebasis, der er af branchen foresliet en
begrensning med en afgift pd 18 pet., som
s& skulle aftrappes, og vi foreslog fra social-
demokratiets side for godt et &r siden i
vareforsyningsudvalget, at man for deb
. samme belgb, som man importerede for
dengang, skulle importere nogle flere smé-
_biler. Det veg man tilbage for, for s ville
man torpedere princippet ,varen folger
merket®. Alle disse tanker er nu til droftelse
i vareforsyningsudvalget, og her har mini-
steren givet tilsagn om under hensyntagen
til valutabalancen i det kommende ar at
forsge importen med 5000 biler. Det vil
. altsd sige, at 1 1954 vil der med den nor-
male import pa 17 000, dollarpreemierings-
importen pa 8 000 — den bliver sikkert ikke
mindre — og de 5 000, ministeren tilbyder,
blive tale om en import pa 30 000, og tager
vi en gennemsnitsimportpris pa 7 000 kr.,
vil det sige et forbrug af valuta til import
af biler pad 210 mill. kr.”

Jeg er af den opfattelse, at det forslag,
ministeren har stillet, er'den rigtige lgsning

i gjeblikket; idet vi derved metter marke--

det, efterhanden som valutasituationen til-
lader det, og at den tidligere regering ogsa
- mente, at det var den vej, vi skulle gd.
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| Jeg synes og‘sé, ab der ved denne lgsning

er taget et rimeligt hensyn bade il det
behov, der er, og til vor valutareserve og
valutastilling. Vi mé ikke g si hurtigh
frem, at vi kommer til at g tilbage til
drastiske nedskeringer. Bade Kongelig
Dansk Automobil Klub og Forenede Danske.
Motorejere — om hvem det wrede medlem
siger, at det er dem, der har bilerne, men
der er vel ogsa nogle af dem, der har gamle
biler, som de ensker udskiftet — siger
netop i relation til det radikale forslag, at
frigivelse ikke md keobes med tyngende af-
gifter, men at tempoet ma tilpasses valuta-
situationen, s& at et sdeleggende tilbage-
slag undgés. o .

Under hensyn til, at spergsmalet’ draftes
i vareforsyningsudvalget, hvorfor det md
habes, at der kommer en snarlig klaring af
det hele, kan jeg ikke anbefale det eerede
medlem hr. Tholstrups forslag til beslut-

‘ning. Jeg havde mest lyst til at stille forslag

om, at forhandlingen blev' afbrudt og sagen
henvist til vareforsyningsudvalget, men da
jeg derved ville afskwere andre ordferere
fra at gore deres bemsrkninger, skal jeg
indtil videre afholde mig derfra.

Anker Lau: Det spergsmél, vi her be-
handler, er utvivisomt et spergsmél, der
interesserer langt udover denne sal, og det
har ogsé i lang tid veret til behandling i
vareforsyningsudvalget, hvor vi nu har faet
forskellige forslag til dreftelse. Det er ogsd
et sporgsmal af stor skonomisk og valuta-
meessig reekkevidde. Det er oplyst, at hvis
bilbehovet skulle dekkes i indeverende. ar,
ville det dreje sig om et belgb p& ca. 400
mill. kr. Det er dog et anseéligt belgb. Selvom
man naturligvis ma indremme, at man kun
kan bruge disse 400 mill. kr. een gang,
drejer det sig alligevel om landets ekonomi,
balancens holdbarhed, og det er skert por-
celeen. Jeg tror, at livet er lidt mere
levende, og at man skal veere en lille smule
mere forsigtig pa dette omrdde, end rets-
forbundet normalt har for vane.. Jeg vil
meget; nodig have, at man forer en politik,
som igen bringer os ud i.uferet, s& at den
stabilitet, den balance, den mulighed for
fortsat liberalisering, som den tidligere rege-
ring tilvejebragte, pany bringes i fare.

Imidlertid er der ikke mindste tvivl om,
ab hele dette spergsmal interesserer os alle
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meget. Der er vist ikke mere nogen i denne
sal, der betragter en bil som en luksusting.
Det’ er et nyttekeoretej, som det praktiske
liv i hegj grad har brug for, og argumenta-
tionen for at frigive i det steerkest mulige
tempo er naturligvis steerk og bliver stadig
staerkere. Det er ogsd et almindeligh gnske
at komme af med det fordelingsinstrument,
som vi i gjeblikket har. Jeg har tit beklaget
de mennesker, der sidder og skal foretage
en sidan fordeling. Jeg tror ikke, det er
morsomt, og det mé mange gange veere

sveert at finde pa tllstraekkehge argumenter

for de afslag, der mé gives. Jeg erkender
altsd, at det er sveert, men derfor kan der
godt veere enkelte generelle tmg, man kan
sige om det. -

Jeg har lagt meerke til den hste over for—
delingen, som den hidtil er foregiet. Det
ser ud til, at en rakke af erhvervene er
kommet op pad pene tal, det gemlder bade
handel og industri. Derimod mé jeg sige,
at nar det danske landbrugs 210.000 virk-
somheder. har méttet nejes med 1 100 biler
i indeveerende &r til dato, er det et s§ lille
tal, at man, ndr der kommer flere biler,
mi tenke alvorligt pé dette. Med de af-
stande og de forhold, der er tale om i land-
bruget, ville det vare rimeligt, om man
kunne komme. op p4 et lidt sterre tal. -

Det geelder ikke alene biler. Jeg kender et
tilfzelde, 1 hvilket .en mand har segt om en
motorcykle, der oven i kebet henhgrer un-
der et af de omrider, hvor der er vist stor
flothed. Det drejer sig om en mand med en
_gard p4 35 ha, og han har 4 km til smeden
og 7km til nwermeste station, og man har
n@gtet ham en motorcykle. Jeg skal ikke
fordybe mig i dette, men blot n&vne.det som
et eksempel pad de vanskeligheder, der er,
‘og pege pé, at der méske kunne veere grund
til at foretage visse sndringer i de retnings-
linier, der hidtil har véeret fulgt.

Hvad angir selve spergsmilet om bi--

lernes hurtigere eller langsommere frigivelse,
synes' jeg, det er nedvendigt, at. denne
frigivelse foregdr pd en sddan-méde, at vi
ikke. far tllbageslag i landets ;akonomlske
forhold.

- Der foreligger jo mange forskelhge forslag.
Der foreligger et Torslag fra de radikale, som

gér ud pa b0 pet.s forhgjelse af omsetnings-

afgiften, der si skulle aftrappes over en
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periode, men jeg har egentlig ikke indtryk
af, at der er si forferdelig mange, der er
glade for at patage sig ansvaret for en sddan
ordning p& nuveerende tidspunkt. S8 kan
man naturligvis forhandle om afgifternes
storrelse. Det er alt det, der foregar i vare-

*forsyningsudvalget for tiden. Men der er den

skavank ved dette forslag, at det vil opheeve
den dollarpreemiering, som trods alt har
haft stor betydning for “hele vort lands
eksport. S&vidt jeg ved, skenner man — der:
foreligger ikke noget absolut tal — at
dollarpreemieringen har betydet en for-
oget eksport for 100—150 mill. kr. Det er
dog ikke noget, man skal give afkald pi
sidan en, to, tre uden at tenke sig om, si-
lenge der er mulighed for at bruge denne
ordning, og salenge der er fare for, at andre
lande har noget tilsvarende, der kan genere
0s.
. Fra konservativ side har man henvist
til en deponeringsordning, men der fore-
ligger- ikke noget positivt forslag at tage.
stilling til. Hvor stor skal deponeringen
vaere, hvem skal deponere? Ogsé denne
ordning vil seette dollarpraemlermgen ud af
gpillet. - .
Endelig er der forslaget om at forage
bilimporten med. 5000, hvilket i virkelig-
heden er en fortsmttelse af den tidligere
regerings taktik p& dette omréde, nemlig
stadigveek at forpge bilimporten og efter-
handen ma:tte markedet siledes, at man

- kan opheve loven i lobet af kortere eller

lzengere tid og derved frigive importen pad
et tidspunkt, da det ikke kan genere, og
dette forslag opretholder dollarpreemierings-~
ordningen, det ma man ikke glemme. ‘
- Dernmst  har spergsmélet om biler fra
Osttyskland vaeret nevnt, og der er spergs-
mélet, om man muligvis meget hellere skulle
frigive eller liberalisere helt andre varer.

Der er siledes speorgsmal nok, som i den

forbindelse har skullet droftes. Det er ogsd .
vigtigt, at hvad der gores, bliver holdbart,

s at branchen feler sig sikker pé, at man
ikke snart skal hale i land igen, for fir man
det indtryk, setter importen ganske seerlig
ind. Det gewlder altsd om, at det, der bliver
gjort, bliver stabilt. Endelig foreligger for-
slaget om den fuldstendige frigivelse ogsa
EPU-omridet med den dertil
knyttede aftrapning af omsetningsafgif-
ten. Som man vil se, er der forslag nok at
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veelge imellem, og sporgsmélet har for-
bindelse til s4 mange sider, at det er ganske
naturhgt at behandhngen deraf m& tage
sin tid, sa at man kan na til et resultat, som
man kan tage ansvaret for: efter de for-
nedne overvejelser og undersogelser.

P4 baggrund af denne behandling og den
behandling, der foretages i vareforsynings-
udvalget, synes jeg i og for sig, det ville
veere pa sin plads, at det srede medlem
hr. Tholstrup trak forslaget tilbage under
“henvisning til, at man har denne forhand-
ling gaende. Jeg ville swette pris pa, at man

nu kunne f& fred: og ro til at fore disse for- -

handlinger til ende i vareforsyningsudvalget.

Weikop: Jeg skal ikke tjene det srede

medlem hr. Tholstrup i at g ind i en lang

droftelse om alle de forskellige synspunk-

ter,  han hdr fremsat. Det mrede medlem
br. Tholstrup sagde, at han holdt sig til
den lille tabel, og jeg havde newr sagh: bare
han havde holdt sig til den lille tabel, for
s& havde man kunnet forstd mange af de
~ synspunkter, han fremsatte, men jeg skal
altsd ikke tjene det serede medlem heri; og
lige sa lidt skal jeg tjene det eserede ‘medlem
hr. Lars P. Jensen i at komme ind pa ‘de
_synspunkter; han fremkom med. Der var
adskillige af dem, som kunne treenge til en
modsigelse fra min side, men jeg synes 1kke,
at vi under denne debat skal komme ind pa
liberalisering o. s. v., jeg synes vi skal
holde os til det konkrete. ‘

- Jeg vil gerne straks sige, at denne debat\

maske kan have en fordel, nemlig den, at

dette sporgsmél nu kan blive afgjort meget '

snart. Det er uheldigt, at det erhverv, der
har med disse vogne at gare eller seelger vog-
ne, ikke ved, hvorledes situationen er. Vi
ved, at salget af dollarpraemlermgsvogne er

ghet i std, og det skyldes, md jeg have lov

at sige, vel nok, at regeringen og ministeren
ikke har taget s& klart standpunkt, som
man méaske kunne have onsket. Jeg skal
som sagt ikke komme ind pd de forskellige
spergsmal om salg til estzonen, om tusk-
handel o. s. v., for-det er spergsmal, som vi
i gjeblikket er i gang med at drefte.

- Jeg kunne fristes til at komme ind pi
motoreykle- og: scooterproblemet Vi ved,
at det er et stort problem, vi- ved, at: folk
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@nsker at fa disse koretgjer, men heller ikke
det skal jeg komme nsermere ind pa. . -
Men. een’ ting vil jeg gerne sige klart og
tydeligt, og det er, at vi fra vor side er helt
enige i,at hele detibe fordelingssystem, selvom
det; er nok s fremragende folk, der har med
det: at gere, ikke er til at klare pa en sidan
méde, at: der ikke wvil -veere utilfredshed
dermed. Det er ikke de folk, der har med det
at gore, der er skyld i det, men de kan
simpelthen ikke klare det, det.er et uleseligt
problem, og derfor er vi enige om i udvalget,
at vi, sdsnart det er muligt, skal bort fra
dette system og over til friere forhold.
Det, dreftelserne er giet ud pa, harjonetop
veeret at komme over bil friere forhold, men

“mah har ogsi stort set fra alle sider — ikke
det serede medlem hr. Tholstrup — veeret

enig om, at der nedvendigvis. matte veere
en bremse pa, for at valutaforbruget 1kke
skulle blive for stort.

Dot zorede medlem hr. ~Anker Lau var
inde pa, disse ting. Det radikale venstre
gnsker, at der skal palegges afgifter, og vi
har gnsket en deponeringsordning. Jeg kan

“sige det pa den méade, at det radikale ven-

stre gnsker, at staten skal tage nogle penge
ind: i kassen, medens vi.ensker, at staten
skal tage dem ind og senere give dem tilbage.-
Der er jo en veamsentlig forskel ps disse to
ting. Men jeg vil gerne sige til det serede
medlem hr.. Anker Lau, at det mé& skyldes
en ermdrmgsforskydnmg hos det'srede med- .

+lem, nar han siger, at der ikke har foreligget

noget forslag fra vor side, for forholdet er

.ganske enkelt det, at vi stillede . forslag om

en deponeringsordnjng eller fremsatte tan-
ken om en deponeringsordning. Jeg reber
ikke noget ved at sige, at-da vi stod overfor
sporgsmalet i vareforsyningsudvalget, sagde
det @rede medlem- hr. -Jorgen Jergensen
(Lejre) nej, det ville han ikke veere med til,

“og regeringen sagde det samme. Det serede
" medlem hr. Anker Lau sagde ikke noget.

Der foreld altsd. for os den mulighed at
stille et forslag om en deponeringsordning,
men hvilket formal skulle det tjene at lade
et sddant forslag udarbejde, nar vi pa for- .
hénd yidste, at det ikke var gennemferligt.
Det forekommer mig, at det ville vere en

fuldkommen tom demonstration. Men ikke
desto ‘mindre er vi stadigveek -af den op-
fattelse, at det ville veere vejen frem, og

Y
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at man pé den made v111e kunne lwgge en’

bremse pa.
.Men jeg skal 1kke gd ind pa alle disse t1ng,
ellers fristes jeg blot til at komme ind i en

storre . debat, og- det har jeg: lovet ab ]eg’

ikke wville.

Den hgjteerede numsters udtalelser under
dreftelserne har ikke veeret helt klare og
koncise. Jeg ved meget vel, at de forslag,
som er fremsat her i dag, har veeret fremme,
men jeg tror ikke, jeg tager meget fejl,

nar jeg siger, at vi allesammen havde
pa fornemmelsen, at vi stadigvek var,.

om jeg sd ma sige, pd undersggelsernes
stade. Og under hensyn til, at vi er pa

undersogelsernes stade, vil jeg gerne stille:

f@lgende forslag om overgang til nsste
sag pd dagsordenen:

»ldet folketinget henviser spargsmalet
om importen af personmotorkgretﬁ]er til
behandhng i vareforsynmgsudvalget
gar: tmget over til- nesste sag pé dags-
ordenen.”

‘Formanden: Der er nu fremsat falgende

forslag om overgang til newste sag pa dags-
ordenen (se ovenfor). Det er dette forslag, |
: ‘; Tholstrup har den opfattelse at . denne

~der nu foreligger til forhandling. - -

* Ministeren for handel, industri og sefart
(Lis Groes): ‘Jeg vil geérne modtage det
forslag om overgang til newste sag pa dags-
ordenen, som det erede medlem hr. Weikop
har ’stil,let, og jeg vil gerne. folge det srede
medlem hr. Weikops eksempel og ikke
treekke denne diskussion i langdrag, selvom

der nok kunne vere et og andet i det wrede |

‘medlems mdleeg, der traenger til et svar.

. Kirkegaard:. Efter at det. wrede medlem
“hr. Weikop har stillet sit forslag om . overgang
til neste sag pa. dagsordenen, mé jeg fra-
falde de bemwrkninger, jeg wville have

gjort, og skal anbefale, at' man stemmer for

dette forslag

* Lars P. Jensen: Ogsd m1t partl kan til-
trede det stillede forslag om overgang il
naeste sag pa dagsordenen

Anker Lau: Idet j jeg henviser t11 slutmn-

gen af mit sidste indleg, kan ogsd jeg pa

.mit partis vegne tiltreede det stillede. for-

slag om overgang til neeste sag pd dags-
ordenen
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Forslagssti]leren (Tholstrup): Det wrede
medlem hr. Weikop, som er medlem  af

~vareforsyningsudvalget, og som udmerket
|.ved, at jeg, der er forslagsstiller her, lkke; :

er medlem af udvalget, prever altss pa

"at fa skubbet mig ud af diskussionen, .f3’

offentligheden ‘holdt borte fra deltagelse -
heri og.i delgsmal at fa klaret opgaverne.

Ja, det er jo en mulighed, og' med den
politiske stilling her i salen er der ingen
tvivl - om, at dette forsalg til' dagsorden
vil f& flertal, men jeg synes ikke, fremgangs-
maden tjener demokratiets vel. Selve dette, -
at enkelte medlemmer, f. eks.. de to sidst

.indtegnede ordferere, ikke engang far ordet
“om sagen her, er ikke smigrende for. det‘ :
serede medlem ‘hr. Weikop.

Fuglsang Vel har jeg. ondt af det aerede
medlem hr.. Tholstrup .og hans parti, som

-efterhanden ikke har stort andet at leve pa-
-end indfersel af biler, bilers fordeling og lig-

nende ret sn®vre interesser, men ikke desto.
mindre kan jeg p& mit partis vegne anbefale.
at stemme for det af det serede medlem hr
Weikop stillede forslag.

_Weikop: Hvis. det srede medlem hr |

sag skal ordnes i delgsmil, s& har han en
ganske ejdndommelig opfattelse af, hvad
det vil sige. Det forekommer mig helt umid-
delbart, at der her har vewret en lang og

“bred dreftelse, hvorunder det mrede med-,

lem har haft lejlighed til at fremsewtte lange
og brede synspunkter. Det. sorede medlem
beklager de efterfolgende talere, der ikke
har kunnet sige, hvad de enskede. Jeg har
i hvert fald indtryk af, at dem behﬂver
det wrede medlem hr. Tholstrup ikke at
tage sig af, for de har erklaret s1g enige ..
med mig,.

Forslagsstllleren ( Tholstmp ): Det undre-

de. ‘mig, at.det serede medlem hr. Fuglsang

kunne ‘stemme for den foresliede dags-
orden. I min indledning kom jeg netop 'ind

pa den:demokratiske side af bilfordelingen .
- og sagde, at det burde vmre sidan, at ogsd

arbejdere i Danmark fik lov til at kere i
bil. Nu forstar jeg pa det eserede medlem,.
at det ikke har nogen- interesse; nir bare
arbejderne i Rusland kan fa lov til at kere
1bil, kan de danske arbe]dere godt ga, eller’

1 kore pé cykle.
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[Tholstrup.] . -

Til det aerede medlem hr Weikop vil
jeg gerne sige, at der har vaeret en lang og
bred dreftelse, men de indleg, der er
fremkommet i dag, har i lengde og bredde
just ikke kunnet male sig med de indleeg,
det swrede medlem kom med forleden dag

~om- andre, mindre betydende spergsmal.

Jeg tror derfor ikke, at man skal henvise
til, at speorgsmaleét er blevet dreftet langt
og bredt nok; nar ikke samtlige partier har
faet lejlighed til her offentligh at give ud-
tryk for deres synspunkter. Det er et mis-
brug af flertalsmagten at. fremseette forslag

om en dagsorden, forend dmftelsen er néet.

- til vejs ende.

Fuglsang:
arbe]dernes keren med bil var afgjort med
dette spergsmal, ville jeg selvfolgelig stem-
me anderledes, end jeg gor nu, men jeg er
84 letsindig at tro, at det er helt andre ting,
nemlig lenforhold o. lign., der spiller ind,
og derudfra har jeg taget mit standpunkt

(Kort bemaerkmn g).

Weikop: Det serede medlem hr. Tholstrup |:
talte om magtmisbrug. Mig forekommer
det, at det wrede medlem misbruger tinget
her s& meget med sine mange forskellige

_taler og mange forskellige synspunkter,
. at befolkningen egentlig ikke ﬁnder, at
-det er vaerdlgt

(Kort bemeerkning). '
Forslagsstilleren (Tholstrup): Jeg har kun

 denne talerstol, nir det drejer sig om disse
sager. Jeg er som sagt ikke medlem af vare-

forsyningsudvalget, men det skal jeg aben-
bart skamme mig over. Jeg synes hellere,
at de partier, der sidder 1 dette udvalg,
burde serge for, at sager, der ikke kan
draftes 1. vareforsyningsudvalget, bliver
dreftet under frie, demokratiske former.
Man har angrebet demokratiet i dag. Jeg
. har fiet sagt alt, hvad jeg ville, om disse
ting, men jeg har ikke hert modargumen-
terne ‘endnu. Jeg har hert nogle vendinger
fra det wrede medlem hr. Anker Lau, som
viste, at han var mere ekvilibrist end libe-
ralist. Jeg har hert nogle vendinger fra
det @rede medlem hr. Weikop, som stik
modsiger, hvad det @rede medlem sagde i

13/,, 53: Eneste beh. af f. t. besl. (ang. importen af personmotorkeretojer).

Hvis jeg virkelig troede, at

' 912

gir, at han var liberalistisk indstillet. J eg

“havde  ventet at here nogle argumenter,
‘men de skal altsd fejes til side. Jeg havde:
~gledet mig til at here det serede medlem
-hr. Kirkegaard fremsatte sine synspunkter.
Dem fir vi altsd ikke at heore. Han er ikke
‘medlem af vareforsyningsudvalget, sa dér

kan han heller ikke komme til orde. Méske:
hans partis reprasentant i vareforsynings-
udvalget kan sige, hvad han ville have
sagt, men skal offentligheden ikke have
nogen besked om, hvad der finder sted?

‘Forhandlingerne i Vareforsynmgsudvalget
Aforegar jo for lukkede dere.

Hermed sluttede forhandlingen om -deb
fremsatte forslag. om overgang til nweste
sag pa dagsordenen. S

Forslag om overgang til neste sag pd dags-
orde'nen af Weikop (se foran)

" vedtoges med. 127 stemmer mod 6; 2 med-

lemmer tilkendegav, at de hverken stemte

- for eller imod.

Forslaget til beslutning var hermed bort-
faldet. . : :

Den s1dstek sag pa dagsordenen var: -

Forste behandling af. forslag il lov om bort-
fald af omsainingsafgiften af motorkaretajer..
[Af Tholstrup]. :

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 463;
fremswttelsen findes i tidenden sp. 423).

Lovforsldget sattes til forhandling.

Finansministeren (Kampmann): Jeg har
kun f3 bemarkninger at gore til det af det
serede medlem hr. Tholstrup fremsatte lov-
forslag om en trinvis nedsmttelse af om-
saetnmgsafglften af motorkﬁret@}er Der er
jo tale om et lovforslag, som ogsd var frem-
sat her 1 tinget sidste ar, og som bley be-
handlet og stemt ned med alle partiers
stemmer mod retsforbundets. Det er mig
ikke rigtig klart, hvilken beveggrund det
srede medlem hr. Tholstrup har haft til at
genfremsmtte dette lovforslag. Jeg gér ud

- fra, at det srede medlem nu er klar over,
" at der ikke bliver tale om nogen fri import
- af biler, og nar dette ikke er tilfeldet, vil
" en trinvis aftrapning af omswtningsafgiften

medfere et stort indtegtstab for staten, og



