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forslag nr. 59, § 48, siledes wndret, §§ 49
og 50, sndringsforslag nr. 60, § 51, siledes
@ndret, wmndringsforslag nr. 61, § 52, sa-
ledes sendret, sendringsforslag nr. 62, § b3,
saledes sendret, sendringsforslag nr. 63, § b4,
saledes eendret, § b5, endringsforslag nr.
64, § b6, saledes @ndret; sendringsforslagene
nr. 65 og 66, § b7, saledes wendret, sendrings-
forslag nr. 67, § 58, siledes @=ndret, § 59,
endringsforslag nr. 68, § 60, siledes @n-
dret, sendringsforslag nr. 69, § 61, saledes
eendret, ‘§ 62, eendringsforslag nr.-70, § 63,
sdledes endret, § 64, @ndringsforslagene
nr. 71 og 72, § 65, séledes sendret, § 66, =n-
dringsforslag nr. 73, § 67, sdledes eendret,
eendringsforslagene nr. 74 og 76 og § 68
‘séledes eendret,

vedtoges uden afstemnlng

Lov]‘orslagets overgomg t@l twdye behcmd—
ling

vedtoges uden afstemning.

Formanden: Lovforslaget gélr nu til for-
nyet behandling i udvalget.

‘Man gik dernsest til afstemnmg vedr@rende
forslag til lov om brandvaesenet 1 kobstee-
derne og pa landet

§§°1-6, aendrmgsforslag nr. 1, § T, saledes
~@ndret, sendringsforslag nr. 2, § 8, siledes
sendret, §§ 9-19, %ndrmgsforslag nr. 3, § 20,
saledes mndret, § 21, sendringsforslag ne. 4,
§ 22, séledes sendret, §§ 23-30, aendrmgsfm-
slagene nr. 5 og 6, § 31, sledes sendret,

endringsforslag nr. 7, § 32, siledes 9end1et'

§§ 33-40, aendungs{orslagene nr.
samt § 41 saledes @endret,

vedtoges uden afstemning.
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Lovforslagets .overgang il tr edye behomdlmg
vedtoges uden afstemning. - '

- Formanden:' Lovfmslaget gar nu tll for-
nyet behandhng i udvalget

Den ,neeste sag pa dagsordenén var:
Anden behandling af forslag til lov om
luftfart.

(Forste behandling findes i tidenden sp.
1989, udvalgets betaenkmng i tllla&g B. sp.
1477).
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Der var stillet 9 endringsforslag i be—
taenknmgen

Uden for betenkningen var der ikke stil-
let ®endringsforslag.

-Lovfoislagets paragraffer, esendringsfor-
slagene - og sporgsmélet om lovforslagets
overgang til tredje behandling sattes til

‘forhandling under ét.

Horn: Som det fremgar af beteenkningen,
har udvalget modtaget en reekke henven-
delser og deputationer fra de i luftfarten
interesserede organisationer. De sndrings-
forslag, som udvalget har veeret enigt om
at tiltreede, er stort set et resultat dels af
de forhandlinger, som har varet fort mel-
lem disse organisationer og udvalget, dels
af forhandlinger mellem organisationerne og
luftfartsdirektoratet, som ministeren har

| formidlet.

Det er ret fa aendmngsfmslag, udvalget
har ment matte stilles il dette omfattende
loviorslag, og de 9 @ndringsforslag er heller
ikke seerlig indgribende; de er vassentligst
af redaktionel karakter.

Andringsforslagene nr. 5 og 6, hvor-

“efter stk. 2 sdvel i § 57 som i § 78 udgar,

kan vedtages, uden at der sker nogen skade,
idet de pageldende forhold kan dewkkes
gennem anden lovgivning. - x

Ved endringsforslag. nr. 8 foreslds en
endring af straffebestemmelserne, hvorved
man  kommer mere i ovelensstemmelse
med den:almindelige’ praksis.

Af beteenkningen. fremgér det, at udvalget
har beskeeftiget sig en del med hvordan
man gkal forholde sig, nar udviklingen gor

| det:pékrevet, at der sker andringer. Det

har veeret udvalgets enige opfattelse, at de
interesserede parter — altsd luftfartsdirek-

* toratet og de organisationer og andre, som

giver sig af med luftfart — ma forhandle
sig til rette om de nye ting, som man
matte mene det hensigtsmeessigh at foran-
stalte, sadan at forstd, at nar luftfartsdirek-
toratet har ensker at fremseette, ma det ga
til organisationerne, og at organisationerne
frit kan gd til luftfartsdirektoratet og
fremswmtte deres synspunkter, si at sikker-
hedens interesser tilgodeses efter lovens
hensigt.

- Udvalget har, som det flemgar af beteenk-
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ningen, beskaftiget sig med promillesporgs-
malet, men da ministeren har erkleret, at
man ikke i lovgivningen vil indfere stram-
mere regler geldende for andet trafikom-
rade, har udvalget givet tllslutmng til den
foresldede bestemmelse; det er si meget
mere hensigtsmeessigt, som vi her gennem-
forer bestemmelser, som vi har al grund til
at tro vil blive vedtaget i de andre nordiske
lande; alle vi, der gnsker det nordiske sam-
arbejde udvidet, vil frardde, at nogen her
begynder at modarbejde det nordiske feel-
lesskab.

Med disse bemerkninger skal j jeg anbefale
de stillede eendringsforslag til vedtagelse
og ligesa lovforslaget.

Gottschalek-Hansen: Da det foreliggende
loviorslag var til ferste behandling, blev
det medt med almindelig velvilje, samtlige
ordferere gav tilsagn om en positiv ind-

stilling, og vi havde under udvalgsbe-
handlingen den glede, at ordfereren for en

deputation fra Dansk Flyvebesetningsfor-
ening gav udtryk for sin glede over, at
denne lov nu blev fert ud i livet, fordi den

ville skabe mulighed for sikrere og mere

ordnede forhold i lufttrafikken. Der blev
dog ogsa ved ferste behandling givet udtryk
for en almindelig sengstelse over for de vids-
strakte bemyndigelser, loven giver ministe-
ren for offentlige arbejder.

Denne wngstelse er blevet fulgt op
ganske serlig af de private flyverorganisa-
tioner, Kongelig Dansk Aeroklub, Erhvervs-
flyvningens Sammenslutning og Dansk Fly-
vebeswtningsforening, der skriftligt har hen-
vendt sig til udvalget; som det fremgar af
beteenkningen, har udvalget ogsé modtaget
deputationer fra de nwvnte organisationer.
Man antydede den tanke, at man for at
sikre de interesser, der knytter sig til
flyvning af mere lokalt preget karakter
sdsom taxa-, fragt-, avis- og rundflyvning
samt ganske privat flyvning, over for den
myndighed, ministeriet har, skulle oprette
et sagkyndigt luftfartsnevn. Vi har dref-
tet dette meget indgiende, men er kom-
met til det resultat, at oprettelsen af et
sadant nevn ikke er pakrevet, sifremt
ministeriet giver tilsagn om, at det ikke
alene vil hore, hvad de pageldende har at
beklage sig over, hvis der skulle opsts
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situationer, der. giver anledning til klage,
men vil fele sig forpligtet til i sddanne til-
fwelde at forhandle med organisationerne.
Jeg vil gerne bede ministeren bekreafte,
at det er rigtigt forstiet af mig, at mini-
steriet vil veere lydhert, og at disse private
flyvere ikke behover at neere nogen eeng-
stelse, for si vidt angér deres ret til brug
af offentlige flyvepladser og i det hele de
vilkér, hvorunder de skal arbejde. Det er
ganske serlig lovens § 37, hvori der tales
om, at et certifikat kan 1nddra0‘es, der har
vakt uro. En sddan 1nddrage1se kan f&
uanede konsekvenser, rent bortset fra de
gkonomiske, for en mand, der er ansat i

| et sterre flyveselskab. Det er en meget
| kostbar historie at uddanne en mand
| til erhvervsflyver,

og man har pipeget
over for os, at hvis en sddan mand tages
ud af erhvervet og derfor ikke holder sin
treening ved lige, m& han i lobet af meget
kort tid begynde helt forfra. Det. er et
erhverv, som forudsetter en stadig og
vedvarende kontakt med arbejdet. De
mennesker, der skulle komme i en sidan
vanskelig situation, kan altsdé — det vil
ministeren nok bekrsefte — meget hurtigt
fa deres sag afgjort, og de har selvislgelig
ogsd den naturlige adgang til domstolene
og til appel.

Vi har droftet lovforslagets § 50 der
omhandler en spirituspromille som makm—
mum for flyvere; den gewmlder i ovrigh —
det vil jeg gerne understrege — ogsd for
de mennesker, der omtales i-§ 74, nemlig
dem, der arbejder p& jorden som, flyve-
mekanikere, flyveledere o. s. v., altsé alle,
der har arbejde i tilknytning til luftbrans.
porten og altsd til den risiko, der er for-
bundet dermed. Vi har dreftet, hvorvidt
vi skulle foresld promillesatsen 0,40 ndret.
Der har i udvalget heevet sig rester for, at
det ikke er givet, at man er pavirket, selv
om than har denne promille spiritus i blo-
det. Jeg erkender, at det er ikke mnoget
rigoristisk krav; men det er en veesentlig
mindre promille end den, der er fastsat
som maksimum for motorkersel pd land-
jorden. Det er imidlertid meget individuelt, .
hvad mennesker kan tale. Der er sikkert.
mennesker, der med en promille pad 0,40
mé siges at vaere pavirket. Det kan veere,
fordi de er meget trette og overkert af
arbejde eller svekket. En stor, sterk
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mand kan som regel tile veesentlig mere

- end en lille splejs eller en svakling. Det er
meget sveert at fastsmtte regler herfor.
Jeg vil £, eks. tro, at den hejtwrede minister
for offentlige arbejder og jeg kan kapere vee-
sentlig mere end mange andre her i huset.

Det er muligt — det vil jeg gerne sige
til den hejterede minister — at vi meller
anden og - tredje behandling vil komme
med et @ndringsforslag, der ikke m4 for-
stis saledes,. at vi vil slekke pa kravet.
Grunden til, at vi var si enige om at
fremme lovforslaget; var, at vi gnskede at
medvirke til at skabe den sterst mulige
sikkerhed for den -trafikale befordring i
luften, og det skal der ikke @ndres en ted-
del ved. Kravet skal i virkeligheden stram-
mes, og det kan man bedre gore ved ikke
at have en fast promille. :

Med hensyn til de straffebestemmelser,
detr omtales 1 § 150, har vi onsket, at man
ved inddragning af certifikat ger perioden
kortere, hvis et menneske midlertidigt skal
suspenderes fra sit erhverv. Alle vore be-
streebelser er gdet ud pd at medvirke til
at skabe den sterst mulige sikkerhed for
trafikken i luften.: Selviglgelig sker der
flere trafikulykker p& landjorden, iser

flere ulykker pd landevejene, men nir de.

sker inden for luftfarten, er konsekvenserne
som regel meget mere voldsomme. Derfor
kan man ikke vzre streng nok i sine krav
over for mennesker, der skal have ansvaret
for befordringen af alle, der feerdes pa denne
made. : . U

Vi vil fortsat medvirke til -fremme af
loviorslaget og - tilsiger - velvilje til ‘den
videre behandling. ‘ S

‘A. C. Normann: Det er muligt, at en og
anden, som har lest i betenkningen, at
vi har afholdt ikke mindre end 13 mader,
har undret sig over, efter den rolige faorste-
behandling, at udvalget ex-géet s4 grundigt
til veerks. Jeg tror nu, at i alt fald vi;:som
i sin tid havde at ‘gore med revisionen af
den lov, som fastsatte reglerne. for den
jordgédende ferdsel, var klar over, at 'der
ogsd var problemer med hensyn til luft-
fartslovgivningen;. :selv- om vi- ved forste
behandling forholdt os afventénde, :imode-
seende at udvalgsarbejdet kom i gang.

- Nar et loviorslag indeholder i vidtga-
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ende bemyndigelser som dette, er det na-
turligh, at folketinget og de af dette valgte
17 udvalgsmedlemmer underkaster de en- .
kelte paragraffers ngdvendighed og ramkke-
vidde en ngje provelse, og det har maske -
nok - veeret -serlig: naturligh pad dette felt,
hvor det ikke altid har vist sig muligt at -
forene myndighedernes opfattelse. af, hvad
der er hensigtsmaessigt, med den opfattelse,

‘der er radende hos erhvervets folk eller hos

trafikanterne. Det var erfaringerne herom,
der fik luftfartens organisationer til at
foresld nedswmttelse af et sagkyndigt neevn,
der kunne heres. Jeg tror egentlig, at. et
sédant nevn ofte kunne vere et nyttigt
afspeendingsinstrument. Jeg var ved ferd-
selslovens behandling tilheenger af opret-
telsen af et trafiknsevn; der var ikke s3
f& medlemmer, der var enige med mig, men
der var dog ikke tilnwmrmelsesvis flertal der-
for. Jeg er modstander af, at folketinget
i almindelighed blander sig i administrati-
onen, og det er der heller ikke tale om at
det gor her; men der kunne vewre grund
til at lade specielt sagkyndige, til hvilke
der neeres tillid fra begge sider, f& adgang
til at udtale sig p4 omrdder, hvor bemyn-
digelserne er si vidtgiende, at de tillegger
administrationen nesten en lovgivende myn-
dighed. Her kan et radgivende nsevn veere
en ventil ‘mellem den lovgivende og den
udevende magt, som det kan vewere forstan-
digt at anvende til undgielse af gnidninger.
Jeg ‘tror dog, at den hgjterede minister
for offentlige arbejder har fundet en klog
udvej pd dette gmfindtlige omrade ved at
erklere, siledes som det sker i bemsmrk-
ningerne, at han vil foranledige forhand-
linger optaget med Kongelig Dansk Aero-
klub, Erhvervsflyvningens Sammenslutning
og vel ogsd med andre organisationer,
der matte komme i betragtning, om spergs-
mél; som har serlig interesse for disse or-
ganisationer eller deres = medlemmer. At
udvalget har henstillet dette til ministeren,
viser, at der efter udvalgets mening her er
et behov for en fastere seedvane. .

- En del af -'eendringsforslagene betyder
i evrigt indskrenkninger i de foresliede
bemyndigelser; jeg finder dem fornuftige,

-de har gjort loviorslaget klarere og bedre,

og ingen kan vist have noget imod dem. .
~Der er ikke i bet@nkningen taget stilling
for eller imod den i § 50 foreslaede promille- -
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regel, som det srede medlem hr. Gott-
schalck-Hansen beskeeftigede sig med. Jeg
ved, at det har undret nogle, at det ikke er
sket, da dette principielle spergsmal jo op-
tog sindene s steerkt, dengang ferdsels-
loven var til behandling. Grunden er nok
udelukkende den, at spergsmalet var uaf-

klaret, da beteenkningen under indtryk af et

steerkt enske om at fi fremmet afslutnin-
gen af arbejdet blev afgivet, og nogle med-
lemmer forbeholdt sig derfor, siledes som
det wrede medlem hr. Gottschalck-Hansen
har sagt, at stille sendringsforslag til § 50
mellem anden og tredje behandling. I
gvrigt skal jeg ikke tage stilling til sporgs-
malet nu — 1 hvert fald vil jeg ikke bidrage
til nogen debat derom, medmindre jeg
bliver tvunget dertil — fordi jeg anser
det for ugnskeligt at holde to principdebat-

ter, nu og ved tredje behandling, om det

samme spergsmal.

Jeg vil gerne takke den hgjterede mini-
ster og udvalget, fordi man har taget hensyn
til gnsker, jeg har fremsat bade ved forste
behandling og i udvalget, bl. a. om en kla-
rere og mere specificeret fastleggelse af
strafferammerne og om, at en certifikat-
indehaver, der méatte blive affordret sit
certifikat administrativt, ikke behgver at
vente 1 3 méaneder, for han kan {4 det til-
bage, men at sporgsmalet om, hvornar han
kan generhverve det, afgores af domstolene.

Med forbehold over for det sendringsfor-
slag til § 50, der eventuelt bliver stillet
imellem anden og tredje behandling, kan
det radikale venstre anbefale lovforslaget
som det nu forehgger

Lynnerup Nielsen: Ogsa jeg kan pa mit
partis vegne give tilslutning til de stillede
endringsforslag; det drejer sig om 9.1 alt.
Flere ordferere har omtalt § 50 og sagt,
at promillespergsmalet maske vil blive
rejst mellem anden og tredje behandling;
men da dette sporgsmél ikke er til debat
nu, vil ogsd jeg vente med at tage principi-
elt standpunkt til det, indtil lovforslaget
kommer t1l tredje behandhng :

Mmlsteren for offentlige arbe]der ( Lind-
berg): Jeg vil gerne takke hele udvalget for
det arbejde, der er udfert. Det er mit ind-
tryk, at man er giet meget grundigt til
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veerks, og det takker jeg for. Her er jo tale
om en lovgivning, der gerne skulle holde
en del 4r frem i tiden, og derfor er det veerdi-
fuldt, at de enkelte paragraffer er blevet
grundigt gennemgiet og affattet pa den rig-
tige mdde; arbejdet er da ogsd resulteret
i almindelig enighed.

-Jeg kan over for det zrede medlem hr.
Gottschalck-Hangen bekraefte, at der i frem-
tiden, hvis det er nedvendigt, vil blive op-
taget forhandlinger om forhold, der matte
bergre de organisationer, som har interesser
pa dette omride. Jeg er imidlertid nedt
til at sige, at det ikke er min opfattelse, at
disse interesser hidtil er blevet tilsidesat
af luftfartsdirektoratet; men luftfartsdi-
rektoratet har vel i h@]ere grad koncentre-
ret sig om de store luftfartsselskabers op-
gaver; derfor er det muligt, at de private
flyvere, som driver taxaflyvning, reklame-
flyvning og andre af den slags flyvninger,
i nogen grad har felt sig sat i skyggen. Jeg
vil imidlertid gerne give tilsagn om, at
ministeriet skal prove at fi slettet dette
indtryk, hvis det findes, séledes at ogsd
de private flyvere i fremtiden kan fole, at
de bliver taget med p& radd om de punkter,
hvor de har seerlige interesser.

Selv. om bade det wrede medlem hr.
Gottschalck-Hansen - og det @rede medlem
hr. A. C. Normann har varet inde pa pro-
millereglen, skal heller ikke jeg optage
nogen diskussion om dette spergsmél nu,
da jeg forstar, at det mellem anden og tredje
behandling pa ny vil blive dreftet i udvalget,
om der skal ske sendringer pa dette omrade.
Jeg skal nojes med at sige til det erede
medlem hr. Gottschalck-Hansen, at det
ikke er mit indtryk, at det altid er de store
og sveere, der kan tdle mest spiritus, men at
det i hajere‘grad er et treningsspergsmal;
det kommer an pé, hvor meget spiritus man
drikker til hverdag.

Jeg vil dog gerne fremhseve — og det
kan jeg méiske gore endnu sterkere ved
tredje behandling — at det, der ligger bag
ministerieéts forslag om indferelse af en pro-
milleregel, er ensket om at skabe den storst
mulige sikkerhed. Jeg forstod da ogsa, at
det er den samme interesse, de serede med-
lemmer hr. Gottschalck-Hansen og hr. A. C.
Normann vil varetage. Sporgsmalet er bare,
hvordan man varetager den bedst. Sund-
hedsstyrelsen og retslegeradet, som star
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bag lovforslagets bestemmelse om. de 040

promille, mente egentlig, at det helt rigtige |

havde vewret, at der slet ikke métte veere
-nogen alkoholpromille i blodet, altsd.at man
faktisk skulle veere afholdsmand for at kunne
vere ‘pilot. S& langt har man dog. ikke
villet streekke sig, og man har derfor fundet
frem til denne minimale pro_millesats, som
de 0,40 vel, nar alt kommer til alt, m4 siges
atvaere. Jeg kan kun stette mig til de sag-
kyndige, og det er dem, der gir ind for
bestemmelsen, der som ' sagt tilsigter at
skabe den sterst mulige sikkerhed.

Jeg takker endnu en gang for udvalgs-
arbejdet og haber, at vi ved tred]e behand-
ling kan f3 halet loven igennem i nogen-
lunde enighed, selv om der méske ikke kan
opnas fuld emghed om. promillebestem-
melsen.

Hermed sluttede forhandlingen.

§§ 1 og 2, mndringsforslag nr. 1, § 3,
siledes sendret, §§ 4 og b, eendringsforslag
nr. 2, § 6, siledes esendret, @ndringsforslag
nr. 3, § 7, saledes sndret, §§ 8-38, sendrings-
forslag nr. 4, § 39, saledes sendret, §§ 40-56,
sndringsforslag nr. 5, § 57, saledes sendret,
§§ 58-77, sendringsforslag nr. 6, § 78, saledes
endret, §§ 79-132, @ndringsforslag nr. 7,
§ 133, saledes wndret, §§ 134-148, seendrings-
forslag nr. 8, § 149, saledes sendret, sendrings-
forslag nr. 9, § 150, siledes @mndret, og §§
151-158 ' '

vedtoges uden afstemning

Lovfwslagets overgang t@l tfredye behandlmg
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Lovforslaget gir nu til for-
nyet behandling i udvalget. -

Den newste sag pa dagsordenen var:

_ Anden behandling af forslag il lov for
Feroerne om offentlig forsorg.

(Forste behandling findes i tldenden sp
5212, udvalgets betaenkmng 1 tlllaeg B. 8p.
1211).

Der var stlllet 1 aandrmgsforslag i be- ,

teenkningen.
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Uden for betaenkningen var der ikke stil-
let @ndringsforslag.

Formanden: Sammen med denne sag
foretages de to felgende sager pa d_agsm—
denen, nemlig: -

Anden bekandlmg af for elag t’bl lov for
Faroerne om bornebidrag til enlige forsergere
m. v, .

(Forste behandling findes i tldenden sp.

- 5212, udvalgets betenkning i tilleg B. sp.

1211),

Der var ikke stillet eendringsforslag.

Ahdeh behandling af forslag til lov for
Feroerne om borneforsorg. -

(Ferste behandling findes i tidenden sp.
5212, udvalgets betaenkmng i tilleg B. sp.
1211). ‘

Der var ikke stillet sendringsforslag:

Lovforslagenes paragraffer, sendringsfor-

'slaget og spergsmélet om lovforslagenes

overgang til tredje behandling sattes til
forhandling under ét.

Ingen bad om ordet.

Der foretoges forst afstemning vedrerende
forslag til lov for Fargerne om offentlig
forsorg.

§§ 1-38, wendringsforslaget, § 39, saledes
sndret, og §§ 40-42

vedtoges uden afstemning.

Lov/orslagets overgang til tr edye behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Jeg foreslir, at lovforslaget
gir direkte til tredje behandling uden for-
nyet udvalgsbehandling. Hvis ingen gor
indsigelse imod dette forslag, betragter jeg

det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Man gik dernsst til afstemnmg ved-
rerende forslag til lov for Fergerne om bar-
nebidrag til enlige forsergere m, v.



