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[Camre]

Det, hr. Bernhard Baunsgaard diskuterer,
er onskeligheden af generelt at diffentiere
afgifterne efter koretojernes sikkerhed. Det er
et synspunkt, som jeg i hej grad deler, og jeg
synes, det vil vaere meget gavnligt, men det
er ikke det, der er til behandling i dag

(Kort bemerkning).

Bernhard Baunsgaard (RV):

Jeg skal samand ikke sige meget, man
skal jo ikke gore sig uvenner med dem, der
stotter én; det er en dirlig fremgangsmade.
Jeg vil dog lige have lov til at fortsette med
et citat af, hvad der star i loven. Der stir
nemlig: »sdledes at sikkerhedsudstyr efter-
hé&nden fritages for afgift.« Det er det, som
ministeren ikke opfylder.

Ministeren for skatter og afgifter (Anders
Andersen):

Jeg har simand ikke megen lyst til at tage
ordet igen, for hr. Bernhard Baunsgaard
kommer vel op bagefter én gang til.

Jeg vil gerne gere hr. Bernhard Bauns-
gaard opmerksom p4, at der altsd er 42 mil-
lioner eller et andet antal, men mindst 42
mill. kr., til radighed til at forbedre sikker-
hedsudstyret, til nakkestotter, til sikkerheds-
seler pd bagseder og en rakke andre ting
inden for de forskellige bilkategorier. Der er
altsd 42 mill. kr. mere til radighed til sikring
med disse forskellige komponenter. Det er
rigtigt, at nogle af dem er taget fra forruder-
ne, men forruderne er der stadig vaek, og ved
siden af forruderne kommer altsd de andre
ting til. , .

Jeg gor mig ingen forhdbninger om, at jeg
kan overbevise hr. Bernhard Baunsgaard om,
at sikkerhedsudstyret bliver forbedret med
disse 42 mill. kr., men det bliver det altsa
alligevel.

Formanden:

Hr. Bernhard Baunsgaard har ordet for en
kort bemearkning — pa opfordring,.

(Kort bemarkning).

Bernhard Baunsgaard (RV):

Der er vist ingen, der vil bestride, at nar vi
undtager det sikkerhedsudstyr, der bestar i
lamineret forrude, fra at fi delvis fritagelse

for registreringsafgift, s kan der blive mere
til det andet. Ministeren kunne jo bare paby-
de nakkestotter, s& kunne han fi yderligere
et antal millioner og prove pa at bilde os
ind, at nu havde han forbedret det yderlige-
re. Der er kun tale om, at man forbedrer
med 2 mill. kr. alt i alt, man flytter om pa de
andre. Det er bare det, der skal frem. Jeg
synes, at ministeren skulle indremme noget
sddant med det samme, s undgir vi disse
bemarkninger.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

ZEndringsforslag nr. 1

forkastedes, idet 31 stemte for, 92 imod; 10
stemte hverken for eller imod.

Andringsforslag nr. 2

forkastedes, idet 28 stemte for, 97 imod; 10
stemte hverken for eller imod.

Andringsforslag nr. 3 og 4 og § 1 med de
foretagne &ndringer

vedtoges uden afstemning.

Andringsforslag nr. 6

forkastedes, idet 27 stemte for, 80 imod; 27
stemte hverken for eller imod.

Andringsforslag nr. 5

forkastedes, idet 50 stemte for, 74 imod; 11
stemte hverken for eller imod. ‘

§2
vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behand-
ling

- vedtoges uden afstemning,.

Lovforslaget gik herefter til fornyet be-
handling i udvalget.

Den naste sag pa dagsordenen var:

17) Forste behandling af:
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Forslag til folketingsbeslutning om sikring
af dansk skibsveerftsindustri [af Bjern Poulsen
(SF) m. fL.].

(Beslutnmgsforslag nr. B 45. Fremsat 7/11
78).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Ministeren for skatter og afgifter (Anders
Andersen):

Der er tale om et forslag fra socialistisk
folkeparti, som vi to gange tidligere har haft
til behandling her i tinget.

I forslaget opfordres regeringen til at
fremsaette lovforslag om e&ndring af afskriv-
ningsloven, séiledes at der kun kan for-
skudsafskrives pa skibe, der bygges i Dan-
mark, ligesom der kun kan ske frigivelse fra
investeringsfond til skibe, der bygges i Dan-
mark.

Forslagsstillerne fra SF anferer som be-
grundelse, at man vil tilskynde de danske
redere til at bygge dansk. Der er altsi tale
om en national stetteordning for de danske
veerfter.

Fra dansk side tilstraeber vi en internatio-
nal afvikling af stetteordningerne, fordi en
sddan afvikling vil vare til gavn for danske
verfter. Vi har allerede i dag opnéet aftaler,
der sigter pd en sddan afvikling. Danmark
har sammen med andre lande inden for
OECD truffet en aftale om en gradvis afvik-
ling af ordninger, der forvrider konkurrencen
péd skibsbygningsomradet.” Blandt de foran-
staltninger, der seges afviklet, er udtrykkelig
navnt diskriminerende skatteregler til fordel
for den nationale skibsbygning.

Jeg kan ogsa nevne EFs 4. direktiv af den
20. juli 1977 om stette til skibsbygningsindu-
strien. Efter disse regler ma den stotte til kob
af skibe, som under sarlige betingelser kan
ydes skibsredere i en medlemsstat, ikke med-
fore, at de ovrige medlemsstaters skibsveerf-
ter udsattes for forskelsbehandling.

SFs forslag strider mod disse internationa-
te regler og modvirker derfor de danske be-
strebelser pa at fa afviklet de enkelte landes
subsidieordninger.

Med hensyn til at motivere danske redere
til at bygge dansk kan jeg i evrigt nevne, at
Danmarks Rederiforening har oplyst, at dan-
ske redere ikke i 1977 og 1978 har kontrahe-

ret skibe i udlandet, og at de i dag ikke har
skibe i ordre ved udenlandske verfter.

Vi er i regeringen opmarksom pd de al-
vorlige problemer, der for tiden er for de
danske vearfter, men vi er af den opfattelse,
at gennemforelsen af SFs forslag i hvert fald
pa lengere sigt vil ege problemerne, og vi
kan derfor ikke fra regeringens side stotte
forslaget.

Erenbjerg (S):

Danske skibsvarfter har i drevis argumen-
teret imod den omfattende subsidiering,
hvormed andre lande stotter deres skibsbyg-
ningsindustri. Denne kritik har regeringen
fulgt op i de internationale institutioner, som
vi er medlem af,

Internationale regler for skibsfinansiering,
geldende for OECD-landene, siger, at mak-
simum 70 pct. af skibets pris kan lanes over
7 ar til 8 pct. p. a., og resten skal betales
kontant. Danmark folger disse regler, og
danske vaerfter har mistet ordrer, fordi andre
lande har tilbudt bedre finansieringsmulighe--

“der, om end i det skjulte.

Nar dansk skibsbygningsindustri pa trods
af disse ulige vilkar har kunnet klare sig i
konkurrencen, skyldes det, at dansk skibs-
bygningsindustri befinder sig pd et hejt inter-
nationalt stade, der er betinget af den know-
how, som skibsvarfterne ligger inde med,
samt arbejdernes dygtighed og effektivitet.

Denne position for dansk skibsbygningsin-
dustri skal fastholdes, da det er i hele sam-
fundets interesse. Derfor ma der ogsd fra
samfundets side ydes en kraftanstrengelse
for, at dansk skibsbygning kan overleve den
nuverende krise, der bl. a. er opstiet pa
grund af en uh@mmet statssubsidiering, der
har skabt en overkapacitet pad 75 mill. t ded-
vegt. pd tankmarkedet og ca. 25 mill. t ded-
vaegt pé torlastomradet. Derfor md man an-
tage, at der vil gd ar, inden der opstar et be-
hov for traditionelle nybygninger. Dette i
forbindelse med, at der pi globalt plan er en
overkapacitet pad 30-35 pa vearftsomridet,
betyder, at der ma ske en @ndring af den
danske skibsbygningsstruktur, selv om der er
sket en reducering af veerftskapaciteten her i
landet.

Danske redere har hverken i 1977 e]ler
1978 kontraheret skibe p& udenlandske verf-
ter, og ingen har i dag nybygninger i ordre.
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[Erenbjerg]

Disse faktiske forhold viser bedre end mange
ord, at det foreliggende beslutningsforslag fra
SF ikke leser de nuvarende problemer for
dansk skibsbygningsindustri. Selv lokkende
tilbud fra udenlandske verfter har altsa ikke
kunnet friste danske redere til at give skibe i
ordre. )

Dansk skibsbygning skal som erhverv
overleve den nuverende krise, men man mé
ga utraditionelle veje. Der skal ske en struk-
turendring af dansk skibsbygning, og et ini-
tiativ hertil fra de danske vearfter vil blive
hilst velkommen. Danske veerfter ma i de
kommende ar satse mere pa utraditionelle
produktioner: vejbroer, elementbyggeri, alter-
native energikilder, ja, fantasien mé have frit
spillerum, og spergsmalet om, hvorvidt man
burde etablere et forskningscenter for stlets
muligheder, melder sig med storre og sterre
aktualitet.

Regeringen har vist sin vilje til at hjzlpe
veerfterne over krisen gennem utraditionelle
initiativer. Nakskov by og omegn er regerin-
gen serdeles taknemlig for den indsats, man
har gjort for at redde byens vigtigste arbejds-
plads for massefyringer, ligesom andre verf-
ter i landet har nydt godt af regeringens be-
vagenhed i en kritisk situation. Et vaesentligt
bidrag til at redde verfterne gennem krisen
ville det vere, hvis staten vil kontrahere de
statsskibe, ferger m. v., som alligevel skal
bygges i de kommende ar.

Vi ser med glade initiativer med det sigte
at hjzlpe varfterne over krisen, men det fo-
religgende beslutningsforslag redder intet.

Glistrup (FP):

Efter at ogsd Emil Koch har rejst sig, vil
jeg slutte mig til koret af de foregiende og
fremhave over for forslagsstillerne, at den
internationale arbejdsdeling faktisk er noget,
som er ganske og aldeles fundamentalt vig-
tigt. Det er saerdeles betydningsfuldt for alle
4 milliarder mennesker, der bor pa jorden, at
vi ikke rundt omkring ved statssubsidieord-
ninger, nationale stotteregier og lignende ting
begynder at undergrave mulighederne for, at
varerne bliver fremstillet dér, hvor man ger
det dygtigst og bedst. Det kan man méske
tillade sig at fravige i meget store lande, der
kan vare selvforsynende pd mange omrader,
méske ogsd i valdig rige lande, oliesheik-
dommer og noget lignende. Méske kan man

blive nedt til det, hvis sultkatastrofer el. lign.
er ved totalt at edelegge et land. Men man
kan ikke for et land, der befinder sig i Dan-
marks situation, havde, at det kan veare rig-
tigt at gd ind pa en national stetteordning
som den, der her foreslds. Det er noget, som
kun vil medvirke til at gore os alle sammen
fattigere, hvis man gennemforer det.

Det er pinligt, at et parti spytter pa de for-
ste 6 bogstaver i sit eget navn ved at frem-
sette et forslag, som i den grad er asocialt
som det foreliggende forslag.

Nu kan man selvfolgelig sige, at man tror,
at jeg bare vil std og fedte for skatte- og af-
giftsministeren ved at erklere mig absolut
enig med ham pa alle mulige omrader, men
det var mig faktisk umuligt i den tale, som
ministeren holdt her i dag, at finde én eneste
setning, én eneste vending, som man ikke
fra fremskidtspartiets side fuldt ud kan bak-
ke op og fuldt ud kan stette.

Men det, som ministeren for skatter og
afgifter ikke talte om, var jo skatteaspektet i
det foreliggende forslag. Nar man altsd nu
endelig fra SFs side vil veere sd asocial og sa
ufolkelig, at man vil til at lave disse subsi-
dieordninger, s gor man det — og det tror
jeg da nok ogsd at de mennesker, der nu er
blevet udrenset fra SF, vil vaere enige med
mig i — pd den for en subsidieordning déar-
ligst mulige made. Man bestemmer sig nem-
lig for at belaste vort indkomstskattesystem
med endnu nogle kroller, endnu nogle bebyr-
delser, som vil give anledning til forskellige
fuptransaktioner af den ene eller den anden
art, som vil give anledning til, at det bliver
svaerere at praktisere, at finde frem til, hvad -
det nu er for nogle grupper af skibsredere,
disse regler her skal gaelde for.

Man kan diskutere, og maske endda ikke
veere sd serlig sterkt uenige, mellem sociali-
stisk folkeparti og fremskridtspartiet, om det
var nogen heldig hind, den socialdemokrati-
ske finansminister havde i 1957, da han ind-

- forte forskudsafskrivningssystemet for skibe,

og da han indferte den serlige lov om inve-
steringsfondsordninger. Men skal man gé til
kamp imod disse ordninger, sa skal det ikke
veere ved at indlaegge nogle systemfremmede,
asociale, fattiggerende begransninger i lov-
reglerne om forskudsafskrivninger, om inve-
steringsfondsordninger. Skal man have de
ting afskaffet, sa skal de afskaffes totalt, og
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[Glistrup]

s& skal de ikke blot afskaffes for s& vidt an-
gér dette omrade.

Ligegyldigt ud fra hvilken synsvinkel man
anskuer det foreliggende forslag, kommer
man derfor i fremskridtspartiet til det samme
resultat, som man efter de foregiende taler at
demme er kommet til i de to andre store
danske partier. Dette er et rigtig darligt, et
rigtig elendigt, et rigtig uigennemtaenkt for-
slag — sporg hr. Sigurd @mann!

Jeppe Kristensen (V):

Danske verfter har i arevis argumenteret
imod den omsiggribende specielle hjelp, som
andre lande yder deres varftsindustrier. Man
har gjort det, fordi danske verfter godt kan
klare sig i konkurrencen med udenlandske
veerfter, hvis det sker pa lige vilkar. Danske
regeringer har gennem darene stottet veerfter-
ne i denne indstilling ved for det forste at
arbejde for afvikling af stetteordninger til
udenlandske verftsindustrier, for det andet
at opna en ligestilling vedrerende finansie-
ring af nybyggede skibe og for det tredje ved
en ligestilling i afviklingen og forrentningen
af optagne lan.

I det foreliggende forslag opfordres rege-
ringen til at indskrenke de gzldende gene-
relle regler om forskudsafskrivning af og an-
vendelse af investeringsfondshenleggelser.
Hvis regeringen fulgte forslaget, gik den
imod sine egne bestrebelser og vel ogsa
imod indgiede aftaler om en afvikling af
forskellige internationale stotteordninger.

Fra venstres side erkender vi veerftsindu-
striens vanskeligheder, men vi kan ikke med-
virke til fremme af SFs forslag til lesning af
disse vanskeligheder. Gjorde vi det, kom vi i
modsetning til de hidtidige bestraebelser pa
at finde losninger af mere langsigtet karakter.

Vi har tillid til, at det arbejde, som er i
gang vedrorende verfternes forhold, vil re-
sultere i en politik, der giver langsigtede
overlevelsesmuligheder for industrien.

Kallesse (KF):

Det konservative folkeparti er ogsi mod-
stander af SFs forslag om at forsege at binde
danske redere til at bygge skibe pa danske
veerfter, for det er jo ganske klart, at et for-
slag af denne karakter vil medfere, at de na-
tionale stotteordninger, som er Aarsagen til
vanskelighederne, griber om sig; det vil for-

hindre den afvikling af disse stetteordninger,
som finder sted. Vi har jo set i det sidste par
ar, at danske redere rent faktisk er interesse-
ret i at bygge skibe pad danske vearfter. Der-
for vil et forslag, som gjeblikkelig vil blive
gengeldt med modforholdsregler ‘fra andre
landes side, skade den hensigt, der ligger i
forslaget, og som vi tror at SF har med for-
slaget.

Det er tveertimod sdledes, at man méa sikre
en afvikling i alle lande af stotteordninger,
og at man ma sikre, at rederierhvervet ikke
belastes med ekstra omkostninger eller til-
skyndes til at drive rederivirksomhed uden
for landets grenser.

Det, det drejer sig om, er at finde en los-
ning pa verftsproblemerne, skabt ved inter-
nationale forhandiinger, og skabe laosninger
inden for EFs regie, s& vi vil modarbejde
dette forslag.

Birgith Mogensen (CD):

Jeg kan i det store og hele henvise til,
hvad vores ordferer sagde, da forslaget sidst
var til behandling her den 3. maj i fjor. Vi
har fortsat den opfattelse, at forslaget strider
mod forskellige internationale aftaler, og kan
derfor ikke stotte forslaget.

Kaj Hansen (DKP):

Jeg vil forst sige, at hvis dette forslag kun-
ne redde dansk skibsverftsindustri, sa ville vi
selvfolgelig ga ind for det. Vi kan i og for sig
ogsa ga ind for det, for der ligger noget hyk-
leri i nogle af de argumenter, vi har hort fra
anden side, at det skulle stride imod EF-
regler f. eks. Hvad er sandheden i dag?
Sandheden er jo, at nasten alle lande, som
har skibsveerfter og bygger skibe, overtraeder
EF-reglerne. Sandheden i dag er, at der
praktisk talt ikke eksisterer det, man kalder
fri konkurrence, mellem skibsverfter. Det
findes ikke, det findes absolut ikke. Der er
en veerftsindustri i de forskellige lande, som
far storre eller mindre statssubsidier, si hen-
visningen til, at forslaget strider 'mod nogle
regler osv., kan vi tage meget let pa.

Jeg mé imidlertid indromme, at jeg tror
ikke, forslaget far sarlig stor beskzaftigelses-
massig effekt, for man kan ikke*bestride, at
der i det sidste halvandet ar ikke er placeret
ordrer pa udenlandske verfter af danske re-
dere, men jeg vil alligevel gerne for opklarin-
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[Kaj Hansen]

gens skyld bede ministeren om at undersoge,
om det ikke er rigtigt, at man i Vesttyskland
for ca. et ar eller halvandet &r siden vedtog
en lov, hvorefter man ville give stotte til re-
dere, som byggede pa vesttyske verfter. Her
er vi i og for sig ved sagens kerne, hvad det-
te forslag i princippet. drejer sig om. Det
‘praktiseres altsd i andre lande, og derfor har
vi principielt ikke noget imod, at det ogsa
bliver praktiseret i Danmark, men vi har ikke
sa stor tiltro til, at alene det, der star i et sa-
dant forslag, vil veere i stand til at besvaerge
den krise, som den danske skibsveerftsindu-
stri befinder sig i. Vi tror, der skal en hel
lang raekke andre ting til. Det skal jeg kom-
me ind pa ved en anden lejlighed. Det synes
jeg ikke dette forslag indbyder til.

Bolvig (RV):

Det bedste, der kan siges om SFs forslag,
er, at vi igen tvinges til at beskaeftige 0s med
skibsvaerftskrisen. Vi ved, at varftskapacite-
ten er for stor, hvorfor en stor del af verdens
veerfter vil blive nedlagt i de kommende &r.
Vi ved ogsd, at en reekke lande i den tredje
verden af mange forstdelige grunde ensker at
opbygge en egen national varftsindustri,
hvilket gor fremtiden endnu mere usikker.
Det har dbenlys betydning for vort samfund;
at vi sikrer dansk vearftsindustri en betrygget
fremtid, og vi ma se i gjnene, at vi gennem
placering af statslige ordrer i nogen grad af-
gor, hvilke verfter der overlever krisen, for
vi ma realistisk erkende, at det ikke er alle
verfter i landet, der gor det. Samfundet ma
derfor nedvendigvis blande sig og gennem
stotteordninger sikre, at dansk skibsbygnings-
industri overlever.

Det radikale venstre tror dog ikke, at den
af SF anviste fremgangsméde er den rigtige.
Vi ved, at andre lande subsidierer deres
skibsbygningsindustri endnu mere, end vi
gor, men ogsd, at vi kun har sma muligheder
for at deltage i et sddant kapleb. Vi mé der-
for veere mere aktive end hidtil i bestrebel-
serne pd at fjerne diverse subsidieordninger
og mé kunne indbyde andre mindre lande i
en lignende situation til et faelles samvirke.
Varfterne arbejder intenst pa at konstruere
nye avancerede skibstyper og forseger at ud-
vikle produkter inden for beslegtede omré-
der. Sadanne bestreebelser ber vi efter det

radikale venstres mening ikke teve med at
stotte.

Jeg vil ikke undlade at gere SF opmeerk-
som pa, at rederivirksomhed er naesten lige
s& krisepraeget som skibsbygningsindustri,
hvorfor tvangsmaessige foranstaltninger over
for rederne meget let bringer dem i en endnu
vanskeligere situation, hvilket ikke kan veere
vor opgave eller verfternes.

Arne Bjerregaard (KrF):

Vi erkender da, at verfterne er i krise, og
vi ma nok ogsa erkende, at krisen vil vedva-
re, idet skibsbygningen i hele verden mé ned-
settes i forhold til den produktion, der er i
ojeblikket. Vi erkender ogsé, at de fleste lan-
de subsidierer skibsbygning. Men vi ma note-
re, at vi i Danmark ikke har mulighed for at
hamle op med de store landes statskasser.
Det er os ikke muligt, og i evrigt er vi imod
protektionisme.

Derfor mé& vi ogsd veere imod dette for-
slag.

Flygaard (DR):

Retsforbundet kan af principielle grunde
ikke tilslutte sig det foreliggende forslag. Det
er udtryk for en tendens til, at man forseger
at overbyde hinanden med hensyn til protek-
tionistiske foranstaltninger. Det tror vi ikke
er en vej ud af krisen. Det tror vi nemmere
kan blive en vej ind i en langt dybere krise
med erhvervsmassig forvridning m. v. til fol-
ge.

Waldorff (VS):

VS vil selvfolgelig blase det en hatfuld,
om EF-regler og andre bindinger, som Dan-
mark har pélagt sig selv, skulle forhindre en
gennemforelse af dette forslag.

Vi har tidligere, hvor det har veret be-
handlet, og det har det to gange tidligere,
givet vores principielle tilslutning til forslaget
ud fra en ganske preacis synsvinkel, nemlig —
og det er sterkt i modsetning til det, som
bl. a. hr. Glistrup, som ellers plejer at vaere
velorienteret, har sagt — ud fra den synsvin-
kel, at her er tale om en begraensning af eksi-
sterende subsidier. Der er ikke tale om at
skabe nye subsidiemuligheder igennem SFs
forslag, men om at man fjerner en rakke
subsidier, som i dag eksisterer.
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Man kan selvfelgelig sige, at i en eller an-
den udstrzkning legger SFs forslag selvfol-
gelig op til at finde en mere national lesning
pd problemet for skibsveerfterne med den
stigende arbejdsleshed for skibsverftsarbej-
dere. Men jeg mener, det er nedvendigt at se
pa, hvad det er for en mekanisme, som har
kort herhjemme i lebet af 1970erne. Dan-
mark har jo ikke afholdt sig fra at subsidiere
skibsvaerfterne i modsatning til de store lan-
de, som man siger man her vil foregd med et
godt eksempel. Der er tale om, at Danmark
hvert ar har givet subsidier til skibsvarfterne
eller mest direkte til rederne i storrelsesorde-
nen op mod % mia kr. om &ret igennem de
forskellige forskudsafskrivninger og favorab-
le skibskreditorordninger.

Der er altsa tale om en ganske massiv stot-
te, og hvad er der sd blevet af den? Ja, man
kunne f. eks. undersogge eksemplet Lindg, om
der er sket en udbygning, rationalisering,
forbedring af Linde, om der er sket forsog
pa at omstille Linde til det fald i skibspro-
duktionen, som man kunne forudse allerede
for fire ar siden. Der er ikke sket noget i den
retning. Der er derimod sket det, at A. P.
Moller igennem et koncernselskab, hvor der
kan trekkes penge fra veerftet over i rederiet,
mere eller mindre har temt Lindovearftet for
veerdier, saledes at der i dag ikke pa Linde
er midler til at modstd den aktuelle skibs-
verftskrise. Derimod er det lykkedes A. P.
Moller at investere ganske pant i sydkorean-
ske veerfter. Sddan er det faktisk géet i ad-
skillige tilfeelde med de subsidier, som den
danske stat har betalt til skibsveerfterne op
igennem 1970erne. :

I dag er der ikke mange bud p4, hvordan
man loser det problem. SFs forslag kan pa
mange méader vare principielt rigtigt i en
situation, hvor der faktisk sker en kapitaleks-
port, hvor der sker det, at redere og verfter
investerer i udenlandske verfter og dér spe-
kulerer i den billige arbejdskraft og etablerer
konkurrerende virksomheder. I den situation
kan man tale om, at netop SFs forslag kunne
veere rigtigt. Vi kan selvfolgelig heller ikke
have den store tillid til, at det bliver til no-
get. Det fremgar bl. a. af socialdemokratiets
holdning til forslaget.

Socialdemokratiets vej til losning af skibs-
vaerfternes problemer har varet den sakaldte
Nakskovlesning. Det blev sagt fra den soci-
aldemokratiske ordforer, at der radede en
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bred og stor taknemmelighed over for social-
demokratiet i Nakskov by og omegn. Der er
faktisk sket det bl. a. pd varftet i Nakskov,
efter at Nakskovaftalen om lentilbageholden-
hed havde fungeret i et par ar og @K be-
gyndte at fyre skibsverfisarbejdere pa Nak-
skov, at tillidsmandene undsagde den aftale,
der var indgaet om lontilbageholdenhed, for-
di de pa det tidspunkt klart kunne se, hvad
det skulle bruges til, nemlig at ege @Ks for-
tieneste og dermed @Ks muligheder for at
investere andre steder, f. eks. i udlandet, me-
dens det ikke gavnede arbejderne den mind-
ste teddel. Det er et pressionsmiddel, der
bliver brugt mod arbejderne for at give re-
derne og de andre ejere af vearfterne en stor-
re profit i den aktuelle situation.

Derimod var der vasentlig mere perspek-
tiv i det ardet, den socialdemokratiske ord-
forer nzvnte, nemlig at preve at omstille
varfterne til en alternativ produktion. Det
har der veret snakket meget om, men det er
desveerre et perspektiv, som har varet totalt
fraveerende bl. a. i den socialdemokratiske
energipolitik, som var et yderst oplagt omra-
de, nér det drejer sig om at forsege at skabe
besk&ftigelsesmuligheder for verfterne. Der
er faktisk sket det, at socialdemokratiet hen
ad vejen har kert en meget lav profil med
hensyn til de omréder inden for energipoli-
tikken, hvor der kunne blive tale om at
ivaerks®tte en alternativ produktion, som
muligvis kunne udnytte det bestiende pro-
duktionsapparat og i hvert tilfelde den
know-how og den -uddannede arbejdskraft
fra skibsvaerfterne, der er til rddighed.

Bjorn Poulsen (SF):

Det er jo svert at takke for ret megen
sympati for dette forslag, og helt erligt, det
havde jeg heller ikke regnet med. Vi har jo
tidligere fremsat dette forslag, og jeg skal da
oplyse hr. Glistrup om, at selv hr, Sigurd
@mann har veret med til at fremsatte dette
forslag, sa der er sdmend ingen grund til at
tenke tilbage pd gammel tid, da-SF var an-
derledes, end vi er nu. Det er ogsd en del af
hr. Glistrups uvidenhed.

Der er talt meget om, at Danmark skal ga
i spidsen med hensyn til afvikling af nationa-
le stotteordninger. Jeg kan kun vare enig i
det princip, jeg synes, det er rigtigt, men -gud
hvor er det utopisk! Hvad er det for nogle
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internationale stetteordninger, der har bety-
det noget, som lille Danmark har veret med
* til at afvikle? Lige s& hurtigt som et land har
afviklet en eller anden form for subsidieord-
ning, har man lavet en ny, og det cirkus, som
er vaerre end noget skattecirkus, der er set i
dette land, fortsatter dag ud og dag ind i alle
de lande, som har skibsbygning som en af de
store industrigrene.

Hvad ger vi her i lille Danmark? Ja, vi
opforer os pant — sddan da. Det bringer mig
over til den socialdemokratiske ordferer, der
sagde, at Danmark folger OECD-reglerne.
Gor vi nu ogsa det? Mon ikke vi har i hvert
fald nogle finansieringsordninger, som er
betydelig bedre, end OECD vil vare med til?
Hvis hr. Erenbjerg tenker sig lidt om, sé tror
jeg, han vil erkende, at han sagde noget, som
ikke var helt rigtigt. Men jeg synes ogsa, de
finansieringsregler, vi har i dag, er udmarke-
de, absolut. )

Jeg vil ikke lade vaere med at pege pa én
vaesentlig ting i vores forslag, nemlig at hvis
dette forslag havde virket i dag, s& havde
Lindearbejderne ikke vearet udsat for det
pres, de er udsat for i gjeblikket, og s havde
Nakskovs skibsvarftsarbejdere heller aldrig
nogen sinde veeret udsat for det pres, der var
i forbindelse med den tidligere Nakskovafta-
le. Sa havde vi veret fri for at se det pres,
som vi vil se i fremtiden pid andre verfter,
hvor man vil have nejagtig samme slags afta-
ler fra redernes side. Det kunne vare, at man
som socialdemokrat maske en gang imellem
burde hjzlpe arbejderne pd den led ogsa.
Det er en af grundene til, at dette forslag er
fremsat.

Jeg bed meget meerke i udtalelserne fra hr.
Glistrup, som uden tvivl er en betydelig ster-
re kapacitet p& skatteomradet, end jeg er. Jeg
bojer mig dybt for hr. Glistrups viden pa
skatteomradet. Men jeg ma til gengeld sige,
at med hensyn til skibsverfter og internatio-
nal konkurrence — hvem der bygger skibe
billigst og hurtigst, bedst og deslignende — er
hans viden betydelig mindre, end min er pé
skatteomradet. Der er overhovedet ikke tale
om nogen som helst form for fri konkurrence
mellem skibsbygningsnationer og mellem
skibsvaerfter. Det har ikke eksisteret i mange,
mange herrens ar, og det kommer sdmeand
heller ikke til at foregd i de naste mange,
mange ar. Der har altid, s& lenge jeg kan
huske tilbage, veeret forskellige former for

statssubsidier, ndr man byggede skibe. Det
vil der uden tvivl blive ved med, for der er
intet som helst, der tyder pa, at man far &n-
dret dette forhold — hverken gennem OECD
eller gennem EF.

Det bringer mig over til det spergsmaél,
som hr. Kaj Hansen fremkom med til mini-
steren. For et par ar siden var den tyske di-
rekte statsstotte til et skibsprojekt bygget i
Tyskland 17,5 pct. af det, 'det kostede. Jeg
mener ganske bestemt, at det beleb er blevet
haevet til 22,5 pct.

I det forslag, vi er fremkommet med, er
der jo ikke tale om, at vi vil til at give dem
stotte via nogle penge, men vi vil meget ger-
ne have, at danske redere, som i meget hoj
grad ejer de danske skibsvarfter, i endnu
hojere grad viser deres ansvar over for de
danske arbejdere, der har bygget alle de ski-
be, som de har tjent en fantastisk masse pen-
ge pa. Det er jo det, det drejer sig om. Det

‘drejer sig ikke om 1978, for det er gaet. 1977

er ogsé revnende trekvart ligegyldigt, det var
sidste ar. Det drejer sig om 1979, det drejer
sig om 1980, det drejer sig om 1981. Det er
den beskeftigelse, vi skal spekulere pid nu,
1978 er totalt uinteressant. Det drejer sig ikke
om de nuvarende forhold, men om, hvad
der skal laves i 1979, og hvad der skal laves i
1980, for danske redere skal ogsa have byg-
get skibe i 1979 og i 1980. Det er noget, vi
ved. Men det er da klart, at kan de presse
arbejderne, som man ger for ejeblikket pa
Linde, ja, s& vil man vente s& lenge som
overhovedet muligt med at afgive sine or-
drer; jo lzngere man venter, jo hardere kan
man presse dem. Efter vort forslag er mulig-
hederne for, at danske skibsredere skal kun-
ne presse lgnnen pa de danske skibsverfter,
ikke ret store.

Der er ikke tale om, at det kommer til at
koste den danske stat noget sarligt. Vi vil fra
SFs side under ingen omstendigheder vare
med i dette subsidieres, der foregar over hele
verden blandt skibsbygningsnationerne, for
vi vil aldrig nogen sinde kunne klare det.
Derfor har vi ngjedes med at fremsatte dette
forslag, som ikke er et forslag, der kan klare
hverken de store kriser eller en forholdsvis
kortvarig krise, men det er i hvert fald noget,
som kan hjzlpe de danske skibsvearfter i
fremtiden. Nu er det op til folketinget, om
man vil det.
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« Jeg er fuldkommen enig med tidligere ord-
forere, som har talt om, at vi skal have alle
danske ordrer pi danske statsskibe frem sa
hurtigt som overhovedet muligt, for det er i
den nuvarende situation, vi har problemer-
ne. Det er jeg fuldkommen enig med dem i,
og jeg synes, det er rigtigt at sige det nu.
Men jeg tror ikke p4, at statsordrer kan klare
problemerne for ret mange danske skibsvearf-
ter. Jeg tror simpelt hen ikke p4, at vi har
brug for at bygge s mange skibe. Jeg ville
meget, meget nedigt gd ind pa de ordninger,
som man har i Sverige, hvor man bygger ski-
be, som sa kan sejle op i en eller anden fjord
og blive lagt op. Jeg tror ikke, det er den ma-
de, vi kan redde de danske skibsverfter .pa.
Det er helt andre ting, der skal til.

Man beskylder os meget tit i socialistisk
folkeparti for, at vi er utopister. Jeg synes,
der er betydelig mere utopi i at stille sig her-
op og sige: vi vil bare fjerne de subsidier, der
findes i hele verden inden for skibsverftssek-
toren, det er den made, vi klarer problemer-
ne pd. For s& der de danske skibsvearfter,
imedens de herrer prover at ordne den slags
problemer. Det tror jeg ikke vi er tjent med.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning
Forslagets overgang til anden (sidste) be-
handling
vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbe-
slutning henvises til skatte- og afgiftsudval-
get. Hvis ingen ger indsigelse mod dette for-
slag, betragter jeg det som vedtaget. (Op-
hold). Det er vedtaget.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

18) Forste behandling af:

Forslag til dykkerlov.
(Lovforslag nr. L 87. Fremsat 28/11 78).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling
Lerke (S):

. 223 R

Den @@ndring af dykkerloven, vi har til
behandling, skyldes den stadig tiltagende
virksomhed under havets overflade med pla-
cering af tekniske installationer pa havbun-
den samt tilsyn og vedligeholdelse -af samme.
- Da lovforslaget giver mulighed for at ud-
stede bevis til dykkerarbejde pad vanddybde
indtil 50 m, er det naturligt, at den helbreds-
massige kontrol skarpes, siddan at den . 5-
arige legekontrol for dykkere mellem 18 og
40 ar andres til 2-drig kontrol mellem. 40 og
60 ar og 1-arig kontrol, nar dykkerne er fyldt
60 ar. At beviset kan inddrages ved 67 &rs’
alderen, er ogsd i orden. Ligeledes er den. -
arlige lungekontrol pa sin plads

Af samme grund, som jeg neavnte for, er
det nedvendigt at skarpe kravet til dykker-
udstyret. Det er derfor tilfredsstillende, at der E
stilles krav om typegodkendelse, samt at di-
rektoratet for statens skibstilsyn skal godken--
de dette udstyr og fore lebende kontrol
mindst én gang arligt.

Jeg skal pé socialdemokratiets vegne anbe-
fale lovforslaget til velvillig udvalgsbehand-
ling. '

Arentoft (FP):

Dette forslag til dykkerlov barer preg .af;
at der har siddet et udvalg i naesten 6 ir og
arbejdet med dette sporgsmal, og det er et -

udvalg, som man kan se har haft forstand pd - -

de ting, det har haft med at gere. Frem- -

skridtspartiet kan ga ind for dette forslag.

Vi vil nok i udvalgets stille et par sporgs-
mal, bl.a. om aldersgrensen, den ovre gren-
se for opndelse af dykkerbevis. Vi synes, det
er godt, at den nedre graense er sat ned til 18"
ar, men det kan godt vare, vi gerne vil drof-"
te lidt, hvorfor der er en evre greense pa 40
ar.

Ligeledes er det muligt, vi ogsa godt vil
debattere den gratis udstedelse af dykkerbe-
viser lidt, om man eventuelt skal betale lidt:
for dem. Endelig vil vi rejse sporgsmilet,
hvorfor loven gelder for Grenland. Der star,
den ikke galder for Fereerne, men det vil
altsd sige, den gelder for Grenland. Dér
kommer vi nok ind i nogle problemer, for
det er jo ret hyppigt, at man er nedt til at_
dykke pa sterre dybder end 50 m i Gren-
land. Det vil vi ogsd nok gerne drefte lidt
narmere i udvalget. Vi synes, det er et godt
lovforslag, og vi kan stette det.



