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Spm. nr. S 594 direktiv fra 1981, som forbed anvendels‘e’i‘hele
' EF af vakstfremmende kenshormoner.”
Formanden: .

Det er meddelt mig, at spargsmél nr. S 594,

der var stillet af Annette Just (FP) til landbrugs-

ministeren, den 9, marts 1990 er taget tilbage af
sporgeren. Spergsmalet, der dermed er bortfal-
det, var salydende: :

Til landbrugsmznzsteren (5/ 3 90) af: .

Annette Just (FP): -

»Ministeren bedes redegore for, om de i di-
rektiv af 31. juli 1981 (81/ 602/EQF) nzvnte
undersegelser er udfert og i givet fald med hvil-
ke hovedkonklusioner.«

Begrundelse

Der henvises til Radets direktiv af 31. juli
1981 om forbud mod visse stoffer med hormo-

nal virkning og mod stoffer med thyreostatisk .

virkning (81/602/EQF side 1), hvor fﬂlgende
star atlese:

. anvendelse af @stradiol 17B, Progeste-
ron, Testosteron Trenbolon og Zeranol skal
endnu undersoges omhyggeligt med henblik pd
at fastsld, om stofferne er skadelige eller ej; ind-
til der foreligger en afgorelse om disse stoffer,
bor de geldende foranstaltmnger herom af sik-
kerhedsgrunde forblive i kraft med forbehold
af traktatens almindelige bestemmelser.«

Spm. nr. S 595

Formanden

Det er meddelt mlg, at spargsmé.l nr. S 595
der var stillet af Annette Just (FP) til landbrugs-
ministeren, den 9. ' marts 1990 er taget tilbage af
sporgeren. Spergsmalet, der dermed erbortfal-
det, var salydende

Til Iandbrugsmmzsteren (573 90) af:.

Annette Just (FP):

»Mener ministeren fortsat, at begrundelsen
for forbudet mod vaksthormoner — at man vil
sikre forbrugeren mod restkoncentrationer af
de naevnte stoffer i levnedsmidlerne — kan op-
retholdes?«

Begrundelse

Landbrugsministeren henviste under-1. be-
handling af beslutningsforslag B 57 til et EF-

" Den naste sag pﬁ dagsordenen var:

2) Spﬂrgsmal om fremme af forespmgsel nr. F23:

Foresporgsel til ‘undervisnings- og. forskmngs-
ministeren [om, hvilke planer regeringen har om
at styrke kvaliteten af dansk forsknmg]

Af Rahbzk Moeller (SF) m.fl..

 (Forespergslen anmeldt 8/3 90). :

" Formanden:

Hvis ingen gor indsigelse mod fremme af
denne foresporgsel, betragter jeg Tingets sam-
tykke dertil som givet. (Ophold). Det er givet.

Den neste sag pé.dagsordenen var:
3) Forste behandlirig af lovforslag nr. L 198:

. Forslag til lov om K@benhavns Luft‘havne
A78. -
Af trafikministeren (Knud Qstergaard)
(Fremsat 7/3 90)

Sammen med denne sag foretoges den under
punkt 4 opferte sag, nemlig:

4) Forste behandlmg af lovforslag nr. L1 99
Forslag til- lov om cendring af lov om luftfart.
Af trafikministeren (Knud- Qstcrgaard)
(Fremsat 7/3 90) :

Lovforslagene sattes til forhandllng
F 0 rh andling

J. K. Hansen (S)

Mine bemearkninger gelder’ lovforslag nr. L
198, forslag til lov om Kegbenhavns Lufthavne
A/S. Min kolléga, hr. Jimmy Stahr, vil senere
tage sig af lovforslag nr. L 199.

Forslaget til lov om Kebenhavns Lufthavne
A/S er et rent privatiseringsforslag, hvis hoved-
opgave er at hente nogle hurtige penge hjem til

 statskassen, og ifelge forslaget skal der ved en

omdannelse af Statens Lufthavne til et aktiesel-
skab hurtigst muligt frigeres 1,2 mia. kr., som
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skal bruges til at deekke et hul i statsfinanserne,
' og sé er de vaek.

Det er et helt klart led i privatiseringsaftalen
med Fremskridtspartiet. Sddan forsvmder pen-
gene her i Folketinget.

I 1980 vedtog et stort flertal i Folketmget lo-
ven om udbygning af Kebenhavns Lufthavn.
De nuvarende regeringspartier, CD, Kristeligt
Folkeparti og Socialdemokratiet var med. Der
blev ved vedtagelsen af loven lagt afgarende
veegt pé, at planerne for udbygning af Keben-
havns Lufthavn blev fastlagt klart og utvetydigt
af Folketinget. Der blev ogsé lagt veegt pa den
meget brede tilslutning omkring udbygningslo-
ven.

Tilsyneladende har regeringen ikke haft det
samme i tankerne med det forslag om Keben-
havns Lufthavne A/S, der nu fremsattes. Den
har ikke pa ét eneste tidspunkt kontaktet Soci-
aldemokratiet i den anledning og spurgt, om vi
ville vaere med til den @ndring af Kebenhavns
Lufthavns status, som regeringen nu foreslar,
og som den langt om leenge har faet forhandlet
pa plads med sig selv. Vi kan kun tage til efter-
retning, at regeringen heller ikke p4 dette omra-
de onsker at tale med Socialdemokratiet, men
hellere vil forhandle med Fremskndtspartlet
Sadan er det bare.

I Socialdemokratiet har vi leenge sét skriften

pé vaeggen, hvad angar Kebenhavns Lufthavns
udvikling. Vi har méttet konstatere, at det nu-
verende bevillingssystem med érlige nedska-
ringer pad anlegsbevillingerne til lufthavnen
umuligger en ordentlig planleegning af udbyg-
ningen af lufthavnen. Vi ma derfor frygte, at
lufthavnen sakker bagud i forhold til de euro-
pziske lufthavne, som den skal konkurrere
med, og vi m4 se i gjnene, at lufthavnen ikke
leengere kan bevare sin status som den centrale
internationale lufthavn i Skandinavien. -

Allerede under finanslovforhandlingerne i
efterdret 1988 gjorde vi opmerksom pa disse
forhold og foreslog dengang en friere styreform
for lufthavnen: at give den en friere skonomisk
status med en mulighed for at hente sit kapital-
behov til investeringer uden for det statslige be-
villingssystem. Vi er blevet belart om — men be-
stemt ikke overbevist om — at det ikke lader sig
gore som statsvirksomhed.

Og vi har da ogsa veret villige til at acceptere
A/S-modellen, men, m4 jeg sige, vi har meget
svart ved at acceptere, at staten skal malke luft-

havnen for mere end halvdelen af sin bogforte
veerdi for at dekke et hul i statskassen. Gor
man det, sa efterlader man en forgzldet Juft:
havn, der ikke vil have nogen mulighed for at
gennemfore de omfattende anleegsinvesterin-
ger, som er nedvendige i de kommende ar.

Man maé gore sig klart, at med den massive
intensivering af konkurrencen, som forventes i
nzrmeste fremtid — med udviklingen af det in-
dre marked in mente oven i kebet — vil der blive
stillet betydelige krav til anleggene i de luft-
havne, der flyves pa. Ser vi f.eks. pd KLV’s ner-
meste konkurrenter, f.eks. Stockholm, Amster-
dam og Frankfurt, ja s opererer de med et in-
vesteringsniveau, som langt overstiger KLV’s.

Lufthavnen eri dag en god forretning, og det
skal den blive ved med efter vor opfattelse.
Men det kan den ikke blive ved med, safremt
regeringen vil treekke de foreslaede 1,2 mia. kr.
ud af lufthavnen. Herved vil lufthavnen fa en
arlig rentebyrde pa omkring 200 mio. kr. Dertil
kommer, at lufthavnen skal ud at hente penge
til sine anlaegsmvestermger Det var 359 mio.
kr. i 1989, og det er 300 mio. kr. i 1990. Lufthay-
nen vil simpelt hen blive ringere stillet efter for-
slaget, end den er i dag.

Jeg har bemearket, at regermgen isine bereg-
ninger har taget udgangspunkt i lufthavnens
regnskab for 1988, som var et godt &r for KLV,
hvor den forrentede sine aktiver med 19,7 pct.
Vi ved allerede nu, at 1989 ikke blev si godt et
ar for lufthavnen, hvor forrentningsprocenten
kun blev 13. Vi ved ogs4, at trafiktilvasksten har
veret faldende pé det seneste — det er is@r char-
tertrafikken, der er gdet ned — men lufthavnen
er fortsat en god forretning. Men vi m4 bestemt
advare imod at malke lufthavnen for dens veer-
dier.

Som tidligere naevnt har regeringen ikke on-
sket at forhandle denne sag med os, i modsat-
ning til hvad vi gjorde i 1980 med udbygnings-
loven. Vi vil derfor naturligvis benytte os af vor
ret til en meget grundig udvalgsbehandling for
at fa belyst en rackke af de ting, som jeg her har
navnt. .

Det stér i forslaget, at regeringen pa laengere
sigt agter at afhande nogle af aktierne til priva-
te. Jeg skal her navne, at vi ikke synes, det er
saerhg klogt at bortsaelge disse aktier. Ogsa det
vil vi gerne se pa i udvalget.

Jeg har hidtil kun veret inde pa de rent gko-

. homiske forhold i forbindelse med omdannel-



7263

14/3 90: 1. beh. af f. t. 1. om Kobenhavns Lufthavne m.m.

7264

[J. K. Hansen]

sen af KLV til et aktieselskab.. Der er-ogsd en
lang reekke personalemaessige forhold, som jeg
ikke mener er serlig godt eller detaljeret belyst
ilovforslaget. Ogsé her ensker vi en afklaring af
de personalemeassige problemer, der matte op-
std i forbindelse' med sporgsmaélet tjeneste-
mend og ikketjenestemand.

Jeg vil gerne stille ministeren det konkrete
spergsmail, om det ikke er forste gang, statstje-

nestemend udlanes til et privat aktieselskab.

Og det andet spergsmal: Safremt aktiemajori-
teten gar over pd private hender, kan det si 1
det hele taget lade sig gore at flytte t]eneste-
méend pa denne made?

Afsluttende ma jeg sige, at regeringen med s1t
forslag har taget mere hensyn til at opfylde be-
hovet for at fa nogle forligspenge ned i statskas-
sen end at serge for en god og fornuftig udvik-
ling af den store arbejdsplads, der hedder Ko-
benhavns Lufthavn.

Socialdemokratiet vil under det forestiende
udvalgsarbejde give dette forslag en grundig og
en positiv behandling. Det gor vi med det héb,
at regeringen og andre i denne sal er modtageli-
ge for fornuft og gode argumenter, der kan sik-
re Kebenhavns Lufthavns muligheder for en
udvikling, som kan gere den til en konkurren-
cedygtig lufthavn, siledes at den fortsat kan
vaere den centrale internationale lufthavn i
" Nordeuropa.

Jimmy Stahr (S): .

Lovforslag nr. L 199 er en lov om &ndring af
lov om luftfart. Det er sddan en ken blanding af
stort og smat, mest méske smat, det er smi-
tingsafdelingen, vibeveager os i. Og nar det dre-
jer sig om de asndringer der direkte har med
luftfarten at gere, har vi 1kke nogen indvendin-
ger.

Derimod, nar det drejer sig om de @ndringer,
der har med det foregiende lovforslag, altsé nr.
L 198, at gore, si vil vi afvente og se, hvordan
det gar med behandlingen af sidstnevnte for-
slag.

Men ellers er vi generelt positive.

Ikast (KF):
I Det Konservative Folkeparti er vi meget
glade for Kebenhavns Lufthavn. Vi har fiet

skabt en lufthavn. af international styrke, af in- :
ternationalt udseende og international sikker- .

hed. Netop pa grund af det, der er gennemfort i

de senere ar, er Kebenhavns Lufthavn at be-
tragte som en af de mest sikre lufthavne i Euro-
pa. Hvis den udvikling skal fortsatte — og det
onsker vi den skal — skal Kgbenhavns Lufthavn
have friere hander til at disponere, til selv at
kunne gd ud pa lanemarkedet og optage lan,
ndr det er nedvendigt for den forngdne udvik-
ling.
- Jeg er enig med hr. J. K .Hansen om udbyg:
ningsforslagené, som vi har-vedtaget, men de
skal fremskyndes. Jeg skenner ikke, at vi pé
statsbudgettet kan finde de penge, der er ned-
vendige for at gennemfore denne udbygning
tilstrakkelig hurtigt. Tager man lufthavne som
Hamburgs eller Stockholms, vil man se, at man
dér er oppe pé investeringer pa cirka 1 mia. kr.
om 4ret: Det har den danske stat ikke mulighed
for. Jeg tror heller ikke, Socialdemokratiet ville
indstille, at vi brugte si mange penge. .
Derfor er det nodvendigt,-at ministeren fin-
der en konstruktion, hvorunder man kan folge
udviklingen og hele tiden kere lufthavnen me-
get professionelt. Jeg siger ikke, at det ikke er
gjort godt indtil nu, men vi skal fortsat have fo-
rertrojen, ikke alene i Skandinavien, men ogsd i
Nordtyskland, pa det flymessige omride. Det
kan kun-lade sig gore, hvis vi giver lufthavnen

“endnu en indsprejtning. Og jeg mener, at en

privatisering, som hr. J. K. Hansen kaldte det,
er en ngdvendighed for at fa endnu mere gang i
selve lufthavnen.

Jeg synes ogs4, det er en selvfglge, at nar luft-
havnen omdannes til et aktieselskab, s ma den
betale en vis sum. Dette beleb er s sat til 1,2.
mia. kr. Det kan man skzlde ud over, men det
er vel ogsd naturligt, at man ikke kan forzere
statens ejendomme vaek.

Det projekt, der er lavet her, kan vare en
sund udvikling, som. vil bringe Kebenhavns
Lufthavn endnu lzengere frem, gore den endnu
smukkere, end den er. Mange af de turister, der
kommer her til landet, fir ikke andet indtryk
end det, de netop fir gennem nogle fi timers
ophold ude i lufthavnen. Vi skal have udbygget
de nzste gateways p4 samme made, som vi er
startet. Og det nytter ikke noget, at vi gir og
sparer os fra det; vil vi have en international

_lufthavn, si skal der ogsé:investeres i den. Der-
- for giver vi de frie hender, der nu engang skal
- til for at drive en virksomhed af den storrelse,

og saledes at den fortsat kan opretholde sin me-
get store. internationale styrke, ikke alene sik-
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kerhedsmessigt, men ogs& med hensyn til ud- -

seendet, som har s4 stor betydnmg for lufthav-
ne.

Vi kan kun anbefale dette forslag, og v1 v1l
stotte det hele vejen igennem.

Lovforslag nr. L 199 er fralgelovglvmng tnl
lovforslag nr. L 198, og det:kan vi derfor ogsa
stotte.

(Kort bemaerknmg)

J. K. Hansen S): .

Jeg vil gerne her spgrge hr Ikast hvor han vil
skaffe pengene til de store investeringer, som
han forventer — og som vi i evrigt ogsa forventer
- anl@gsinvesteringer, der skal ske.i Keoben-
havns Lufthavn p4 denne her made? Hvor vil
hr. Tkast skaffe disse penge?

Hvis vi ser pa, hvad forrentningen er af 1,2
mia. kr. — det kan jeg finde ud af med min lom;

meregner — det skal man oven i kebet ud og 13-

ne penge til, plus at man skal ud og lane penge
til investeringer. -
Jeg vil gerne have en forklarmg p4, hvordan

hr. Tkast mener der vil vaere plads til disse store’

investeringer, som han her laegger op tll

(Kort bemarkning).

. Nyrup Rasmussen (S): , :
Jeg lyttede med interesse til hr. Ikasts meget
positive bemaerkninger om Kebenhavns Luft-
havns udviklingsmuligheder..Men kan hr. Tkast

ikke komme i tvivl om udviklingsmulighederne -

pé baggrund af forslaget om af lufthavnen at
udtage til staten et belab af sterrelsesordenen
1,2 mia. kr.? Er det ikke sdan, at netop den be-
slutning, som er indeholdt i lovforslaget, vil for-
ringe Kebenhavns Lufthavns -internationale
konkurrencemuligheder? Og er det ikke sadan,
at netop den beslutning tvinger Kebenhavns
Lufthavn ud p4 lanemarkedet med henblik pa
at ldnefinansiere kommende investeringer, som
hr. J. K. Hansen var inde p4, hvilket vil betyde,
at Kebenhavns Lufthavn vil fA et ringere drifts-

resulat en meget lang periode fremover og der- -

igennem vil komme ind i en ond cirkel, som vi
er meget darligt tjent med?

(Kort bemaerkmng)

Tove Lindbo Larsen (S):

I fortsattelse af hr. Nyrup. Rasmussens korte
bemarkning vil jeg godt sperge hr. Ikast, hvor-

dan det henger sammen. Statsministeren, som
ogsd er konservativ, og den konservative politi-
ske ordferer har i den senere tid udtalt sig me-
get positivt om Kebénhavns Lufthavn i forbin-
delse med en stablhsermg af hovedstaden, som
jo skal veere hovedstad for hele Danmark og 1k-
ke kun for kabenhavnerne

Jeg mener ikke, at der er sammenhaeng mel-
lem de udtalelser, som statsministeren og den
politiske ordferer for De Konservative er kom-
met med, og det lovforslag, som hr. Ikast udta-
ler sig s positivt om.
. Kan hr. Ikast forklare sig narmere?

: (Kortvb_emﬁer,kning). ,
Ikast (KF): .

Som svar t11 hr. J. K. Hansen og hr Nyrup
Rasmussen vil jeg gerne sige:

‘For kort tid siden fremsatte vi forslag om at
justere taksterne i Kebenhavns Lufthavn, sdle-
des at de kom til at passe. Nar vi tager de 1,2
mia. kr. og finansierer investeringer ved at g
ud p4 lanemarkedet, skulle det alligevel kunne
balancere med en valdig god udbygningstakt.

Man har regnet pa det pa forskellig méde, og
jeg kan godt se, at det er et stort tal, som Social-
demokratiet blev bange for, men der er den sto-
re fordel ved det, at man 1kke laengere er bundet
af finansloven.

De 269 mio. kr., vi har investeret, er ikke nok,
og det ma Socialdemokratiet kunne se. Vi fér.
ikke mere igennem til investeringer i lufthav-
nen i dette Folketing, tror jeg, og derfor er ak-
tieselskabsformen en usedvanlig god idé, nar
man sd pé et senere tidspunkt selger op til 25
pct. af aktierne.

Jeg kan heller ikke se andet end at det vil
kunne ‘svare sig,. for afkastet og indtjeningen
star i-et passende forhold til hinanden.

Danmark ligger ikke hajest med afgifterne, vi
ligger pd nuvaerende tidspunkt passende bade i
forhold til Oslo, Hamburg.og andre lande, vi
kan oven i kebet tillade os at justere disse priser
opad og alligevel vare konkurrencedygtige.

Derfor ser jeg ikke de store problemer i det,
fru Tove Lindbo Larsen navnte.

Statsministeren har sagt, at Kebenhavns
Lufthavn skal udbygges, og jeg er 100 pct. enig
i, at denne form vil vare den bedste made at
gennemfore det pa.
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(Kort bemarkning). -

Arne Melchior (CD):

Nar-det bliver CD’s tur til at holde ordferer-
tale, skal jeg redegore for, at jeg overvejende er
enig i hr. Ikasts generelle vurdering, men af
hensyn til referatet af denne debat ma det slés
fast, at der ikke pr. nytér skete nogen forhgjelse
af Kebenhavns Lufthavns takster. Det mé std
der. Hr. Ikast kom til at sige noget forkert, det
kan ske for os alle sammen.

To aktstykker matte regermgen traekke tilba-
ge i erkendelse af, at det er skrupravende skeort,
at Kebenhavns-Lufthavn skal blotte sig hver
gang ved at forhgje taksterne og overlade det til
konkurrenterne at ligge i baghjulet p4 os.

Derfor — og det skal finansministeren have
ros for — indsd man, at vi for det forste for en
gangs skyld skulle placere os i baghjul, og nér
der for det andet alligevel var planer om at fore-
tage denne omdannelse til aktieselskab, ville
det ikke vare rimeligt at lade den kommende
bestyrelse fastsette lufthavnstaksterne ud fra
skattemassige og statsfinansielle betragtnin-
ger, men ren og skeer ud fra forretmngsmaess1ge
betragtninger.

Jeg vil meget gerne have dette med i referatet
af denne debat.

Formanden:
Hr. Nyrup Rasmussen for en kort bemerk-
ning. S& nermer vi os igen ordfzrerraakken

(Kort bemearkning).

Nyrup Rasmussen (S):
Et par ganske korte spergsmal til hr. Ikast:
Bliver lufthavnen ringere eller bedre stillet,
nar det geelder takstfastsattelse og driftsekono-
mi, som falge af den kendsgerning, at regerin-
gen sammen med forhgspartlerne bag lovfor-

slaget treekker 1,2 mia. kr. ud af lufthavnen?

Kan det ikke bekraeftes, at netop den kends-
gerning, at 1,2 mia. kr. treekkes ud af lufthav-
nen, betyder, at takstpolitikken bliver stramme-
re, at priserne far en ekstra drift opad, og at
konkurrenceevnen dermed internationalt set
bliver svagere, end hvis vi havde anlagt en mere
sammenhangende linje over for Kobenhavns
Lufthavn?

(Kort bemarkning).
J. K. Hansen (S):

Jeg gor denne korte bemerkning pa bag-
grund af hr. Ikasts svar.

Man ensker fra regermgens og forhgspartler-
nes side at treekke 1,2 mia. kr. ud af lufthavnens
bogferte vardi. Derved pélaegger man altsa
lufthavnen en rentebyrde, som efter mit sken
kommer til at ligge i neerheden af de 200 mio.
kr. I 1989-regnskabet kunne der traekkes 100
mio. kr. ud. Regnskabet viser, at der kan trak-
kes 100 mio. kr. ud af KLV’s regnskaber. Det
svarer netop til et 1an pa 750 mio. kr., hvis det
var det, staten trak.ud af lufthavnen. ~

Hvordan i alverden tror man si, at lufthav-
nen kan klare en yderligere forrentning — altsi
op til 100 mio. kr. mere — og alligevel kunne fo-
retage de anlzgsinvesteringer, som hr. Ikast

legger op til?

(Kort bemerkning).
Ikast (KF):

Det er da givet, at et selskab, der skal aflevere
1,2 mia. kr., ikke er s& velfunderet som et, der
har dem. Det er ganske logisk. Men det er da
ogsa naturligt, at de mange store fordele, som
lufthavnen far ved at blive et aktieselskab, kan
omgores i penge, fordi man far en betydelig
storre frihed. Det m& man ogsa se pa. Takstpo-
litikken kommer man selv til at fastsztte, og
dermed kan man ga ind pa markedet, ligesom -
det passer. Vi ligger betydeligt under nogle af
de andre lufthavne, og jeg mener ikke, vi vil fa
en sverere konkurrencesituation. Vi vil fa en
bedre forretningsmeessig lufthavn og lejlighed
til at udbygge det, der direkte er nedvendigt, og
ikke kun.det, politikerne synes er nadvendigt.

Ole Henriksen (SF):

Hr. Ikast sluttede lige med at sige, at vi rent
forretningsmassigt vil fi en bedre lufthavn, og
at det ikke mere skal veere politikerne, som skal
bestemme. Hr. Ikast sagde ogsa pa et tidligere
tidspunkt, at vi i dag har en god lufthavnii Ka-
strup, og det mé s& skyldes politikernes indsats
hen ad vejen, at vi har faet den.

Jeg synes ligesom hr. Ikast, at statsaktiesel-
skabsformen er en god forretningsform for sta-
ten. Derimod kan SF altsa ikke vaere enig i, at
man begynder at privatisere det hele. Nu skal
man have opfyldt finanslovens. besparelses-
krav, og sa skal man partout hente disse midler.
Hvad enten det er godt ellér skidt, skal de hen-
tes hjem, for regeringen er ansvarlig for ﬁnans-
loven.
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Jeg tor ikke sige, om disse 1,2 mia. kr. ngjag-
tig er det beleb, som lufthavnen kan tale at mis-
te og bagefter fa lanefinansieret. Jeg synes, det
er mange penge, der skal trekkes ud, men pro-
blemet er selvfolgelig, at lufthavnen kommer til
at slebe pa en enorm rente- og afdragsbyrde,
som vil genere kommende investeringer, samti-
dig med at staten faktisk mister en lebende ind-
taegt. Var det kun et statsaktieselskab, ville luft-
havnen give et stort overskud — mé vi da formo-
de — hvert &r, som ville kunne ga i statskassen,
og som hurtigt kunne ogsa erstaite de 1:200
mio. kr., som man i henhold til finansloven og
aftalen med Fremskridtspartiet skal hente hjem
pa én gang. Der er altsa tale om at slagte en
guldfugl, og det kan vi ikke.deltage i.

Vi er altsd imod den del af konstruktionen,
der hedder privatisering, og imod, at lufthav-
nen skal aflevere de 1,2 mia. kr. til statskassen.
Vi tror faktisk, at pengene ligger meget bedre i
lufthavnen, og at de skal forvaltes igennem et
statsligt aktieselskab. :

SF vil gerne tilstrebe statsaktleselskabsfor-
men, fordi den giver lufthavnen disse forret-
ningsmassige dispositionsmuligheder. Det sy-
nes vi er i orden, sa langt kan vi altsd deltage,
men selve konstruktionen, som vi synes vil bli-

ve en belastning for lufthavnen, og-den stykvise

privatisering, der ligger i forslaget, vil vi altsé
ikke deltage i. :

Det var om nr. L 198.

Jeg kan sige om nr. L 199, der hanger lldt
sammen med nr. L 198, men indeholder nogle
enkelte paragraffer, som knytter sig til andre
forhold derude - certifikater, Havarikommis-
sionen og andet — at det har vi selvfolgelig ikke
noget imod, men det er nr. L 198, det handler
om.

‘Man skal altsé 1kke regne med, at SF vil ga
videre ad denne her vej. Vi vil gé til den streg,
der hedder et statsligt aktieselskab, men vi on-
sker altsa ikke at fortsaette den linje.

Svend Heiselberg (V):

Nar man herer de socialdemokratiske ordfe-

rere, oplever man en frustration uden grense.
Det er helt forfaerdeligt for Socialdemokrater-
ne, at private skulle kunne vare med til at drive
noget, som det offentlige ejer. Det er en
fantastisk indstilling, seerlig nar man herer den
med modsat fortegn. Socialdemokratiet rejser
nemlig rundt og forteeller, hvor herligt det ville

veare, hvis det offentlige blev engageret i at dri-
ve privat virksomhed. S& ma det vel vaere lige s
rimeligt og godt, hvis private kan vaere med til
at drive offentlige virksomheder. Men jeg for-
star, at man ikke har den opfattelse, nér det dre-
jer sig om eksempelvis lufthavne.

Som sagt mener nogle, at man skal undga at
dele en god forretning op eller selge dele af
den. Det er efter min mening en forkert opfat-
telse. Jeg tror, at nye medejere kan veere med til
at give de omhandlede lufthavne et loft, siledes
at eksempelvis Kastrup Lufthavn fortsat vil ve-
re et nordeuropeisk centrum for al slags luft- -
trafik. Vi har mulighed for at fa dygtige medar-
bejdere og medejere, der ser pd tingene med
nye gjne, som har nye ideer og friske impulser
til, hvordan vi skal sikre den nedvendige kon-
kurrence.

Néar man vil afthende dele af statslufthavne
til private, er det bevisligt ikke af mistilllid til
det offentlige system, men en indgroet indstil-
ling til det offentlige gor, at man begiver sig ud i
et privat samarbejde med forsigtighed. Forst
kan der blive tale om at seelge 25 pct., og gér det
sa godt, kan man maske sperge Folketinget, om
det kan gi an at lade prlvate fa en lidt storre ak-
tieandel. A

Jeg tror, det vil ga godt, og det ville jeg ogsé
have troet, hvis et almindeligt forretningsmees-
sigt princip var lagt til grund for lovforslaget.

Jeg skal undlade at traette med at treekke dele
af lovforslaget frem, men blot sige, at Venstre
kan give sin fulde stotte til det. Det samme kan

- jeg sige om lovforslag nr. L 199.

(Kort bemaerknihg).

J. K. Hansen (S):

Det er hr. Svend Heiselbergs udtalelse om
Socialdemokratiets frustration i denne sag, der
bringer mig herop. Somme tider er jeg en smule
frustreret over, hvor hr. Svend Heiselberg
egentlig stir. Mange gange synes jeg ogsd, han
er frustreret over sig selv og sit parti.

Hvis hr. Svend Heiselberg havde hert or-
dentligt efter, hvad der egentlig blev sagt fra So-
cialdemokratiets side, ville han vide, at vi godt
kan acceptere en anden styreform, og vi kan og-
sd godt acceptere, at det bliver i aktieselskabs-
form, men'ikke, at man malker en god virksom-
hed for s& mange penge, blot for at deekke det
hul i statskassen, som hr. Svend Heiselberg har
veeret med til at lave. Det kan Soc1aldemokrat1-
et ikke acceptere.
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Vi bliver faktisk -mere og mere frustrerede
over de huller, som hr. Svend Heiselberg og
hans parti er med til at lave i den danske finans-
kasse, men vi kan ikke g& med.til, at en god
virksomhed skal adelacgges, fordi man skal ha-
ve dekket et hul i statskassen. Det er faktlsk
det, vores tale gik ud pa

(Kort bemaerknmg).

Nyrup Rasmussen (S):
Inden lenge skal vii Folketinget have en de-

bat om hovedstadens fremtid og Dresundsre--

gionens placering i det internationale billede i
lyset af de @steuropaiske og andre store begi-
venheder. Der siges at vaere en bred forstdelse i
Folketingets partier for, at der mé geres noget
for at lofte vor hovedstad op. Finder hr. Svend
Heiselberg ikke, at det egentlig er lidt besyn-
derligt at forringe Kabenhavns Lufthavns gko-
nomi, nir det er uvafviseligt, at hver gang man
temmer eller traekker et stort beleb ud af en
virksomhed — det vil hr. Svend Heiselberg ogsé
vide ud fra sin egen baggrund - bliver den rin-
gere stillet end for?

Hr. J. K. Hansens grundsyn var, om rege-
ringspartierne, ogsa det parti, hr. Svend Heisel-
berg reprasenterer, ikke burde overveje det
fornuftige i at privatisere.

Hovedopgaven for Folketmget er at bldrage
til, at Kebenhavns Lufthavn fir den staerke pla-
cering, som er nedvendig for, at hovedstaden

som helhed kan fungere. Derfor kan hr. Svend '

Heiselberg ikke tilslutte sig det standpunkt, at

- vi méaske burde genoverveje, hvor klogt det er at
saette s hardt ind pa at forbedre statsbudgettet
pa ét ar med et sa stort beleb, som vil {4 negati-
ve -konsekvenser for Kebenhavns Lufthavn i
mange ar.

(Kort bemzerkning).

Svend Heiselberg (V):
Jeg er fuldsteendig uenig med hr. Nyrup Ras-

mussen. For det forste kén jeg sletikke se, at det

har noget med hovedstaden at gore, og for det
andet er der ikke tale om, at man traekker penge
ud af virksomheden. Rent faktisk. danner man
et selskab, som man tilforer nogle penge. For-
holdet er det, at man ma vk fra det system, at
man automatisk kan smide et sugerer ned i
statskassen. Nu skal man til at drive lufthavnen
ud fra forretningsmaeessige principper, og det er

selvfelgelig tanker, der er svaere for Socialde-
mokratiet, men de bliver nedt til at overveje
dem, for det andet er helt urimeligt. Derfor er
det godt, at regeringen har fremsat lovforslaget,
og det er ogsé godt, at det blev udarbejdet sam-
men med Fremskridtspartiet. Jeg forstod'godt,

~ athr. J. K. Hansen var lidt ked af, at de ikke var

taget med pa rad, men sddan er det, ndr man
sztter sig uden for indflydelse, som man gjorde
i forbindelse med finansloven. Det er Klart, at
de partier, som man laver aftaler med, laver -
man ogsé lovforslag sammen med Det kan ik-
ke veere anderledes.

_Hr. J. K. Hansen sagde, at'der var huller i
statsregnskabet, og at man ikke matte szlge af
lufthavnen for at deekke dem. Det gor man rent
faktisk heller ikke, man forseger at begraense et
underskud. Man er rent faktisk bragt i en situ-
ation, hvor man fortsat er ngdt til at skabe dek-

" ning for det store hul, som Socialdemokratiet
overlod til regeringen. Det er de faktlske for- -

hold, enten man kan lide det eller e_]}

(Kort beméé’rkhing)

: Nyrup Rasmussen (S):

-S4 er hr. Svend Helselberg hjemme igen. Nﬁr
han far stillet et direkte spargsmal taler han om
noget helt andet eller prover at give Folkctmget s
oplysnmger som er direkte fejlagtige. .

Nar hr. Svend Heiselberg pastr, at man i de
senere ar har tilfert Kebenhavns Lufthavn pen-
ge fra statskassen, vil jeg gerne sporge som pkt..
1: Hvornar er det sidst sket? Pkt.2: Er det ikke
en kendsgerning, at Kebenhavns Lufthavn
gennem de seneste 3,4, 5 4r konsekvent har haft
et endda meget flot overskud pé sin samlede -
drift? Pkt. 3, hr. Svend Heiselberg: Er det ikke
en kendssgerning, at den. forrentning, staten i
dag ma betale af statens geeld, er markant lave-
re end den forrentning, Kebenhavns Lufthavn
gennem sin indtjening har givet? Det ville svare
til, at hr. Svend Heiselberg i sin private er- -
hvervsvirksomhed gik i banken og ophxvede
en konto med indtzgter til en meget hej for-
rentnmg for at kunne afdrage pa en konto med
geld.til en meget lav forrentning. Er det ikke
darligt kebmandskab, hr. Svend HelselbergV
Og ma4 jeg ikke godt bede om fritagelse for, at vi
herfra skal have oplysninger, der ikke har noget
med reallteteme at gare? -
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(Kort bemerkning).

Svend Heiselberg (V):

Hyvis det sidste skulle imedekommes, skulle
- hr, Nyrup Rasmussen have undladt at bestlge
talerstolen.

Det er ret s typisk for S001aldem0krat1ets
beregninger, at det ikke ser pa, at lufhavnens
kapitalverdi; som er 2,1 .mia. kr., ogsa skulle
forrentes. Man tilforer lufthavnen kapital ved
at undlade at fa den forrentning, men det sprin-
ger Socialdemokratiet elegant over, og det bur-
de man egentlig teenke lidt mere p. Det, der er
lagt op til her, er egentlig, at-der nu bliver mu-
lighed for, at man kan forrente den kapitalver-
di, der er i lufthavnen.

(Kort bemarkning).
Nyrup Rasmussen (S):

Jeg ma tilsta, jeg bliver mere og mere choke-
ret over at here hr. Svend Heiselbergs okono-
miske udredninger. Jeg er nedt til at bede tra-
fikministeren om at svare pa felgende sporgs-
mal, nar han far lejlighed til at g4 ind i debat-
ten: Er det ikke sidan, at det overskud, der
hvert ar - offentliggeres som driftsresultat for
Kebenhavns Lufthavn og omregnes til procen-
ter, males som procent i forhold til kapital-
grundlaget i Kebenhavns Lufthavn? Det burde
hr. Svend Heiselberg vide, og jeg hdber da, at
hr. Svend Heiselberg p4 andre omrader opfyl-
der de almmdehge regnskabsmaes51ge bestem-
melser.

Det, der 14 i det spersmél fra for, som hr
Svend Heiselberg ikke svarede pa — nu har han
chancen igen — var:

Pkt. 1: Er det ikke korrekt, at det, der nu fore-

slas af regeringen, er ‘at forringe lufthavnens

gkonomi med 1,2 mia. kr., fordi staten tager 1,2
mia. kr. ud af lufthavnen"

Pkt. 2: Er det ikke korrekt, at det foreliggen-
de beregningsgrundlag, hr. Svend Heiselberg,
kun tager udgangspunkt i ét eneste indtjenings-

ar, nemlig 1988, som er det bedste indtjeningsar
igennem de sidste 5-6 ar? Hvis vi bare kunne-fi -

det bekreftet, kunne vi begynde at beskaftige
os med de politiske ting i det. Det drejer sig fo-
relebig om de distraherende kendsgemmger
hr. Svend Heiselberg.

‘(Kort bemaerknmg)
Svend Heiselberg (V):
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Det er 1,2 mia. kr, som aktieselskaberne har
mulighed for at kunne optage i 14n. Det er helt
klart, at det beleb selvfalgelig skal forrentes til
sin tid. Hr. Nyrup Rasmussen vil vel heller ikke
mene, at de beleb, som matte std passivt i stats-
regnskabet, ikke ogsé skulle forrentes? Det méa
veere helt klart, at de samme forhold ma gore
sig geldende, hvis man skal se pa det pa en
regnskabsmassigt fornuftig made.
 Det sidste spergsmal har jeg vist fiet skrevet
sddan, at jeg ikke kan leese det — sa-du far chan-
cen igen. (Munterhed)

Formanden
Vi er tilbage i ordfererrakken.

Ernst B. Schmidt (FP):

Nu héber jeg, at jeg kan laese, hvad jeg har
skrevet. (Munterhed).

Jeg vil gerne begynde med at gentage det,
den socialdemokratiske ordferer sagde i be-
gyndelsen, at dette forslag i grunden var ren
privatisering. Dertil vil jeg gerne foje: Gid det
var sé vel! Det er godt nok et forslag om et ak-
tieselskab, men hvilket aktieselskab?

Fremskridtspartiet tilslutter sig lovforslaget
som en begyndelse til et aktieselskab, der skal
privatiseres med tiden; det ma vere malet. Bt
privat aktieselskab er hurtigere og bedre til i en-
hver situation at finde ud af, hvad der kraeves,
hvorimod et statsdrevet selskab altid er tungt i
bevaegelserne. Det er derfor, at de aktieselska-
ber, som staten stdr bag, ikke er serlig vellykke-
de.

Vi er altsd géet med til at stotte lovforslag nr.
L 198, fordi vi mener, det er et forste skridt pa
vejen. Vi mener altsa ikke, at lovforslaget er
helt hen i vejret, selv om det drejer sig om luft-
havne. Vi mener, at det er det forste skridt pa at
skabe det, som maske vil komme meget snart:
et opleg til en form for Grestad, maske i en

. nordregion i Europa. Der ligger det i det, jf.

hvad hr. Nyrup Rasmussen ogs4 var inde p4, at
vi skal diskutere hovedstadens problematik pa
et overordnet plan. Dér er vi ogsa interesseret i
at f skabt forbindelser tveers over Sundet pa
privat basis til gavn for bade Keobenhavn og
lufthavnen. ,

Det er de hovedsynspunkter — uden at ga i

. detaljer — der har veret medvirkende til, at

Fremskridtspartiet kan stotte nr. L 198. Der kan
vere forskellige smating, som vi ikke bryder os
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seerligt om, men det er en helhed, som vi mener
vi m4 sluge ligesom biksemad: man er ngdt t11
at tage alt det med, som er i retten.

Nr. L 199 skulle veere en folge af, at nr. L 198
er fremsat. Det omhandler bl.a. spergsmélet
om, hvordan afgifter for benyttelse af statsejede
flyvepladser skal opkraeves, og om de skal god-
kendes af Folketingets Finansudvalg. Til det
punkt kan jeg godt forudskikke, at Frem-
skndtspartlet nok vil stille et &endringsforslag,
som vi kan arbejde med i udvalget

I ovrigt haber vi, som jeg sagde i min indled-
ning, pé sterst mulig privatisering af Keben-
havns Lufthavn. .

(Kort bemaerkning).

Knud Lind (FP):

Den tidligere taler naevnte ordet blksemad og
sagde, at deri var en hel del, man métte sluge.

Jeg vil gerne sperge trafikministeren om en
enkelt paragraf i lovforslaget, som jeg heftede
mig serligt ved. Det er § 7 om statstjeneste-
meand. Der star i stk. 3:

»Til de tjenestemand, som ikke ensker at
overga til ansattelse efter stk. 2, udbetaler sta-
ten lon m.v., afholder udgifter til pension i
overensstemmelse med reglerne i tjeneste-
mandslovgivningen.«

I stk. 2 star blot, at selskabet tilbyder, at de
kan blive ansat i selskabet.

Herom vil jeg sperge trafikministeren, om
det ikke kunne volde visse vanskeligheder, nér
man tenker pa den privatisering og de tanker,
man har i regeringen fremover. Hvis man ikke
far gjort op med tjenestemandsproblemet og
ansettelsesproblemet dér, fir man nogle geval-
dige problemer i regeringen og kan ikke opfyl-
de prlvatlsermgskravene

Nu ved jeg godt, at det er noget, der strekker
sig over nogle ar, og sd kan der veere en naturlig
afgang af tjenestemand, men spergsmalet er,
om den naturlige afgang er stor nok. Sporgsma-
let melder sig ogs4, hvis disse tjenestemand ik-
ke onsker at modtage den ansaettelse, der naev-
nes i stk. 2:

»Selskabet tilbyder de i stk. 1 naevnte tjene-
stemend overgang til ansattelse i selskabet.«

. Hvis ikke de ensker at modtage den ansat-
telse, er der et halvmerkeligt problem med tje-
nestemand ansat i et privat selskab.

Derfor sporger jeg, om trafikministeren neer-
mere kunne redegore for hele den problemsul-
ling, der opstar her. ~ o :

(Kort bemaerkning).

Nyrup Rasmussen (S):

Det var et enkelt opfolgende sp;argsmal til hr.
Ernst B. Schmidts indleeg. Det fremgik ikke
helt klart, om holdningen i Fremskridtspartiet
er, at der ud af denne operation helst skulle
komme en lufthavn, der i hvert fald ikke var rin-
gere stillet ekonomisk, end den er.i dag.

Jeg vil gerne sporge hr. Ernst B. Schmidt: Er
det sadan, at det ogsd er Fremskridtspartiets
holdning, nar denne lov er gennemfort — i hvil-
ken udgave det s& métte ske — at vi sd i hvert
fald skal have en lufthavn bagefter, der skono-
misk ikke er ringere stillet alene som felge af
det, vi beslutter i Folketinget, end den er i dag?
Er det holdningen? Det er et spargsmal til ord-
forerens indleg.

(Kort bemeerkning). .

Ernst B. Schmidt (FP):

Det burde have fremgaet tydeligt, hvis ellers
hr. Nyrup Rasmussen havde hert efter, hvad
jeg sagde. Jeg sagde nemlig, at meningen var, at
det skulle privatiseres, for vi havde darlige erfa-
ringer med statsdrevne selskaber. Jeg ved ikke,
hvordan det nu ligger med DONG, og vi har
selvfolgelig heller ikke set enden pa Storebalts-
projektet endnu. Da vi sagde, at vi sagde ja til
dette, var det, fordi det var vores mal, som jeg
ogsa sagde, at det skulle totalt privatiseres. Vi
mener, det-er.det bedste, og det har vi altid
ment. Det er partiets politik.

(Kort bemaerkning).

Nyrup Rasmussen (S):

Jo, den form for pohtlk er sivet ind péa lystav-
len for s& vidt angar Fremskrldtspartlets hold-
ning. Det var heller ikke det, jeg spurgte om.
Det, jeg spurgte om, var: Er det Fremskridts-
partiets holdning — lufthavnens omdannelse til
et aktieselskab med de konsekvensér, der er in-
deholdt i lovforslaget — at sikre, at lufthavnen
gkonomisk er mindst lige si godt stillet efter
det, der nu vedtages, som den er i dag? Jeg for-
star, at meningen med Fremskridtspartiets me-
gen prlvatlsermgssnak er, at man vil virksom-
hederne det bedste. Det var i hvert fald hold-
ningen. Sa gar jeg ud fra, at det ogsa er holdnin-
gen, nar det geelder lufthavnen, og det, jeg da
sporger om konsekvensmassigt, er: Er det
Fremskridtspartiets holdning, at lufthavnen
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skal veere mindst lige sd godet stillet skonomisk
- efter lovens gennemferelse som for?

"~ (Kort bemarkning).
Knud Lind (FP): = = ,

Jeg skal ikke blande mig i det svar, ordfore-
ren vil give lidt senere, men jeg skal sige opfel-
gende til ministeren, at en af tingene, man skal
kigge p4 med hensyn til, om det nu ogsa gkono-
misk er lige sd godt sqm tldllgt;re ‘er faktisk
sporgsmalet om tjenestemandsansattelserne. I
det ligger der ogsa et sporgsmal, som man bur-
de kigge pa rent grundlovsmessigt, hvorledes
ansettelsesforholdene kerer videre. Jeg per-
sonlig ville vaere meget ked af, hvis jeg skulle
kobe Kvabenhavns Lufthavn og s& have en hel

masse statsansatte, ansat i staten andet sted,.

lennet andet sted, i firmaet. Det er derfor, jeg
synes, at den tilbudspligt i stk. 2, ikke er ret me-
get for s vidt angér tjenestemandsbegrebet.

(Kort bemarkning).

Ernst B. Schmidt (FP): _

Som jeg ogsé sagde i mit forste indleg, var
meningen, at lufthavnen skulle privatiseres. Jeg
mener stadig vak, at jeg ogsé sagde, at der var
meget i lovforslaget, som viikke synes om, og at
det var et farste skridt pa vejen til at fa Kastrup
Lufthavn privatiseret ud fra en filosofi om, at et
privat drevet selskab er et nemmere og ikke s&
tungt redskab. Det er muligt, at hr. Nyrup Ras-
mussen kan komme med nogle specifikke tal,
som jeg i hvert fald ikke for gjeblikket kan afvi-
se, fordi jeg ikke har dem prasent, men det er
den slags, vi kan kigge pa i udvalget.

(Kort bemarkning).
Nyrup Rasmussen (S):

Uden at vi saddan skal forfalde til almindelig
depression herinde i Folketinget, er jeg en gang
imellem kommet i tvivl om, hvorvidt kritikken
af danske erhvervslederes beslutningsgrundlag
nu ogsa i alle tilfeelde er helt relevant sammen-
lignet med, hvad vi somme tider treffer beslut-
ninger pa herinde i Folketinget. Min pointe er,
at det er da relativt nemt at svare pa, om det er
Fremskridtspartiets holdning, at lufthavnens

okonomiske grundlag ikke skal forringes som

felge af denne operation.
Jeg prover en gang til: Er det Fremskrldts-
partiets holdning, at lufthavnens gkonomiske
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grundlag ikke skal forringes som folge af denne
lovs vedtagelse? Kan der svares ja eller nej til
det sporgsmél?

(Kort bemzerkning).

Ernst B. Schmidt (FP):

Og én gang til. Det er selvfolgelig ikke me-
ningen, det skal ende med, at det bliver dérlige-
re. Det sagde jeg ogsa til hr. Nyrup Rasmussen.
Der er mulighed for, at der kan vere nogle di-
vergenser. Det vil der vaere i enhver investe-
ringssituation, men derfor kan den godt vere

rigtig.

(Kort bemerkning).
Nyrup Rasmussen (S):

- Jeg er glad for det sidste svar, som jeg forstar
derhen, at Fremskridtspartiet ogsa er af den
holdning, at man i udvalget, hr. Svend Heisel-
berg, kan se pa de skonomiske konsekvensbe-
regninger med henblik pa at opna, at vi i hvert
fald ikke forringer de ekonomiske vilkar for
Iufthavnen. Det tilsagn synes jeg var nyttigt at
fa under denne forstebehandling. Det vil vi hu-
ske under udvalgsarbejdet — ogsa til hr. Svend
Heiselbergs velvillige orientering.

(Kort bemzrkning).

Svend Heiselberg (V):

Jeg tror ikke, det er nedvendigt, at hr. Nyrup
Rasmussen stiller sig op som frelser for det lov-
forslag, som regeringen er kommet med, fordi
det selvfolgelig aldrig nogen sinde har veret
hensigten med det, at man skulle sdeleegge no-
get for Kebenhavns Lufthavn, hvad der selvfol-
gelig heller ikke bliver. Her er tale om et lovfor-
slag, der dbner delvis — man kan godt sige, det
kun er delvis — op for en privatisering. Det sy-
nes jeg er godt. Herefter vil der sa selvfolgelig
skulle tages stilling til, hvordan forretningen
kankere. Det er klart, og her behever hr. Nyrup
Rasmussen selvfalgehg da ikke stille sig herop
som den, der ligesom vil drage omsorg for, at
lufthavnen korer. Tror hr. Nyrup Rasmussen
da, der er nogen i regeringen, der kunne fore-
stille sig, at lufthavnen skulle lide den skabne,
at den-ikke leengere kunne bruges, efter at dette
lovforslag er blevet vedtaget? Men det er et ud-
tryk for den almindelige frustration i Socialde-
mokratiet, s snart der er privat kapital i det, og
sd snart der er noget, der skal forrentes. Det
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stammer vel-ogsa fra:den tid, hr. Nyrup Ras-
‘mussen 'var direktor for-ATP, at det ikke betod
s& meget, om noget kunne forrente sig.

(Kort bemarkning).

Nyrup Rasmussen (S):

Jamen dog, hr. Svend Heiselberg! Jamen
dog! M4 jeg ikke lige igen komme med et par f
distraherende kendsgerninger? En af dem er, at
min baggrund ikke er ATP, men Lenmodtager-
nes Dyrtidsfond. En anden er, at Lonmodtager-
nes Dyrtidsfond rent faktisk gennem de senere
ar, hr. Svend Heiselberg, har haft et afkast, der
er det storste — det storste — blandt samtlige
pensionskasser, forsikringsselskaber m.fl.

Har jeg forstiet essensen-i hr. Svend Heisel-
bergs indleg rigtigt, nar jeg mener, -at han.er
enig med Fremskridspartiets grundholdning, at.
Kobenhavns Lufthavns skonomiske grundlag
efter denne lovs vedtagelse ikke skal veere rin-
gere, end det er i dag? Sadan forstod jeg det
nermest, men det ville veere rart med en be-
kreeftelse pé linje. med hr. Ernst B. Schmldts
holdning. o

Fjerde nestformand (Poulsgaard):
Vi er tilbage i ordfererrekken. Hr. Larsen-
Ledet.

Larsen-Ledet (RV): = .

Forslaget om oprettelse af et aktieselskab til
at overtage og drive Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup og Roskilde, er et led i regeringens mo-
derniseringsplaner, hvor der ogsa er tale om.en
rationalisering inden for den offentlige sektor,
som vi i Det Radikale Venstre gar ind for..

Jeg vil dog gerne sige indledningsvis, at in-
gen med foje kan pdst4, at vore lufthavne ikke
er tidssvarende. Kgbenhavns Lufthavn er noget
af det bedste,. man kan opleve. Der er ordent-
ligt, der er hyggeligt, der er service, der er effek-
tivitet, og der er stor sikkerhed. Umiddelbart
betragtet synes der altsé ikke at vaere grund til
@ndring. Den kompliment har Kebenhavns
Lufthavn fortjent.

Der er imidletid ingen tvivl om, at vi gar en
tid i mede, hvor konkurrencen skarpes pa alle
omrader. Det vil luftfarten ogsa komme til at
merke. yderligere: Derfor mé vi imedese, at
kravene til hurtig omstilling vil blive mere og
mere pakravet. Netop dette med hurtighed tror

jeg er noget af det; der vil have en meget stor

" gkonomisk -betydning  for' Kebenhavns Luft-

havn: at man kan treffe hurtigere dispositio-
ner, at man ikke skal den vej omkring Folketin-
get for at kunne fa nogle resultater i hus. Vi ved,
hvor lang tid det kan tage.

Her vil aktleselskabsformen ogsa efter radl-
kal opfattelse veere pa sin plads. I forste om-
gang beholder staten aktierne, men der kan se-
nere szlges op til 25 pet.

Det er for os at se overordentlig vigtigt, at
staten bevarer aktlemajorlteten Vi skal ikke la-
de fremmed kapitals traﬁklnteresser fa bestem-
mende indflydelse i vore og med vore lufthav-
ne. ‘ ' i ) '

" Lovforslag om personaleforhold er en ned-
vendig folge af genriemforelsen af forslaget til
lov om Kebenhavns Luthavn A/S, og fra radi-
kal side er v1 parat til at tilslutte os begge for-

' slag

Arne Melchior (CD)

Ogsd jeg vil bestride det, som Socialdemo-
kratiets ordferer sagde, at der her-er tale om en
ren og sker privatisering. Det kan simpelt hen
ikke veere rigtigt.

For det forste kan der efter loven kun saelges
aktier op til 25 pct. efter godkendelse herafi Fi-
nansudvalget. Salg af yderligere aktier kraever
loveendring ogsa ifelge lovforslaget. Det er da
en underlig. privatisering, hvor staten har 75
pct. af aktierne. Det lyder da ikke serlig privat.

CD vil ogsd modsette sig en privatisering.
Internationale lufthavne er intet sted — med en
vis undtagelse for England, som eri en vis rodet
situation, hvad deres internationale lufthavne
angar — pa det europziske kontinent, i Skandi-
navien eller i USA store, internationale lufthav-
ne pé private hender. De ejes alle steder af sta-
ten, af delstaten eller af den by, de befinder sig
i. : ‘
CD vil deltage i, hvad jeg héaber vil vere —sd
langt vi kan se frem - et flertal i Folketinget
imod, at denne overordnede del af dansk infra-
struktur skal veere uden for statens kontrol. Det
kan vi ikke gi med til.

Jeg skal yderligere henvise hr. J. K. Hansen
til, at der i bemarkningerne til § 6 stdr, at der i
vedtegterne vil blive indsat en bestemmelse
om, at staten skal have flertal i selskabets besty-
relse. Ogsé dette ma klart fa hr. J. K. Hansen til
at forstd, at der her ikke er tale om en saddan pri-
vatisering.
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Jeg er ked af; at hr. J. K. Hansen forte — for at
sige det lidt groft for en gangs skyld - en slags
‘merkemandstale, helt pessimistisk, helt opgi-

vende. Jeg vil give ham medhold i, at det er

skuffende, at regerinigen ikke har fundet det
passende at tale med Socialdemokratiet om
denne”sag Det har CD opfordret til gentagne
gange under forhandllngernes gang. Jeg er
skuffet over, at det ikke er sket. Den eneste und-
skyldning, regeringen ‘kan have for det, erselv-
folgelig, at Somaldemokratlet har stemt imod
finansloven. Det er jo kedeligt. .

Alligevel er denne sag s& betydningsfuld og
rekker si langt ud i tiden, at den’ burde loses
med Somaldemokratlet Da Socxaldemokratlet
principielt ikke har lndvendmger 1mod omdan-
nelse til aktieselskabsformen, som er et enormt
fremskrldt en enorm lettelse, for lufthavnen
burde det.vaere muligt at have mddraget i “det
mindste 8001aldemokrat1et — hvem ved maske
ogsd SF—i en konsensus om denne sag. Koben-
havns Lufthavn er sa vigtig en del af det danske
ansigt eller visitkort udadtil, at det burde have
veeret forsegt. Jeg tror ogsa, at det ville have vee-
ret muligt.

Jeg vil gerne bestride bade hr. J K Hansens
og hr. Nyrup Rasmussens opfattelse af, at luft-
havnen efter den nye ordning sakker bagud el-
ler bliver malket. . ,

- Lufthavnen forrenter ogsé i-.dag til staten i
storrelsesordenen nogle hundrede millioner
kroner pr. ar, selvfolgelig forskelligt fra ar til r
efter arsresultatet, bl.a. takket vere, at vi en-
gang havde en trafikminister i fire &r, der gik
meget op i lufthavnens ordning, og som fik an-
bragt en fremragende direktor derude. Hr.
Knud Heinesen, som det drejer sig om, ville
sikkert sammen med lufthavnens store perso-
nale have labbet de ord i sig, som hr. Larsen-
Ledet her sagde i sin .anerkendelse af lufthav-
nen. Jeg deler hr. Larsen-Ledets opfattelse,
men det er langtfra godt nok. Der er bade tek-
nisk og 1ndretnmgsma=,smgt store mangler iKe-
benhavns Lufthavn, og investeringstempoet er,
som bl.a. hr. Ikast var inde p4, hos de konkurre-
rende lufthavne langt sterre end i Kebenhavn.
Omdannelse til aktieselskab vil muliggere det

for Kebenhavns Lufthavn i fremtiden pa en

‘kvikkere, enklere og endnu mere forretnings-
massig made at kunne konkurrere og foretage
de nadvendige investeringer.

Jeg er meget glad for, at personalet i lufthav-
nen, som selvfelgelig har sin andel af @ren for,
at den er internationalt og herunder altsa euro-
paisk i hej grad konkurrencedygtig, ikke har
noget at frygte for deres beskeftigelse. Det er
min overbevisning, at den gunstige finansielle
situation - herunder hvad angir lanoptagning
og altsd investeringernes tempo — selvfolgelig
vil komme lufthavnens samlede resultat til go-
de og dermed ogsa personalet.

Men tilbage igen til hr. Nyrup Rasmussen,
som siger, at man forringer, at man temmer ved
denne ldnoptagelse. Samtidig bliver man jo s&
befriet for de betalinger til statskassen, som i
ojeblikket ‘finder sted. Efter de regnestykker,
jeg dels har faet praesenteret, dels selv har kun-
net foretage, bliver Kebenhavns Lufthavn ikke:
ringere, men noget bedre stillet, men jeg ind-
rommer, som det er blevet sagt her; at det kom-
mer an pa, hvilke af arsresultaterne man legger
til grund. Der bliver jo, som de mange socialde-
mokratiske talsmaend heroppe i dag har varet

" inde p4, lejlighed til under udvalgsarbejdet at

fa efterprovet disse beregninger, som vi i kred-
sen af partier, der stir bag dette lovforslag, har
faet. ‘

Jeg legger selvfolgelig til grund, at de bereg-
ninger er korrekte. Viser det sig, at de ikke er
det, ma vi naturligvis fa korrigeret det belab,
der eventuelt skal betales, og som jeg altsg pa
CD’s vegne har givet tilsagn til, pa de 1,2 mia.
kr. Det mé korrigeres, dersom, hvad jeg vagrer
mig ved at tro, regeringens regnestykker ikke
holder stik, men det er klart, at vi er — det var et
citat fra hr. Nyrup Rasmussen — modtagelige
for fornuft og gode argumenter, herunder reg-
nestykker.

Jeg skal i denne sammenhaeng mmde om, at
forrentmngen af det14n, der nu skal optages for
at yde staten de 1,2 mia. kr., er fradragsberetti-
get. Det er udbytte af aktiekapital jo ikke, og
denne omstaendlghed mener jeg ¢r medvirken-
de til, at det vil vise sig, at det, som der er blevet
spurgt om s4 intenst — bliver det bedre for K-
benhavns Lufthavn fremover — vil vaere tilfzl-
det. Jeg er overbevist om, at det vil .vise sig at
vare en klar fordel for lufthavnen og dermed
for byen Kebenhavn. ‘

Jeg mener derfor, at vi skal afdramatisere det
en kende. Der er ikke mere imellem os, end vi
kan fa beregnet og vurderet under udvalgsar-
bejdet, nar der, som jeg forstar, ogsa fra Social-
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demokratiets 51de er emghed om, at omdannel-
sen til aktieselskab giver en mere handledygtig
ledelse i Kobenhavns Lufthavn. Det er altsé ik-
ke vaerre end som sd, det er nogle regnestykker,
mener jeg; at vi nemt skal kunne opna et meget
betydeligt flertal under udvalgsarbe_]det for sa-
gen kommer til afgorelse.

Jeg har en enkelt bemaerkning til lovforsla-
gets § 4, stk. 5, hvor der stér:

»Trafikministeren kan for at tllgodese sam-
fundsmassige eller overordnede trafikale hen-
syn give selskabet direktiver for udavelsen af
dets virksomhed.« - :

Jeg har under forarbejderne, som Jeg har haft
lejlighed til at kikke lidt i, overset dette »kan«.
Der skal nok snarere std »skal«. Méske vil tra-
fikministeren i sin besvarelse under debatten.
her i dag tilkendegive, at dette »kan«, som der
star, for ham forstas saledes, at det vil trafikmi-
nisteren under alle omstendigheder gore.

Det liggeri det, jeg sagdeiindledningen: Det
er og forbliver sadan, at staten ma have ansva-
ret og derfor hovedindflydelsen. Derfor mé der
naturligvis ligge disse direktiver, altsd en art
koncessionsbetingelser, for at statens indfly-
delse kan vare den, som der er stort flertal for
at den ber vaere.

(Kort ben‘aaerkning), .

J. K. Hansen (S):

Hr. Arne Melchior angrlber det, jeg sagde
om ren privatisering. Hvis jeg nu husker ret, s&
er hr. Arne Melchior medlem af regefingens
privatiseringsudvalg. Jeg kan se, hr. Arne Mel-
chior nikker. Det er altsa rigtigt. I dette privati-
seringsudvalg taler man altsd om privatisering
af Statsanstalten og om privatisering pa en lang
reekke. omrader. Ordet privatisering forekom-
mer da ogsd mange gange i forbmdelse med fi-
nansloven.

Hi. Arne Melchior er altsa medlem af dette
privatiseringsudvalg, og dette privatiseringsud-
valg har nu bestemt, at Kebenhavns Lufthavn
skal omdannes til et aktieselskab, og at Keben-
havns Lufthavn skal aflevere 1,2 mia. kr. til
statskassen. Det er mere end halvdelen af den
bogforte kapital, som lufthavnen rader over.

Det mi jeg have lov til, hr. Arne Melchior, at
kalde privatisering, for det er simpelt hen priva-
tisering, og s& er det sdmand lige meget, hvilke
hender aktierne er p4, fordi lufthavnen fir for-
ringet sin status p4 den made. Man hiver disse
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penge ud, og nuw skal man sa ud og hente disse

" penge hJem et andet sted.

Jeg siger disse ting, fordi j jeg ved eller tror. da
helt bestemt, at hr. Arne Melchior har gjort et
godt stykke arbejde i dette privatiseringsud-
valg. Jeg tror‘ogsé,,a't hr. Arne Melchior er enig
med mig i, at det er for mange penge at hive ud
af lufthavnen. Hr. Arne Melchior er sd ikke na-
et laengere ned end til de 1,2 mia. kr. Jeg har set, .
at regermgen havde et forslag fremme med 1,5
mia. kr., sa det er altsd 300 mio. kr., hr. Arne
Melchlor har skaffet lufthavnen. Det skal han
da ikke have utak for. ,

Lufthavnen har jo ar efter ar afskrevet og for-
rentet den investerede kapital, ja, den har oven
i kebet mattet aflevere sin nettomdtaegt til sta-
ten og forrente den bagefter. Ingen virksomhed
skal aflevere sin nettoindtaegt, sit overskud, og
forrente dette overskud bagefter. Det har luft-
havnen altsé gjort. Derfor er den kapital, der er
bogfert pd lufthavnen, lufthavnens egen kapi-
tal, og den burde den faktisk have lov til at be-

~ holde, for sa ville den nemlig kurine fortsétte

som en god lufthavn:

" Det, vi frygter nu, hr: Arne‘Melchlor, er, da
jeg ved, at dette privatiseringsudvalg har.veto-
ret, at man ikke kan @ndre et komma pa dette.
Det er derfor, vi kerer s& hardt frem i dag. Jeg

_ haber da sa sandelig, at hr: Arne Melchior har

ret i, at vi virkelig kan fa &ndret nogle ting un-
der udvalgsarbejdet Vir vxl gerne vare med til
det . ,

(Kort bemaerknmg)

Nyrup Rasmussen (S):

Da man herte hr. Larsen- Ledets indlzg, talte
hr. Larsen- Ledet meget om, hvor hyggehgt der
var i lufthavnen. Man kommer nzsten til at
teenke pa den gamle sang om: »Er du trist, og

~ har du sorg i sinde, s tag ud til Kebenhavns

Lufthavn. Det er vi mange der fortsat gerne vil,
hr. Arne Melchior. Derfor vil jeg gerne stille to
spergsmal til hr. Arne Melchior, som jeg synes
pa mange méder havde kloge betragtnmger isit
indlaeg: ,

Det ene er: Er hr. Arne Melchior enig i, at vi

- som et minimum ber stille Kebenhavns Luft-
.havns-gkonomi neutralt i forhold til den 51tu-

ation, der eri dag? ~

Det andet er: Hvis han er det er det sd 1kke
tankevaekkende, at hvis denne regerlng og dens
finansminister i stedet for regnskabsdaret 1988
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havde.valgt det nye stykke, nemlig regnskabs-
aret 1989, ville man-veere kommet ud med et tal
ikke pa 1,2 mia. kr. eller 1,5 mia. kr., som rege-
ringen gerne ville det, mien pé det halve:,75‘0
mio. kr.? Vi kan komme tilbage til dokumenta-
tionen. :

Nér jeg n@vner 1989 er det for at sporge hr
Arne Melchior: Hvis vi nu i udvalgsarbejdet,
som vi skal have her bagefter, kan dokumente-
re, at der foreligger et grundlag, som-alene hen-
holder sig til det bedste regnskabsar for Keben-
havns Lufthavn, hvorimod hvis vi tager. en ri-
melig stabil gennemsnitsberegning, nér vi frem
til et andet-og lavere resultat, vil hr. Arne Mel-
chiors parti si vere indforstiet med at stotte
Socialdemokraterne i en @ndring til dette, som
kan sikre den neutralitet, vi jo alle gar efter?
For i sa tilfeelde tegner der sig jo et interessant
flertal, bestdende af €D, S, SF, Venstre, og jeg
tror sereme ‘ogsa Fremskrldtspamet Und-
skyld, formand. .

Det andet spergsmal, jeg gerne vil stille til hr
Arne Melchior, relaterer til den debat, vi skal
have om kort tid om -hovedstadens fremtid.
. Hyvis nu forskellige investeringsovervejelser fo-

rer til, at lufthavnen har et meget markant inve-
" steringsbehov, som lufthavnen vil f4 forringede
muligheder for at lanefinansiere, vil hr. Arne
Melchior sa vare med til med sit parti at over-
veje en genindforelse af en statsgaranti i det nye

aktieselskab — det ville i ovrigt veere naturligt,

da staten er hovedaktionar i det nye aktiesel-
skab — alene ud fra det gnske at sikre lufthav-
nen, at den kommer pé omdrejmngshejde med
de internationale krav?

_ (Kort bemaerkﬁing) ‘
Arne Melchior (CD):
Jo, hr. J. K. Hansen, jeg kan ikke lcabe fra at

jeg er medlem af det sikaldte prlvatlserlngsud-‘

valg, som jo ikke er et folketingsudvalg, men et
lidt halvprivat udvalg. Afgerende er erlig talt
ikke, hvad udvalget hedder. Afgorende er, det
er det eneste, hr. J. K. Hansen skal bedemme
sagen efter, hvad der stir i loven og ikke, om
det er sket under den ene eller den-anden over-
skrift. Jeg har vist i min ordferertale, at der ikke
kan vaere tale om privatisering; nar staten har
75 pct. af aktierne, og ndr staten har majoritet i
bestyrelsen. Det er i min terminologi ikke pri-
vatisering. Derfor kan hr. J. K. Hansen ikke fa
medhold i, at det er muhgt at bruge den termi-
nologi. : . . ‘
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Det skal huskes, at det lufthavnen hidtil har
ydet som hr..J. K. Hansen beskeftigede sig

_med nu i sin korte bemarkning, bortfalder: alt-

§4 dette med bade at indbetale et overskud og
forrente samtidig.

- .S& sperger hr. J. K. Hansen, om der kan an--
dres et komma, og det har-hr. Nyrup Rasmus-
sen ogsa veeret inde pa. Ja, jeg sagde for, at selv-
folgelig er man da modtagelig i hele kredsen for
gode argumenter og for fornuft, som der blev
sagt. Skulle det vise sig, at de tilgrundliggende
regnestykker har vaeret forkerte, mé det da vere
en forpligtelse for de partier, der stir bag loven,
at se sagen i dette nye lys. Jeg kan ikke tale pa
andres vegne, og CD mé da ogsa have det op i

- gruppen, hvis vi skal @ndre vores aftale, for vi

har indgédet en aftale, og vi plejer at holde vores
aftaler. Men jeg er enig i, at man kan ikke tage
et maksimalt godt ar, det ma vere et gennem-.
$nit over en arreekke, som legges til grund.
-Og lad mig til slut sige, at jeg har den storste

. sympati for statsgaranti for lanoptagelse. Deter

klart, at det giver en billigere rente, og da sta-
ten, som hr. Nyrup Rasmussen selv var inde pa,
har aktiemajoriteten, ma det veere helt oplagt
for staten at give sddan en garanti. Denne tanke
finder jeg meget verdifuld, og jeg kan ikke fo-
restille mig, at finansministeren, trafikministe-
ren eller andre skulle have noget at indvende
derimod, s& lad os ogsd forbedre sagen ved
hjlp af den idé.

(Kort be'maerkning)

Nyrup Rasmussen (S):

Det er vist tilladt i henhold til forretmngsor-
denen, at korte bemaerkninger kan sammenfat-
tes i enkelte ord. Og de ord, som jeg gerne vil
rette til hr. Arne Melchiors sidste bemarknin-
ger her, er: anerkendelse og tak for denne pre-
cisering. Den vil vi huske til udvalgsarbejdet —
jeg tror, det er overordentlig vigtigt.

Inger Stilling Pedersen (KRF):

-+ Det er jo'en. meget interessant debat at lytte
til. N&r man kommer sidst, s4 kan man jo na-
sten finde en konklusion pa den, og det er da, at
alle partier i hvert fald er uhyre interesseret i
Keobenhavns Lufthavn. Der hersker ingen tvivl
om, at.alle vil det bedste for den, og i det arbej-
de, der er pagdet i Trafikudvalget, og nir.man
har -diskuteret den ogsd i nordisk sammen-
hang, har alle veeret interesseret i, at vi skulle
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gore Kobenhavns Lufthavn s god som overho-
vedet muligt. Det, man sé skal prove at finde ud
af; er, hvordan man ger deét, og der er memnger-
ne noget delte.

- Nu behever man jo ikke enten at privatisere
“eller ogsé at lade det veere statsligt; der ér jo
" den mulighed, at man kan kombinere. Det er
maske en vej, vi skal pA mange andre omrader i

de kommende &r, at det offentlige og private

prover at gd sammen om at lase nogle opgaver.
Efter min mening har man altsd her forsegt at
sige, at de private skal have en muhghed for at
veere med derude.

Jeg tror da ogsa, at hvis man havde fAet Soc1-‘

aldemokratiet med i forhandlingerne, s& var
det ghet meget lettere. Nu er det jo heldigvis si-
dan, at der forestdrudvalgsarbejde; og meget af '
den diskussion, der er foregéet her, har jo fak-

tisk vaeret som et udvalgsarbejde, hvor man har

provet at afdeekke en masse af de ting, som kan
vise sig at veere fornuftigere end noget, som ma-
ske viser sig ikke at veere relevant. '

J eg kan sige pa Kristeligt Folkepartis vegne,
“at vi vedstar det forlig, vi har 1ndgéet ‘0g vi bak-

ker op om lovforslagene, men at vi selvfolgelig.

vil ga &bent ind i ‘udvalgsbehandlingen og se
pa, hvordan vi finder frem til det bedste resul-
tat. Og det skulle da vare gleedellgt om vi kom-
mer sé vidt, at ogsd Socialdemokratiet kan bak-
ke op om forslaget

Trafikministeren (Knud stergaard):

De opmarksomme tilherere — dertil melder
fru Inger Stilling Pedersen sig ogs4, kan jeg for-
std — vil i hvert fald have opdaget, at tilslutnin-

- gen til mine lovforslag ligger over gennemsnit- -

tet her i Tinget. Der har nok varet forskellige
stemmeforinger — og jeg kan merke, at hr. J. K.
Hansen behersker kunsten — men ser man ind
bagved, s4 er det i hvert fald mit indtryk, at der
er et godt grundlag for at gé til udvalgsarbejde
efter de udtalelser, der er faldet her i dag.

Derfor vil jeg gerne takke ordfererne for de-
res indleg og for den positive holdning til tan-
ken om- en omorgamsenng af Kgbenhavns
Lufthavn.

Regeringen leegger med forslaget op t11 at ef-
fektivisere en .betydningsfuld funktion i vort
samfund og til, at der gives ledelsen af luft-
havnsvirksomheden nogle stzerkt tiltrengte fri-
hedsgrader. Det forretningsmassige element i
virksomheden ma styrkes, og det vil den private

medmdﬂydelse, der pé lidt laengere s1gt kan b11-
ve tale om;.0gsd i msplrere til.

- Forslaget om .at- give: lufthavnen en. frlere
gkonomisk status falder ogsa i trid med de on-

* sker om en udvikling af hovedstadsomradet,

som der synes at vere bredere politisk tilslut-
ning til. Foruds&tnmgerne for, at Kebenhavns
Lufthavn kan udfylde sin position i denne sam-
menhang, er; at lufthavnen far friere haender til
at disponere sin videre udvikling og tilpasse sig
den skerpede 1nternat10nale konkurrence. ° -

Kravet om indpasning af lufthavnens inve-
steringer i statsbudgettet har medfort en takti

- udbygningen, som er for lav i forhold til trafik-

udviklingen, med den folge, atderideseneredr -

-har méttet velges 1m¢11em anla®g, der alle hver
-for sig er lige pikreevede. Jeg kunne her nevne:

det jyske oprer om indenrigsterminalen i for-
hold til en udvidelse af udenrigsterminalen.
"Derfor er det pa hoje tid — ja, i sidste gjeblik —

‘at vi loser bandene pa lufthavnens handlefri-

hed og giver ledelsen mulighed for at-disponere
paet kommiercielt grundlag i lighed med de an-
dre store forretningsvirksomheder, som vi-har
her i landet; ellers  sakker Kobenhavns Luft-

havn uhjelpelig bagud i forhold til de andre
hovedlufthavne i landene omkring os, sddan’
som det ogsa er nevnt af flere af ordfererne. .
For alle ruster sig jo til at leve op til de krav, der

~ stilles til en moderne international lufthavn. -

Jeg ser frem til de kommende droftelser om
regermgens lovforslag, og jeg skal selvfolgelig
give tilsagn om at medvirke til en grundig be-
lysning -af forslaget under udvalgsbehandlln-
gen.

Jeg noterede mig, at hr. J K. Hansen var po-

‘sitiv over for aktieselskabstanken. Han onske-

de en grundig udvalgsbehandling, som jeg har
glvet tilsagn om. ~
Han nzvnte de personalemaes51ge proble-

" mer og spurgte, om det ikke er forste gang, at

tjenestemaend udlanes til privat virksomhed.
Det mener. Jeg ikke det er. Jeg mener, at den-
gang Statens Teletjeneste traf en anden aftale
om strukturen i relation til telefonselskaberne,
forte man en forhandlmg med personaleorga-
nisationerne, og jeg mener, man kom til en los-
ning, hvorefter man fik en anden organlsatlons-‘ .
form. S vidt jeg ved, s drejede det sig dengang
—jeg var selv formand for Jydsk Telefon pa det
tidspunkt — for KTAS og JTAS om ca. 1.200 tje-
nestemaend, hvoraf, si vidt j jeg husker, kun 8
sagde nej til den nye struktur.
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Jeg noterede mig ogsa den positive holdnmg
til loven om luftfarten hos hr. Jimmy Stahr. Hr.
Ole Henriksen gik stort set ind for strukturen,
men imod privatiseringen og 1mod de 1,2 mia.
kr.

Hr. Nyrup Rasmussen haftede sig ved to
ting, for det forste ved de 1,2-mia. kr. og der-
nast ved beregningsaret 1988. Efter de oplys-
ninger, der foreligger for mig, s er det ikke
1988, der er beregningséret, men de beregnin-
ger, man har arbejdet med, er en fremskrevet
beregning af omsatning og indtagter i arene
fra 1990 til 1998. Det kan jeg selvfolgelig ikke i
detaljer redegere for her, men det vil jo vaere
naturligt, at vi i udvalgsarbejdet fordyber os i
disse ting, og jeg skal selvfelgehg levere det for-
nedne materiale..

Ma4 jeg sé sige om de 1,2 mia. kr at der er jo
forskelle i livssyn og syn pa, hvordan_ man ind-
retter sig i en erhvervsvirksomhed. Jo, det er
der. Det er hr. Nyrup Rasmussen, jeg i-den hen-
seende svarer. Jeg mener sddan set, at der ér
mange eksempler i tilvaerelsen pé, at det at have
lidt geld fremmer produktionen. Det gor én
opmearksom p4, at man skal hange dobbelt i.

Hvis jeg mé ga til et andet omrade, nemlig
landbruget, s& oplevede vi, at de sikaldte solv-

bryllupslandmand kunne holde fri hele som--

meren indtil hest, hvorimod de unge, der havde

skaffet sig en geeld, var nedt til at lave en pro-.

duktion. Og det gjorde de sa, og derved bar de
faktisk -en eksport frem for Danmark, som vi
kan vere dem meget taknemlig for. Det kan
man kalde en filosofi. Jeg tror, dener rigtig.

Jeg tror ogs4, at det har at gere med, at nar
‘der kommer en ledelse, som er sammensat pa
den facon, som vi tilsigter, s4 tilforer vi et for-
retningsmeessigt element og en spore til —ud fra
den betragtning, jeg har givet her — at fremkom-
me med sd positivt et resultat som overhovedet
muligt.

Hr. Ernst B. Schmidt havde nogle bemaerk-
ninger angéende afgifter pa de private og kom-
munale lufthavne og opkravning af disse. Jeg
vil selvfolgelig give en redegerelse og svare pa
det, nar det bliver konkretiseret lidt mere.

Hvad angér det spergsmal, som blev rejst af
hr. Knud Lind om tjenestemandene, vil jeg
gerne fremfore, at det jo fremgér af de alminde-
lige bemarkninger til lovforslaget, at regerin-
gen i forbindelse med udarbejdelsen af forsla-
get har lagt afgerende veegt pa, at personalets

rettigheder og vilkar ikke forringes med over-

gangen til det nye selskab. Hensynet hertil er
for statstjenestmandenes vedkommende tilgo-
deset i bestemmelser i lovforslagets § 7 og er for
ovrige ansatte allerede tilgodeset ved 1979-lo-
ven om lenmodtageres retsstilling ved v1rksom-
hedsoverdragelse

Jeg skal sige, at det forste, jeg gjorde, var at
foretage en orientering af tjenestemandsorga-
nisationerne, og derved unddrog jeg jo sidan
set Folketinget at fi den forste oplysning. Det
kan man s skeelde mig ud for, men jeg synes, at
de; der har deres arbejdsplads derude, skulle
vare de forste til at f3 at vide, hvordan landet
ligger. Og jeg kan i hvert fald indesta for, at der
vil blive taget alt det hensyn til personalet, som
det overhovedet er muligt.

Hr. Arne Melchior mente, at jeg pa et tidlige-
re tidspunkt skulle have inddraget Socialdemo-
kratiet i forhandlingerne. Jeg kan maske i spog
sige, at hvis det forholdsvis havde taget lige sa
lang tid  som forhandlingerne med hr. Arne
Melchior, sa var lovforslaget maske ikke blevet
ferdig i denne samling. Jeg siger det, fordi vi
har fert en meget grundig forhandling, og det
kan jo til tider veere sveert at have for mange =g
i kurven pé en gang. Men jeg skal da love bed-
ring i den henseende, og jeg vil meget gerne til
dette lovforslag have sa stor tllslutmng som
overhovedet muligt.

Jeg har svaret pa og berigtiget beregninger-
ne.

P& det sidste spergsmél fra hr. Arne Mel-
chior om koncessionsbetingelser vil jeg gerne
svare ja; men jeg vil samtidig sige, at nir loven
engang er i hus, skal der jo nedsettes en sty-
ringsgruppe, som skal arbejde med overgan-
gen, og det er klart, at der er en sammenhang
mellem, hvor mange bindinger man pa forhand
siger ja til, og s& de veerdier, som et kommende
aktieselskab kommer til at indeholde. Det er jo
en lang proces, som vi gér ind i. S vidt jeg har
forstaet, er det normalt, ndr man skal p4 fonds-
bersen, at man kan prastere tre 4rs regnskaber,
for at man kan foretage en vurdering af, hvad
det er, man keber. Jeg ved, at det kan vaere und-
tagelse til to &r, men derunder kan man vel
naeppe gi, sd det med at athende aktier er ikke
noget, der sker hverken i morgen eller i over-
morgen. Vi er ved begyndelsen af den proces,
som jeg haber kan fore til et godt resultat, og
det opfatter jeg udtalelserne her i dag som et
udtryk for.
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(Kort bemaerkning).

Knud Llnd (FP):

Nar jeég spurgte ministeren om dette lovfor-
slags § 7, sa er det jo, fordi ifelge § 7 s& lober
man ind i det uheldige, at der er nogle, der tje-
ner to herrer: staten og det private selskab. Det
private selskab har en stor interesse — og det har
staten ogsd, men i seerdeleshed et privat, profit-
givende selskab — i, at man arbejder ligesom
lidt mere for firmaet, og det er, ligesom om pri-
vat ansatte er lidt mere engagerede i, om det nu
gér firmaet godt, mens det samme forhold ikke
helt gor sig geeldende i det offentlige.

Derfor vil jeg sporge ministeren: Kan man
med tjenestemandsloven i handen afskedige
tjenestemaendene i Kebenhavns Lufthavn
uden at skulle betale ventepenge i mange, man-
ge ar eller betale andre erstatninger?

. Der er jo meget, der stir og falder med det
spargsmél hvis man tenker privatiseringstan-
ken lengere frem, s& det er jo ikke et uinteres-
sant spergsmal, og der er mange penge forbun-
det med det. Det er derfor, jeg har stillet det. Jeg
vil da ogsa sige, at Fremskridtspartiets politik
ogsa bygger pa besparelser inden for tjeneste-
mandsomradet, og derfor er vi da ogsa interes-
seret i at se disse ting helt klart uden i evrigt at
ville lgbe fra nogen forpligtelser.

J. K. Hansen (S):

Jeg skal ikke forlenge debatten ret meget
men jeg takker ministeren for svaret om tjene-
stemandene. Jeg er nu ikke helt sikker pd, at
man kan drage den sammenligning, men jeg
kan s1ge til ministeren, at det er noget, som vi vil
grave i under udvalgsarbe]det

Jeg ma bare sige, at det med, at tjenestemaen-
dene kan overfores og forblive i deres tjeneste-
mandsstilling; ikke er problemfrlt Der ‘er en
rekke ansatte i Kobenhavns Lufthavn, ‘der i
dag — pé grund af, at tJenestemandsstlllmgerne
ikke bliver besat, nr der har varet naturllg af-
gang — fungerer i stillinger, som egentlig er tje-
nestemandsstillinger, og det personel, der er
rykket op i funktionen, fir sa funktionsveder-
lag. Vi m4 i hvert fald have neje undersagt, om
de kan blive udnavnt som tjenestemend i den-
ne funktion, eller de skal rykke ned i den lavere
lonramme, som de kom fra. Det er nogle ting,
som vi ma have noje undersogt, og det agter vi
at fi neje undersogt i udvalget. - ‘

14/3 90: 1. beh. af f. t. 1. om Kebenhavns Lufthavne m.m.

Jeg synes, at debatten i dag om ikke andet
har afdezkket nogen uvidenhed om, hvordan
Kobenhavns Lufthavn egentlig drives, men
heldigvis ogsd pa en hel del omridder megen
forstelse for Kebenhavns Lufthavns situation.
Jeg vil da godt takke hr. Arne Melchior for de
tilsagn, som hr. Arne Melchior har givet her fra
talerstolen om, at hvis der er @&ndrede talmaees-
sige forudsatninger om gkonomien, s& mi vi
have det neje undersogt, og si er der en anden
situation. Det bliver sa vores opgave. Jeg tror,
vi kan lgge tal pa bordet, og vi skal forsege at
fa dem lagt pa bordet.

Jeg vil ogsa gerne takke hr. Arne Melchior
for det med statsgarantien og jegvil da ud fra
dette sperge ministeren, om ministeren er enig i
det, som hr. Arne Melchior har sagt. Hvis det er
tilfzeldet, sa tror jeg faktisk, vi kan f4 et godt re-
sultat ud af det.

Med hensyn til at forhandle med den ene el-
ler den anden vil jeg sige, at vi er ret kontante i
vores forhandlinger, men jeg ved ikke, hvor
lang tid ministeren har forhandlet med hr. Arne
Melchior, det skal jeg lade ligge. Jeg ved, det
har taget lang tid, for jeg sa det forste forslag,
som vel var fremme allerede i september/okto-
ber maned, s& der havde veeret tid til en halv ti-
mes snak med Socialdemokratiet i denne perio-
de. Det havde der varet tid til, og det var vi og-

4 gerne kommet til, men det ville man altsé ik-

ke. Men nu ma4 vi s& have tingene undersogt i
udvalget, og kan vi komme i gang med det, sd er
meget ndet alligevel.. .

Vedrorende salg af de 25 pct. af aktlerne ervi
ogsa klar over, at det er noget, der vil tage tem-
melig lang tid. Jeg skal for god ordens skyld si-
ge fra Folketingets talerstol, at en kommende
socialdemokratisk regermg ikke vil garantere
for eller love, at vi i det hele taget vil saelge no-
gen af lufthavnens aktier.

Ikast (KF)

Jeg vil sige til hr. J. K. Hansen at det er jo
ikke sikkert, vi kan vente s mange ar med at fa
en viderudvikling i lufthavnen.

Til hr. Knud Lind vil jeg gerne sige, at jeg ik-
ke forstar spergsmalet. Si leenge vi taler om et
100 pct. statsejét aktieselskab, sker der joingen
andringer af forholdene for statstjenesteman-
dene. Sa lenge vi opererer med et fordelings-
forhold, der hedder 75:25, og der stadig veek er
en.statsmajoritet sa stor, sker der jo ingen di-
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rekte @ndringer i arbejdsmetoderne for tjene-
stemandene. Derfor bliver detikke nedvendigt
med afskedigelser. Det er normal procedure, at
de kerernormalt over i det selskab, de arbejder
for. . - o R

Ole Henriksen (SF):

Ja, nu hédber jeg, at det arbejde, der kommer,
kommer til at forega i udvalget, for s vidt jeg
kan se, er der jo en invitation — eller maske selv-
invitation fra Somaldemokratlet til at g4 ind i
et arbejde uden om udvalget med ministeren.
Lad os se, hvad det forer til. Men jeg vil da hen-
stllle, at det bliver i udvalget, arbejdet kommer
til at forega og uden for mange underhéndsfor-
handlinger.

Jeg synes, debatten hele tiden har haft den
undertone, at det overordnede onske fra rege-
ringen har varet privatisering. Der har jo vaeret
mange argumenter for det, det skulle ga hurti-
gere, det skulle blive mere forretningsmeaessige
afgerelser, det skulle blive mere effektivt osv.
Hr. Knud Lind gik endda sa vidt at sige, at pri-
vat ansatte er mere engagerede i deres job end
de offentligt ansatte. Jeg ved ikke, om ministe-
ren ogsd har den holdning, atsa snart det ef pri-

J eg synes det er en utrohg nedladende 0g = .
undskyld, det ma jeg ikke sige her — men sd i

hvert fald en u_trolxg holdning over for de man-
ge offentligt ansatte, at de ikke skulle vere lige
sd engagerede i deres virksomhed, deres job,
deres udkomme pa en virksomhed, som er ejet
af staten eller. af et statshgt aktleselskab som
nar det er et privat aktleselskab (

Men tilbage til alle de gode argumenter om
privatisering. Jamen statsaktleselskabsformen

er en slags lgsladelse af lufthavnen til at dispo-.

nere forretmngsmeesmgt og finde de bedste me-
toder til effektivt at kunne’ komme igennem og
hurtlghed og alt muligt andet, bortset fra de be-
greensninger, der selvfolgelig er iloven om, at
ministeren kan gribe ind, ndr der er overordne-
de samfundsmeassige hensyn der skal vareta-
ges — for det er rigtigt, at vi ikke kan loslade det
100 pet., men ministeren har jo hele tiden fat i
den lange ende, som lovforslaget ogsé 51ger og
der kan ikke disponeres imod de samfunds-
meassige interesser.

S& det her er sidan nermest ren 1deolog1*
Der har vaeret snakket om, hvad der egentlig er
den bedste form, og man har sagt: Ja, det er alt-

sa privat, det er bedre end den offentlige form.
Den tror vi altsa ikke pé. -

* Vitrorsom sagt pé, at aktieselskabsformen er
god, fordi den giver den fornedne frihed til at
kunne disponere forretningsmaessigt og fornuf-
tlgt Derfor er vi — ogs efter debatten her — fort-
sat meget skeptiske over for, at man gar videre
end at omdanne lufthavnen til dette aktlesel-
skab.

(Kort bemarkning).

Knud Lind (FP):

Det undrer mig lidt, at SF ikke p4 nuvaerende
tidspunkt tror mere pa det privatkapitalistiske
system, efter at vi har set hele @steuropa ga om-
kuld; men det ma sta for SF’s egen regning.

Jeg vil godt sige til hr. Ikast, som navnte et
forhold pa 25 pct. privat kontra 75 pct. statsejet
aktieandel, at det er pa nuverende tidspunkt. -
Selv om den socialdemokratiske regering alle-
rede har lagt ud med, at den ikke onsker at sel-
ge noget som helst, kan der jo g4 mange &r, in-
den Socialdemokratiet — hvis det nogen sinde
sker — kommer til regeringsmagten, og da har .
lufthavnen da veret solgt flere gange, vil jeg
tro.

Jeg ma stadlg vaek fastholde mit spargsmél
for det er ret v1gt1gt Det kan godt véere, at mini-
steren ad anden vej - jeg er ikke medlem af Tra-
ﬁkudvalgct — har svaret pa det, men det er
spergsmélet om man med tjenestemandsloven
i handen kan afskedige tjenestemandene i Ko-
benhavns Lufthavn uden at skulle betale vente-
penge i mange 4r osv. Det er jo ikke det eneste,
der skal privatiseres fremover, s& derfor er det
en ting, som man skal have pa plads.

Sa vil'jeg godt sige, at jeg talte ikke om, at de
offentligt ansatte ikke var si engagerede, jeg
talte om, at de ikke var s skonomisk engagere-
de, og det er jo noget andet. Her er det i hvert
fald mit indtryk, at de privat ansatte maske er
lidt mere skonomisk engagerede i det firma, de
er ansat i, af den gode grund, at hvis firmaet géar
ned, ja, si mister de ogs4 selv en arbejdsplads,
mens de andre ligesom har ét sikkerhedsnet un-
der sig via staten. ‘

Arne Melchlor (CD):

Maitte jeg forst til hr. J. K. Hansen sige, at nar
han talte om tilsagn fra min side, s4 er det rig-
tigt, for s vidt som jeg p4 CD’s vegne har givet
ettilsagn om at se pé tingene. Det manglede ba-
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re andet. Og jeg har udtalt min overbevisning
om, at de ovrige partier, inklusive regeringen
og ministrene selvfalgelig, vil vaere villige til at
~ se pa de faktiske oplysninger. Der er givetvis ik-
" ke nogen, der er ude pé at bondefange nogen.

S4 vil jeg gerne sige til ministeren, at.jeg var’

lidt skuffet over forbeholdet i svaret' pa det
sporgsmal; der angar § 4, stk. 5, om, hvorvidt
trafikministeren kan give direktiver eller han

under alle omstendigheder gor det. Ministeren .

sagde forst: Jo, det ville han gore. Men sa sagde
han, at det havde nogen sammenhang med det
udvalg, der skal styre under overgangsperio-
den, og at det ikke skal bindes for sterkt.

Jeg mener ikke, der er nogen sammenhaeng ‘

Jeg skal altsa gerne have anmeldt dette, at det
ma vere en absolut forudsztning, at dette
»kan« de facto betyder, at det vil ministeren
gore. Jeg kan slet ikke forestille mig, at han ville
undlade det, men jeg vil bare have bragt det
helt pa det rene.

S4 var der det med, at hvis man skulle for-
handle lige s4 lenge med andre som med mig,

sa blev man aldrig feerdig. Det ma jeg proteste-.

‘re imod! Regeringen forelagde forste gang et
forslag til lovtekst, som hr. J. K. Hansen sagde,
omkring manedsskiftet - september-oktober.
Det blev afvist i Privatiseringsudvalget. S4 gik
der 3-4 maneder, for det overhovedet blev sat
pa dagsordenen naste gang, og nu har vi altsa

et lovforslag, der dog er fremsat den 7. marts
1990. S& det kan ikke veere mange uger, der er

giet med lille mig, og det er jo ikke sikkert, at.
. den tid, der er giet mellem de meder, der har -

vaeret, har skyldtes, at jeg ikke kunne, men at

der maske er andre, der ikke kunne. S& jegmd -
give hr. J. K. Hansen ret i, at der havde veret

rigelig tid til at kontakte Socialdemokratiet, s-
ledes som vi har anbefalet det.

Ogsa trafikministeren mé nu engang: accep-
tere den vaelgerdom, som har sammensat dette

Folketing p4 den made, som det skete pa valg-

dagen, og det, at der skulle vaere for mange &g i
kurven, ma vel vere et nyt udtryk for, at der er

* for mange kokke, der eventuelt kan forderve.
maden. Det vil jeg absolut afvise; demokrati er |
samtale og forhandling, og man skal snakke sig:
til rette, og det tager noget tid: Men jeghar for 3

* ar siden fra denne talerstol rykket den davee-

rende finansminister og trafikminister for, hvor:
. den lov blev af, og jeg har gjort det i artikler og .

igen og igen,.sd den keber jeg altsa ikke. .

.S en ting, jeg har p& hjerte: -Det var.denne
filosofi— det var et meget fint :ord, trafikmini-

steren dér fandt pé; det, han beskrev som for-

skel i livssyn, og jeg vil minsandten habe, en el-
ler anden avis i morgen vil aftrykke det i ramme
og med et stort billede -af’ trafikministeren — '
denne filosofi om, at det er.godt at stifte geld.
Jeg afviser ikke, at det somme tider kan vare
fornuftlgt at optage et 1an for-at investere belo-
bet fornuftigt eller for at klare en vis. nedsitu-
ation. Sa kan man veere nodt til det, det kan va-
re fornuftigt. Men at der skulle vere noget for-
mali at stifte gzeld er det'en borgerlig regermgs
minister, der siger, at det er'godt? Det er godt,
vi havde landmend, der kom til at skylde rigtig
meget, for s’ kunne de jo pukle og fa sved pa
panden for at se at fa afdraget deres geeld! Ja,
altsa hvis det er filosofi eller logik, sa forstar j jeg

“hverken det ene eller detandet.

Jeg ved f.eks. som far til et antal bern — blot”

.ikke nok; desvzrre — at born udvikler sig under

sygdom; de danner nogle modstoffer, der giver
noget modstandskraft og giver nogle erfarin-
ger. Men er der derfor nogen forzldre, der on-
sker, deres born skal blive syge unedigt? Det er
der vel ikke nogen der gor, selv om det altsé har
denne gunstige bivirkning. Sa jeg tror ikke, fi-
nansministeren vil godkende trafikmmlsterens
filosofi om,’ at det er nu meget sundt at stifte
geld.

Men det alvorllge ved betragtmngen ma jeg
sige til trafikministeren, er, at dermed siger tra-
fikministeren jo, at dette lovforslag skaffer luft-
havnen forpligtelser pé halsen, som er storre
end de nuvazrende, og det bestrider jeg. Det er
jo det, hr. Nyrup Rasmussen og hr. J. K. Han-
sen har forsegt at bore i: Er lufthavnen dérlige-
re stillet efter dette lovforslag? Skal man legge
trafikministerens filosofi til grund, s& bliver
lufthavnen darligere stillet. Hvis det ikke er til-
faeldet, som jeg pastar, ja, si er der altsd heller

‘ikke sket nogen ny geldsstiftelse.”

Vil trafikministeren virkelig fastholde, at det-

te lovforslag er betyngende for Kebenhavns

Lufthavn? I sa fald har vi forhandlet under helt
falske forudsaetnmger .

Ti-afikministereli A(Knud 0stergaard)' "

Det afgorende; nar vi diskuterer. personale,.
er, at viikke skaberunedig frygt. Det afgorende
er, at vi kan fare nogle forhandlinger med orga-

_nisationerne, som man har gjort i mange andre -



(457) '

7297

14/3 90: 1. beh af f. t. . om Kobenhavns Lufthavne m.m.

7298

[Traﬁkmlmsteren]

tilfeelde, og hvor man kan komme til et posmvt,..-.

resultat. Det er det, jeg har indledt, og det.er
det, viskal fbrtsaette, nér der kommer-en &ndret.
struktur.-Det tror jeg.ikke folketingssalen er.sa
egnet til, og derfor er jeg ked: af at skulle sige
andet, end at. det fremgar af lovforslaget, at
man ikke vil fa forringet sin stilling. Men der er
jo ogsé, som det allerede er sagt, en naturlig af-:
- gang, og det er disse forhandlinger, der skal fo-:
res bade pa en rimelig og pa en fornuftig made.
efter de lovbestemmelser, som gazlder, og som.
hr. Knud Lind udmerket er bekendt med. :

Hr. Ole Henriksen lagde stor vagt pa. arbej—»

deti udvalget. Det gor jeg ogsd, men vi har det
jo sddan, at til tider er det pa-en ministers kon-
tor, til andre tider satter oppositionen sig sam--

men og laver et flertal, og til andre tider er det, -
som Folketmget er sammensat, 1udvalget man :

forhandler sig frem til det. -
Jeg héber vitterlig, at det bhver i udvalget

droftelserne skal -forega, -og.som jeg allerede

har sagt, tilsiger jeg al den statte, som _]eg over-
hovedet kan.

Der kom nogle bemaerknlnger om offentllgt
og privat ansatte, som ‘jeg egentlig ikke.synes
. herer hjemme i denne sammenhaeng. Nu har

hr. Knud Lind - ikke for ferste gang, men man-
_ ge andre gange — fremdraget @steuropa som et
eksempel: Hvad erdet, hr. Knud Lind siger? Ja,
jeg ved det ikke, men jeg mener i hvert fald, at.

.. han taler nedsattende om store kategorier af

befolkningsgrupper. Jeg har aldrig lagt. skjul p&.
— og sddan skulle hr. Arne Melchior ogs4 opfat-
te min udtalelse ~ at jeg mener, at en forret-
ningsmassig, privat ledelse er.den, der generelt
opnér de storste resultater. Det er jeg enig i.
Men jeg mener ogs4, at det ikke er det samme
som at sige, at han, der er privatansat, arbejder
mere effektivt end ham, der er.ansat i staten:
Nér jeg kommer ud i Kebenhavns. Lufthavn,

kan jeg daikke se, om den ene er privatansat
eller den anden er statsansat. Sddan skelner

man ikke i det daglige, og der skal ikke efterlﬁ—l-
des det indtryk af hr. Knud Lind, at sddan er
det. S4 jeg mener faktisk, at sammenligningen

‘med Psteuropa har noget at gore med styrelses- -

systemet, men det har-ikke noget at gore med

den ene pers'onelkategori .over for den anden..

Til hr. Arne Melchior vil jeg sige, at vi jo nok -
har. forskellig opfattelse af humor, bade den,-
. Bakholt (S)

der er udtalt, og den, der ikke er sagt. Jeg synes,
hr. Arne Melchior skulle have taget det som en,

kompliment..Ja, sddan var-det ment fra min:si-- . . -

de. Jeg roste ham, fordi han har veeret en dygtig
forhandler. Men i stedet for sagde han noget
helt andet, og det m4 sé st& for hr. Arne Mel-

- chiors regning. Han truede oven i kobet med en

avis. Nu skal jeg ikke henvise til fortilfzlde,
men jeg ved jo i hvert fald, at hr. Arne Melchior
har udmarket kontakt til pressen. S4 ogsa jeg
er spendt pd, hvordan det bliver medt, nar vi
ndr til morgendagen v

-Men ellers ma jeg sige, at det jeg har lagt

veegt pd, nar jeg taler forretning, er investering..
- Det er det,.den, unge generation af landmand

anvendte midlerne til, det er det; industrien
kom op pa. Man lante i en tid, hvor det var hen-

‘vs1gtsmaes31gt penge til at sette i bygninger, i.
produktionsapparat, sddan at vi kunne produ-
- cere og derved har meldt os generelt ud af den

dﬁrllgdom .som vi var i for nogle ar tilbage.

S& mon ikke vi skulle medes og finde en ri- -

melig losning?: Det haber jeg stadlg pé bliver
resultatet.

, Hermed‘slufte/cle forhahdlinge‘n, :

. Afstemning
Lovforslagenes overgang til anden behand-,
ling -~
vedtoges uden afstemning.

Fjerde nzstformand (Poulsgaard):

Jeg foreslér at lovforslagene henvises til Tra-
fikudvalget. Hvis i ingen gor indsigelse mod det-
te forslag, betragter jeg det som vedtaget (Op- '
hold). Det er vedtaget

Den éidstéiSa'g pé dhgsordenen var:

5) Forste behandling af lovfoislag nr. L 200:
 Forslag til lov om visse hovedlandevejsstraek-
ninger.
Af. traﬁkmmlsteren (Knud Gstergaard)
(Fremsat 7/3 90)

. ’Lovfogslagetk sattes til for_handling.

; Forhandlzng

Lovforslaget omfafter dels anleg af de nord- .‘



