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Lovforslag nr. L 178. Fremsat den 2. maj 1991 af trafikministeren (Ikast)

Forslag

Lov om anleg af fast forbindelse over @resund

Anlegget m.v.

§ 1. Aftalen af 23. marts 1991 mellem Dan-
mark og Sverige om en fast forbindelse over
Oresund (Dresundsforbindelsen) kan ratifice-
res pd Danmarks vegne.

§ 2. Trafikministeren bemyndiges til at treeffe
bestemmelse om udferelse af de foranstaltnin-
ger, som er ngdvendige for gennemforelsen af
deni § 1 navnte aftale.

§ 3. Trafikministeren bemyndiges til at treeffe
dispositioner i henhold til denne lov til anleg
af felgende tilslutninger for jernbane- og vejtra-
fik fra @resundsforbindelsen gennem Tarnby
og over Vestamager til det eksisterende jernba-
ne- og vejnet:

1) En hovedlandevej med tilslutning til Ama-
germotorvejen (E 20).

2) En jernbane, der krydser Kalvebodlgbet pa
demning og bro ved fiskerihavnen, og som
fortsaetter langs Sydhavnsgade til eksiste-
rende spor ved Kebenhavns Hovedbane-
gard.

3) Enjernbane fra Kalvebodlegbet langs Valby-
parken til eksisterende spor ved Vigerslev.

Miljomeessige forhold

§ 4. Den endelige udformning af @resunds-
forbindelsen og tilslutningsanleg, jf. § 3, skal
foretages under hensyn til, hvad der er gkolo-
gisk motiveret, teknisk muligt og skonomisk ri-
meligt, sdledes at skadelige virkninger pa mil-
joet forebygges.

Stk. 2. Der opstilles en kvalitetsmalsetning
for anleggenes miljoeffekter i Osterseen og
Oresund samt pa land, der tillige med et over-
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vagnings- og kontrolprogram skal godkendes
af trafikministeren efter samrad med miljomi-
nisteren inden igangsattelse af anlagsarbej-
derne.

Ejendomsforhold og forvaltning

§ 5. Trafikministeren stifter et holdingaktie-
selskab med en aktiekapital pad 355 mio. kr.,
som tegnes af den danske stat.

Stk. 2. Statens aktier i A/S Storebzltsforbin-
delsen indskydes i holdingaktieselskabet som
betaling for de aktier, der tegnes efter stk. 1.
Der skal ikke betales aktieafgift for indskuddet.

§ 6. Holdingaktieselskabet stifter et aktiesel-
skab med en aktiekapital, der ved stiftelsen
fastsattes til 5 mio. kr.

Stk. 2. Dette selskab forestar som bygherre
opferelsen af de i § 3 nevnte anlag. Selskabet
skal indgé aftale med et af den svenske stat stif-
tet aktieselskab om danneisen af det konsor-
tium, der forestar projektering og anden forbe-
redelse samt finansiering, bygning og drift af
Oresundsforbindelsen. Aftalen skal godkendes
af trafikministeren.

Stk. 3. Holdingaktieselskabet og dattersel-
skaber heraf kan pé forretningsmassigt grund-
lag udfere bygherreradgivning i relation til
Oresundsforbindelsen.

§ 7. Holdingaktieselskabet kan optage l4n til
finansiering af indskud i det i § 6, stk. 1, om-
handlede selskab. Sidstnevnte selskab kan op-
tage lan til etablering af tilslutninganleg, jf. § 3,
og til finansiering af indskud i konsortiet. Lan
optages efter finansministerens nermere be-
stemmelse med henblik pd at opnd de bedst
mulige vilkar. Finansministeren bemyndiges til

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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at yde garanti af statskassen for betaling af ren-
ter og afdrag. Finansministeren er endvidere
bemyndiget til, i det omfang det matte anses for
hensigtsmeessigt, at dekke selskabernes finan-
- sieringsbehov gennem statsldn. Sddanne lan
m4 ikke ydes pa bedre vilkdr end dem, som sta-
ten selv kan opnd som lantager.

Stk. 2. Den danske stat garanterer uden sar-

lig tilkendegivelse i det enkelte tilfalde for hol-

dingaktieselskabets og det i § 6 omhandlede
selskabs gvrige skonomiske forpligtelser.

§ 8. Den danske stat garanterer for forpligtel-
ser vedrerende konsortiets 14n og andre finan-
sielle instrumenter, som benyttes i forbindelse
med finansieringen af QOresundsforbindelsen.

§ 9. Aktieselskabernes vedtaegter og @ndrin-
ger i disse skal godkendes af trafikministeren.

Stk. 2. Trafikministeren kan om spergsmal af
veesentlig betydning give aktieselskaberne ge-
nerelle eller specielle instrukser og direktiver
for udevelsen af deres virksomhed.

§ 10. For selskaberne glder lovgivningen
om aktieselskaber med de @ndringer, der fol-
ger af denne lov.

§ 11. Hvis den for et af selskaberne for et ind-
komstar opgjorte skattepligtige indkomst udvi-
ser underskud, kan dette underskud fradrages i
selskabets skattepligtige indkomst for de fol-
gende 15 indkomstar. Underskud i indkomstar,
der ligger forud for det indkomstar, i hvilket
@resundsforbindelsen eller de enkelte tilslut-
ninigsanleg, jf. § 3, tages i brug, kan dog fradra-
ges i den skattepligtige indkomst for de felgen-
de 30 indkomstér. Inden for de navnte perio-
der kan fradraget dog kun overfores til et sene-
re indkomstar, hvis det ikke kan rummes i et
tidligere ars skattepligtige indkomst.

§ 12. Fra og med det indkomstér, hvor Qre-
sundsforbindelsen elier de enkelte tilslutnings-
anlaeg, jf. § 3, tages i brug (anskaffelsesaret),
kan selskabet, jf. § 6, pa grundlag af anskaffel-
sessummen foretage skattemassige afskrivnin-
ger.

Stk. 2. Ved anskaffelsessummen forstds de
samlede byggeudgifter.

Stk. 3. Ved opgerelsen af anskaffelsessum-
men kan selskabet ikke medregne afgift, som
ved opgerelsen af selskabets afgiftstilsvar efter

oven om almindelig omsatningsafgift kan fra-
drages som indgdende afgift.

§ 13. Afskrivning foretages med indtil 6 pct.
af anskaffelsessummen. I det indkomstar, hvori
summen af de anvendte afskrivningsprocenter
overstiger 60, og i de folgende ar kan afskriv-
ning dog kun foretages med indtil 2 pct. af an-
skaffelsessummen.

Stk. 2. Summen af de anvendte afskrivnings-
procenter kan ikke overstige 100.

Andre bestemmelser

§ 14. DSB betaler et fast arligt belob til sel-
skabet for benyttelsen af tilslutningsanlegget
for jernbanetrafik, jf. § 3. Vederlaget fastsattes
f trafikministeren pa grundlag af DSB’s netto-
fordele herved i 4bningséret.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsatte takster
og andre bestemmelser for togrejser mellem
Kastrup Lufthavn og Kebenhavns Hovedbane-
gard efter forhandling med Hovedstadsomra-
dets Trafikselskab.

§ 15. Trafikministeren fastseatter

1) den endelige linieforing af Gresundsforbin-
delsen pa dansk seterritorium, og

2) afgreensningen af tilslutningsanlag for jern-
bane- og vejtrafik, jf. § 3,1 forhold til statsba-
neanlegget og hovedlandevejsnettet.

§ 16. Trafikministeren bemyndiges til for
konsortiet og selskabet, jf. § 6, ved ekspro-
priation at erhverve fast ejendom, der er ned-
vendig til gennemforelse af de i denne lov om-
handlede anleg. Ekspropriation sker efter reg-
lerne i lov om fremgangsméden ved ekspropri-
ation vedrerende fast ejendom.

§ 17. Staten stiller uden vederlag de vandom-
rdder og den havbund uden for Amagers kyst-
linje og inden for dansk seterritorium, som sta-
ten har radighed over og midlertidigt eller for
bestandig er nedvendige for @resundsforbin-
delsen, til radighed for konsortiet.

§ 18. Trafikministeren bemyndiges til med
undtagelse af DSB’s faergefart mellem Helsin-
gor og Helsingborg at indstille DSB’s feergefart
over Presund, nar Gresundsforbindelsen tages
i brug.

'§ 19. Loven trader i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning.

Behovet for at skabe sikre og effektive trafikforbin-
delser over Dresund har haft til folge, at spergsmalet
om anlag af en fast forbindelse over Qresund gen-
nem en lang arreekke har veeret genstand for en raekke
felles dansk- svenske udredninger med det formal at
tilvejebringe det nedvendige grundlag for en politisk
beslutning herom.

11954 besluttede den danske og svenske regering,
at et dansk og svensk udvalg skulle underseage forud-
setningerne for etablering af en fast forbindelse. Re-
sultatet heraf foreligger i beteenkning nr. 314/1962:
@resundsforbindelsen. I 1967 besluttedes det at fore-
tage en raekke yderligere undersogelser, og resultatet
heraf foreligger i beteenkning nr. 463/1967: Faste for-
bindelser over Gresund. )

De danske og svenske regeringer undertegnede
den 8. juni 1973 to overenskomster mellem Danmark
og Sverige: én om faste forbindelser over Oresund og
én om flyveledertjeneste m.m. i forbindelse med pla-
nerne om anlag af en lufthavn pa Saltholm. Formélet
med disse overenskomster var at opnd en samlet los-
ning p& Presundsproblemerne, idet den faste forbin-
delse over Presund mellem Kgbenhavn og Malme
skulle samordnes med anlagget af en lufthavn pa
Saltholm. Overenskomsten om faste forbindelser
over Jresund omhandlede foruden en vejforbindelse
mellem Kobenhavn og Malme en jernbaneforbindel-
se mellem Helsingor og Helsingborg.

Den svenske Riksdag godkendte overenskomster-
ne den 13. december 1973. Overenskomsterne kom
derimod ikke til endelig behandling i Folketinget,
idet dette ved behandlingen af finansloven for finans-
&ret 1975-76 ikke gav tilslutning til videreforelse af
projekteringen af en lufthavn pa Saltholm, og derfor
heller ikke kunne forventes at give tilslutning til at ra-
tificere overenskomsterne om den samlede lesning af
Qresundsregionens trafikspergsmal.

I 1975 besluttede den danske og den svenske rege-
ring at nedsztte et dansk og et svensk udvalg med
den opgave i fellesskab at foretage en fornyet gen-

nemgang af spergsmalet om Qresundsforbindelser-
ne. Sigtet var, at resultatet af udvalgenes arbejde
skulle danne grundlag for nye regeringsforhandlin-
ger om en fast forbindelse over @resund. Resultatet
af det omfattende udredningsarbejde foreligger i be-
teenkning nr. 833/1978: Oresundsforbindelser med
tilherende bilag, hvori er redegjort for en reekke alter-
native forbindelsesalternativer mellem henholdsvis
Helsinger- Helsingborg og Kebenhavn-Malme. Det
blev heri konstateret, at en fast forbindelse over Ore-
sund ville medfere samfundsekonomiske fordele i
forhold til en udbygget fortsat feergefart.

Fra dansk side var spergsmalet om anleg af en fast
forbindelse over @resund knyttet til spergsmalet om
anlag af en fast Storebaeltsforbindelse, og da den da-
veerende regering i 1978 besluttede at udseatte byg-
ningen af Storebzltsforbindelsen af finanspolitiske
grunde, var der herefter ikke grundlag for nye rege-
ringsforhandlinger. )

I 1984 besluttede trafikministeren og den svenske
kommunikationsminister at nedsette et dansk og et
svensk embedsmandsudvalg med den opgave i fzl-
lesskab at udarbejde forslag til regeringsaftale om
dels en fast forbindelse mellem Kebenhavn og Mal-
me, dels en jernbanetunnel mellem Helsingor og
Helsingborg, idet de to udvalg samtidig skulle foreta-
ge en ny gennemgang af grundlaget herfor. Det dan-
ske Dresundsudvalg fremlagde i fzllesskab med det
tilsvarende svenske udvalg i 1985 rapporten: Ore-
sundsforbindelser. Den manglende afklaring om-
kring Storebzltsforbindelsen medforte, at udvalgene
ikke havde mulighed for fuldt ud at lose den stillede
opgave.

Arbejdet i udvalgene blev genoptaget i august 1986
efter indgaelsen af den politiske aftale af 12. juni 1986
mellem den davarende regering og Socialdemokrati-
et om Storebelt, der i § 11 indeholder bestemmelse
om, at der skal indledes forhandlinger med Sverige
om en fast forbindelse. Udvalgene fik til opgave at
opdatere de hovedforslag til @resundsforbindelse,
der fremgik af rapporten fra 1985. Samtidig skulle en
kombineret forbindelse for jernbane- og vejtrafik
mellem Kebenhavn og Malme undersoges. Videre
blev udvalgene anmodet om af miljomassige arsager
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at overveje andre forbindelsesalternativer end de, der
tidligere var foreslaet for jernbaneforbindelsen mel-
lem Helsingor og Helsingborg. For alle forbindelser
skulle foretages en vurdering af mulighederne for ud-

- forelse som boret tunnel.

Endelig blev udvalgene anmodet om at foretage en
fornyet gennemgang af forbindelsernes miljemaessi-
ge konsekvenser, navnlig for havmiljeet. Resultatet
af disse undersogelser er indeholdt i en feelles rapport
fra 1987: Faste @resundsforbindelser.

Overvejelser i efteraret 1987 forte til, at regeringer-
ne bad Jresundsdelegationerne om at supplere ud-
redningsmaterialet yderligere, inden der blev truffet
beslutning om arten og placeringen af en fast forbin-
delse. Arbejdet omfattede dels en vurdering af en ren
jernbaneforbindelse mellem Kebenhavn og Malme
udfort som en boret tunnel, dels en undersogelse af
mulighederne for at udfere den kombinerede forbin-
delse i etaper — forst jernbaneforbindelsen og derefter
vejforbindelsen. Resultatet af disse undersogelser er
indeholdt i en felles rapport fra 1989: Faste Ore-
sundsforbindelser.

En redegorelse for de foretagne undersegelser og
den davaerende regerings overvejelser blev givet Fol-
ketinget den 11. januar 1990, hvor der kunne konsta-
teres tilslutning fra alle sider til en fast forbindelse,
mens der ikke var en klar stillingtagen vedrerende
forbindelsens art — en kombineret forbindelse for
jernbane- og vejtrafik eller en boret jernbaneforbin-
delse.

Samtidig med, at der i forsommeren 1990 blev ind-
ledt fornyede droftelser mellem de to regeringer, blev
det besluttet, at der pa dansk side skulle gennemfores
en lang rekke yderligere og omfattende miljounder-
sogelser i tilleg til de undersegelser, der tidligere er
foretaget. Resultatet af disse supplerende og tidligere
undersogelser er indeholdt i rapporten: »Milje Ore-
sund 1991 — Den faste forbindelse Kebenhavn-Mal-
mo«, der tillige med det meget betydelige antal rap-
porter, der danner grundlag for rapporten, er frem-
lagt for Folketinget.

Der er den 19. marts 1991 givet Folketinget en re-
degeorelse for forhandlingerne med den svenske rege-
ring om en fast forbindelse over @resund, og der kun-
ne her ved vedtagelse af dagsorden D 12 konstateres
en meget bred tilslutning til indgéelse af en aftale
med Sverige om en fast forbindelse for jernbane- og
vejtrafik mellem Kebenhavn og Malme. Aftalen blev
underskrevet den 23. marts 1991 og er optrykt som bi-
lag til lovforslaget. Regeringen, Socialdemokratiet og
Centrumdemokraterne har endvidere indgaet en af-
tale om en fast forbindelse over @resund den 29. april
1991, der ligeledes er optrykt som bilag til lovforsla-
get.

2. Regeringsaftalen.

Indholdet af aftalen kan sammenfattes siledes:
@resundsforbindelsen skal anlegges som kombi-
neret jernbane- og vejforbindelse mellem Kastrup og
Limhamn.

@resundsforbindelsen skal udferes i overensstem-
melse med de to staters internationale forpligtelser
og skal udbydes i international licitation.

Den endelige udformning af forbindelsen skal ske
under hensyn til, hvad der er gkologisk motiveret,
eknisk muligt og skonomisk rimeligt, sdledes at ska-
delige virkninger pad miljoet forebygges, idet de be-
rorte myndigheder skal samarbejde i nedvendig ud-
streckning vedrerende de miljemessige aspekter.
@resundsforbindelsen skal anlegges og drives i
feellesskab af de to stater gennem to helejede statslige
aktieselskaber. Disse selskaber skal danne et konsor-
ium, som ejer og for felles regning som bygherre fo-
restar opferelse og drift af forbindelsen. Konsortiet
skal have en startkapital pa 50 mio. kr., der skal ind-
skydes kontant i lige forhold af de to aktieselskaber.
Konsortiet skal optage l&n til finansiering af Ore-
sundsforbindelsen. De to stater garanterer solidarisk
for forpligtelser vedrerende disse 14n.
@resundsforbindelsen skal i sin helhed finansieres
med afgifter fra vej- og jernbanetrafikken. Der er si-
edes enighed mellem de to regeringer om, at der ikke
skal bevilges tilskud til konsortiets virksomhed over
de respektive statsbudgetter.

Etableringen af @resundsforbindelsen har til for-
maél at fremme en rationel og effektiv jernbanetrafik
mellem landene, og afgifterne skal derfor udformes
under hensyn til dette formal. De to regeringer er der-
for blevet enige om, at DSB og de svenske jernbane-
virksomheder i alt skal betale 300 mio. kr. &rligt (pris-
niveau 1. januar 1991) fordelt med halvdelen til hver
for benyttelsen af Gresundsforbindelsen, ligesom ud-
gangspunkt ved fastsettelsen af taksterne for vejtra-
fikken skal veere niveauet for faergetaksterne ved Hel-
singer-Helsingborg, hvorved den kollektive trafik
som forudsat begunstiges.

De to stater patager sig hver for sig at anlegge ned-
vendige tilslutningsanleg for jernbane- og vejtrafik
fra @resundsforbindelsen til de eksisterende jernba-
ne- og vejnet.

Efter lovforslaget skal de danske tilslutningsanleg
forestds af et statsligt aktieselskab, idet finansierin-
gen heraf skal ske ved 1an, der forrentes og afdrages
med den danske del af overskuddet fra @resundsfor-
bindelsen og bidrag fra DSB.
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3. Udformningen af Oresundsforbindelsen.

@resundsforbindelsen, hvorved forstids anlegget
mellem den danske og svenske kyst, udgar ved Ka-
strup Lufthavn og ilandferes pa svensk side syd for
Limhamn. Tidligere var det ud fra anlaegstekniske og
-skonomiske hensyn tanken at fore forbindelsen over
Saltholm, men fredningen af gen i 1983 resulterede i,
at der i Oresundsudvalgenes seneste rapporter er fo-
resldet en liniefering syd om een og etablering af en
kunstig o sydvest for Saltholm, der tjener til overgang
mellem senketunnellen under Drogden og lavbroen.

I forhold til 1989-rapportens forslag til liniefering
er der pa baggrund af nye tekniske vurderinger, her-
under vedrerende placering af stationen ved Kastrup
Lufthavn, foretaget visse @ndringer, der indebearer
en mere direkte linieforing mellem de to kyster og
dermed en kortere forbindelse, hvilket medferer pla-
cering af den kunstige o lengere vaek fra Saitholm og
tidsmaessige besparelser for trafikanterne samt en be-
sparelse i anleegsomkostningerne.

Forbindelsen udgér ved Kastrup Lufthavn, hvor
der etableres en kunstig halve. Herfra fores forbin-
delsen i en s@nketunnel under Drogden med en
lengde af ca. 1,8 km mellem digerne frem til den kun-
stige @ sydvest for Saltholm. Lavbroens hejde over
vandet er ca. 7 meter. Fra lavbroen gér forbindelsen
som hgjbro over sejlrenderne Flinterenden og Trin-
delrenden, idet lengden af gennemsejlingsfaget over
Flinterenden vil blive endeligt fastlagt i de efterfel-
gende undersogelsesfaser.

Oresundsforbindelsen omfatter en dobbeltsporet
elektrificeret jernbane og en firesporet motorvej. Der
vil i det videre arbejde blive taget stilling til, hvorvidt
broforbindelsen skal udformes som 1 etages losning
eller 2 etages losning, ligesom der vil blive foretaget
en viderebearbejdning af anlaeggets mere detaljerede
udformning med henblik pa bl.a. en optimering af
anlagget i relation til miljoet.

Som anfert skal der i hvert land anlaegges nedven-
dige tilslutningsanlag for jernbane- og vejtrafikken. I
bemerkningerne til lovforslagets § 3 er der nermere
redegjort for liniefering og udformning af de danske
landanieg.

4. Organisationsforhold.

Organisationsformen for resundsforbindelsen
har vaeret genstand for indgdende overvejelser og
droftelser i forhandlingerne vedrerende regeringsaf-
talen, og der har veret overvejet forskellige alternati-
ver. Begge parter har veret enige om, at valget af or-
ganisationsform skal sikre en optimal udformning af
anlegget ud fra et teknisk, skonomisk og miljemszes-
sigt synspunkt, ligesom der ma sikres fuld indsigt i

forbindelse med etablering af anlagget bl.a. pa grund
af, at dette skal opfylde de to staters internationale
forpligtelser.

Der har pa baggrund heraf veret enighed om, at
det bedste alternativ er en organisationsform, der i
princippet svarer til den ordning, der glder for Sto-
rebaltsforbindelsen, idet denne samtidig sikrer, at
overskud fra forbindelsen tilfalder staterne.

Danmark og Sverige skal hver for sig stifte et af re-
spektive stat helejet aktieselskab. De to statsejede sel-
skaber skal herefter danne et konsortium som ejer og
for faelles regning og som en enhed forestar projekte-
ring og anden forberedelse samt finansiering, byg-
ning og drift af Gresundsforbindelsen. De to nationa-
le aktieselskaber far derfor i princippet ikke nogen
selvstendige opgaver vedrerende @resundsforbin-
delsen, men den bygherreerfaring, der findes heri, vil
fra dansk side blive sogt udnyttet i konsortiet, sdledes
at der ikke opbygges dobbeltadministration.

Konsortiets anliggender skal varetages af en besty-
relse og en administrerende direkter, idet bestyrelsen
skal bestd af et lige antal bestyrelsesmedlemmer fra
hvert af selskaberne. De to nationale selskaber skal
indgd aftale om de narmere regler for konsortiets
virksomhed. Denne konsortialaftale skal godkendes
af de to staters regeringer.

Konsortiets startkapital er i regeringsaftalen fast-
sat til 50 mio. danske kroner, der skal indskydes kon-
tant af de to nationale selskaber i lige forhold. Det er
videre fastsat, at konsortiet skal optage 1an til finansi-
ering af @resundsforbindelsen, idet de to nationale
aktieselskaber er solidarisk ansvarlige for konsortiets
forpligtelser. I det indbyrdes forhold er selskaberne
ansvarlige i lige forhold.

Det har ikke ved den valgte organisationsform vee-
ret hensigten at begraense staternes ansvar for dette
store anlaegsarbejde. Det er derfor fastsat i aftalen, at
de to stater garanterer solidarisk for konsortiets for-
pligtelser vedrerende 1dn og andre finansielle instru-
menter, som benyttes i forbindelse med finansierin-
gen af Oresundsforbindelsen, idet staterne er indbyr-
des ansvarlige i lige forhold. Garantien fra de to sta-
ter indebzrer, at konsortiet vil kunne opn4 lan pa til-
svarende betingelser som staterne, hvilket indebzrer
en gkonomisk fordel for konsortiet.

I regeringsaftalen er det fastsat, at anlaegsarbejder-
ne skal pabegyndes senest i 1993, og der vil derfor
umiddelbart efter en vedtagelse af lovforslaget blive
stiftet det aktieselskab, der sammen med det tilsva-
rende svenske selskab skal danne konsortiet. I Sveri-
ge paregnes det, at selskabet stiftes af Vigverket og
Banverket, idet det samtidig er tanken, at dette sel-
skab skal forestd anlegget af tilslutningsanlaeggene
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pé svensk side, som vil blive finansieret af overskud-
det fra Oresundsforbindelsen.

I Danmark vil der efter lovforslaget blive stiftet et
holdingaktieselskab, idet A/S Storebeltsforbindel-
sen og et nystiftet aktieselskab, der skal vaere bygher-
re for de danske landanlag, bliver datterselskaber
heraf, Sidstnazvnte selskab skal sammen med et af
den svenske stat helejet aktieselskab danne konsorti-
et, der er bygherre for Oresundsforbindelsen. Denne
organisationsform sikrer, at der mellem de enkelte
selskaber kan overfores bygherreerfaring, siledes at
der drages nytte af flles viden og undgés opbygning
af dobbeltadministration. Bygherreradgivning til
@resundskonsortiet skal foregd pa et forretnings-
massigt grundlag.

5. Miljemeassige konsekvenser af @resundsforbindel-
sen.

I lgbet af 1980’erne er der af de dansk-svenske

»@resundsudvalg« gennemfort undersogelser af de
- miljomessige konsekvenser af en fast forbindelse.

Desuden er der pa dansk side i efteraret 1990 gen-
nemfort supplerende undersogelser, der er vurderet i
sammenhzeng med tidligere undersogelser og i marts
1991 offentliggjort i en serlig rapport: »Milje Ore-
sund 1991 — Den faste forbindelse Kebenhavn-Mal-
me«.

Den danske regering har sendt miljerapporten til
@Ostersplandene, Helsingforskonventionen, og til so-
cial- og miljeudvalget i Nordisk Rad, der séledes har
mulighed for at fremkomme med bemarkninger her-
til.

Udgangspunktet. for aftalen mellem Sverige og
Danmark er, at der gennem hidtil gennemforte un-
dersogelser foreligger det fornadne grundlag for re-
geringsaftalen om den faste forbindelses liniefering
og udformning.

Det er regeringens opfattelse, at der hermed ogsa
foreligger det tilstrekkelige miljomaessige grundlag
for dette lovforslag.

Det fremgar af regeringsaftalens artikel 5, at den
endelige udformning af Gresundsforbindelsen skal
ske under hensyn til, hvad der er skologisk motiveret,
teknisk muligt og ekonomisk rimeligt, saledes at ska-
delige virkninger pa miljoet forebygges. Artiklen in-
debarer videre, at de bererte myndigheder i de to
lande i nedvendig udstreekning skal samarbejde i
sporgsmél om de miljemzssige aspekter vedrerende
@resundsforbindelsen.

Der er herved skabt grundlag for opstilling af en
dansk-svensk miljekvalitetsmessig malsatning for
den mere detaljerede udformning af Gresundsforbin-
delsen, herunder at anlzggets enkelte dele ikke udby-
des eller iverksattes, for der er tilstreekkelig klarhed

ver de miljemeessige krav og konsekvenser, jf. for-
lagets § 4 og bemarkninger hertil.

I det folgende gennemgés de forskellige milje-
porgsmal, der knytter sig til den faste forbindelses
tablering. Det beskrives herunder, hvilke miljomaes-
ige konsekvenser den faste forbindelse vil fi, og
vordan de miljemeassige krav sikres. Det er regerin-
ens generelle udgangspunkt, at den mere detaljere-
e projektering og planlegning af hele den faste for-
indelse, som igangsattes pa baggrund af Folketin-
ets vedtagelse af nervaerende lovforslag, mé ske ud
a et krav om en fortlobende hensyntagen til miljoet.

b.1. Landanleg m.m.

Ved udformningen af de danske landanlag er afsat
betydelige beleb til miljomaessige foranstaltninger,
herunder nedgravning af anl@gget op til 6 meter un-
der terren og forskellige former for stojafskeermning.
Det er foranstaltninger, som ud fra den nuvaerende
viden er tilstreekkelige til at sikre en miljomassig for-
gvarlig lesning pé land.

Viser det sig imidlertid under den videre prOJekte-
1ing og under byggeriet af de danske landanleg, at
der er behov for yderligere foranstaltninger for at sik-
re en miljemessig forsvarlig losning, skal disse gen-
nemfores. Til dette formal afsettes en serlig miljo-
pulje pa 300 mill. kr.

Der er foretaget nye vurderinger vedr. emissioner
g stoj pa grundlag af de i pkt. 6 anferte trafiksken,
der er fremskrevet til ar 2010.

Etableringen af Tarnbymotorvejen og jernbanen
forventes at medfere et fald i trafikken pa de staerkt
rafikerede gadestreekninger pA Amager, hvorfor luft-
forureningen vil falde pé disse streekninger, ligesom
forbindelsen alene forventes at have en marginal ind-
flydelse pa den globale og regionale luftforurening.
Der vil regionalt for alle stoffer med undtagelse af
kvalstofoxiderne, der er meget svagt stigende (0,2
pct.), vere tale om mindre emissioner.end ved fortsat
fergefart. Reduktionerne varierer mellem 15 og 60
pct. Heri er ikke medregnet reduktion som felge af
bortfald af fergetrafik over QJstersoen og Kattegat
som folge af overflytning af trafik til @resundsforbin-
delsen.

Endvidere vil det nye bane- og vejanleg indebzere
en nettonedgang i antal stejramte boliger sivel pa
lAmager som pa Sjellandssiden.

Langs med selve linieforingen kan der opsta staj-
problemer, der kreever afveergende foranstaltninger.
P4 storstedelen af streekningen over Amager ligger
vej og jernbane under terreenniveau. Gennem Tarnby
ligger anleegget 5-6 meter under terraen, og der er si-
ledes tale om en yderligere nedgravning af anlegget i
forhold til det i 1989-rapporten forudsatte.
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De nye undersegelser, der er foretaget under hen-
syn til den ®ndrede udformning af landanlegget, vi-
ser, at der p4 Amager sker en reduktion i antallet af
boliger, der far en stgjbelastning pd mere end 55
dB(A), pa ca. 240. Dette er i forhold til tidligere en
yderligere reduktion pa ca. 105.

Ejere af boliger, der som folge af anlegget vil fi en
facadestejbelastning over 55 dB(A), vil fa tilbudt stej-
isolering med henblik pé at opnd indenders stejni-
veau pa omkring 30 dB(A).

Ejere af boliger, hvor primare udenders opholds-
arealer (herunder altaner) stgjbelastes med mere end
55 dB(A) som falge af anlegget, vil fa tilbudt afsker-
mende foranstaltninger. Tilbud gives ikke, hvis alter-
native opholdsarealer af tilsvarende kvalitet og med
en stejbelastning under 55 dB(A) forefindes andet
steds pa ejendommen.

For boliger, der alene belastes af stej fra jernbane-
anlegget fastsaettes gransevaerdier, der er 5 dB(A)
hejere, hvilket svarer til Miljeministeriets vejledende
grensevardier for ny bebyggelse langs jernbane.

Tilbudene om stejforanstaltninger baseres pé be-
regnede stejniveauer med det forventede trafikom-
fang fra jernbane og vejtrafik i r 2010 som udgangs-
punkt. Tilbud gives inden anleggets ibrugtagning og
ejere af boliger féar 2 ar til at tage stilling hertil. Stette-
procenten vil blive fastlagt, s& den i princippet svarer
til anleeggets bidrag til stejbelastningen.

Konsekvenserne af den grundvandssenkning pa
Amager, der opstér ved, at anlegget fremfores under
terraen, og etableringen af mulige afvargeforanstalt-
ninger og overvagningsprogrammer i relation hertil
vil indgd i det videre arbejde med anlaggene, idet
omkostningerne hertil atholdes af bygherren.

Etablering af landanleggene vil betyde nedleggel-
se af et antal kolonihaver og nyttehaver ved Kgs.
Enghave og pa Amager. Mulighederne for at tilveje-
bringe nye koloni- og nyttehaver til erstatning for dis-
se skal undersoges. '

Der vil ved anleggets neermere udformning blive
taget hensyn til det visuelle milje i forbindelse med
anlaggets passage af Vestamager og af de bymassige
omrader pd Amager og Sjzllandssiden. Den i 1990
gennemforte fredning efter naturfredningsloven af
Vestamager dbner mulighed for den foreslaede linie-
foring over det fredede areal.

Vestamager syd for Sjzllandsbroen er udpeget
som EF- fuglebeskyttelsesomrade. Ved meddelelsen i
1983 til EF- kommissionen om de udpegede fuglebe-
skyttelsesomrader blev det angivet, at der kunne blive
tale om mindre justeringer som konsekvens af den re-
gionale planlegning. Da anlaeggets linieforing blev
fastlagt ved anlegslov i 1976, og siden da har vaeret
medtaget i regionplanlegningen for hovedstadsom-

rddet, ma fuglebeskyttelsesomradet betragtes som
modificeret pé dette punkt, hvilket vil indgé i under-
retningen til EF-kommissionen, nir den forestdende
generelle gennemgang af greensedragningen af alle
EF- fuglebeskyttelsesomrader er afsluttet.

Anleggets »barrierevirkning« for trafikanter og
beboere vil blive reduceret gennem etablering af tra-
fikforbindelser p4 tveers af anlegget.

Kobenhavns Amtskommune samt Kebenhavns og
Tarnby kommuner vil blive inddraget i den nermere
planlegning af landanleggene og Folketingets Tra-
fikudvalg og Milje- og Planlegningsudvalg vil blive
orienteret.

5.2. @resundsforbindelsen.
5.2.1. Osterspens vandmiljo.

Etableringen af Qresundsforbindelsen vil, athaen-
gigt af anleggets udformning, pavirke Qstersoens
vandudskiftning. En &ndring i vandudskiftningen vil
kunne f& konsekvenser for @stersegens saltholdighed,
ilttilfersel samt dybden og stabiliteten af »skillela-
get« mellem de ovre og nedre vandmasser.

Danske modelberegninger gennemfort pa en nor-
malsituation i sommeren 1990 viser imidlertid, at de
hydrografiske @ndringer i Jsterseens vandmilje er
smd i forhold til de naturlige variationer.

De okologiske konsekvenser kan ikke vurderes
med samme sikkerhed som de hydrografiske, men de
mé forventes at udgere sma systematiske afvigelser
fra den naturlige situation. Dog kan specielt salini-
tetsfolsomme arter f4 endret deres geografiske ud-
bredelsesomrader. I perioder med en naturlig fore-
kommende lav saltholdighed vil de ekologiske kon-
sekvenser vaere storst.

Et seerligt spergsmal i relation til Osterseens vand-
miljo er vurderingerne af naturlige ekstreme ind- og
udstremninger til og fra @sterseen. De ekstreme situ-
ationer vurderes generelt at veere af stor betydning for
Ostersoens dybestliggende vandmasser. De anvendte
modelberegninger kan ikke beskrive disse situatio-
ner.

Det er i forbindelse med de danske modelbereg-
ninger i 1990 vurderet, at en fast @resundsforbindelse
kun vil have marginal indflydelse pa de store naturli-
ge saltvandsindbrud. I Sverige er der imidlertid i
1980°erne gennemfert beregninger af en handelse
med et stort saltvandsindbrud. Resultaterne antyder,
at et anlaeg kan have en sterre effekt pa saliniteten i
Dsterseen ved de store naturlige saltvandsindbrud.
Dette spergsmal vil i det kommende arbejde blive
droftet nzermere med Sverige.

Pavirkningen af @sterseens vandmilje kan neutra-
liseres gennem fladeafgravninger i Oresund, séledes
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at salt- og iltforhold er uendrede. Den maengde, der
herved skal afgraves, er i sterrelsesorden 11,5 mio. m?
materiale (ved en fri gennemstremningsbredde under
Drogden pé 1.800 meter).

Ved den detaljerede udformning af anlegget vil
der ske justeringer af senketunnelens lengde og dyb-
de samt af den kunstige halve’s og @’s form og place-
ring med henblik pa en minimering af anleggets ef-
fekt pa miljoet. En ogning af tunnellengden vil mind-
ske kravet til omfanget af kompensationsafgravnin-
ger.

Der kan ogsé valges mellemformer med hensyn til
kompensationsafgravninger.

Neutralisering af anlaggets betydning alene for sa-
liniteten i Osterseen kan siledes opnés gennem en
sejlrendeafgravning i Drogden og Trindelrenden ved
afgravning af i sterrelsesorden 1,7 mio. m® materiale
(ved en fri gennemstremningsbredde pé 1.800 meter).

Kompensationsafgravninger vil have en negativ
indflydelse pa nzrmiljeet i Oresund, dels gennem se-
dimentationsspredning, dels gennem afgravninger af
dlegreesomrader og omrader med muslinger.

Efter lovforslaget tages ikke stilling til, hvorledes
afvejningen mellem hensynet til nzrmiljoet i Ore-
sund og hensynet til Dsterseens vandmiljo skal ske.
Den danske og svenske regering vil i faellesskab nar-
mere vurdere dette sporgsmal.

Gennem dannelsen af det dansk-svenske konsor-
tium baseret pa to helejede statslige aktieselskaber, er
der skabt gkonomisk grundlag for, at de fornedne
miljeforanstaltninger herunder kompensationsaf-
gravninger i givet fald vil kunne foretages.

I det videre arbejde med spergsmalet om Dsterso-
ens vandmilje og kompensationsafgravningsspergs-
malet er der behov for et specielt undersogelsespro-
gram.

Der vil fra dansk side blive stillet forslag om ned-
settelsen af et internationalt ekspertpanel, der heres
pa baggrund af foreliggende rapporter og underse-
gelser.

Regeringen vil orientere Folketinget, inden der
treeffes endelig beslutning om kompensationsafgrav-
ninger.

5.2.2. Linieforing og beslagleggelse af arealer pd hav-
bunden.

Saltholm med omliggende vandareal udger i natio-
nal og international sammenheang et betydningsfuldt
omride som yngle- og rastested for en lang raekke
fugle, herunder iseer vandfugle. Saltholm er —udenfor
Vadehavsomradet — det storste sammenhangende
strandengareal i Danmark og er Qresundsregionens
eneste uforstyrrede naturomrade.

I 1983 blev Saltholm som folge heraf fredet, og
Saltholm er sammen med de omgivende vandomré-
der senere udpeget som EF-fuglebeskyttelsesomréide.:
I henhold til det til grund herfor liggende EF-fugle-
beskyttelsesdirektiv (EQF nr. 409/79 af 2. april 1979)
er medlemsstaterne forpligtet til at treffe foranstalt-
ninger for at beskytte, opretholde eller genskabe til-
streekkeligt forskelligartede og vidtstrakte levesteder
r fuglelivet. Desuden er der seerlige beskyttelsesfor-
ligtelser med hensyn til ca. 140 fuglearter, heraf
ange treekfuglearter.

I henhold til direktivet er der udpeget 111 fuglebe-
kyttelsesomrader i Danmark. Direktivet er ikke til
inder for anlaegsarbejder i disse omrdder, men om-
dderne skal dog beskyttes mod forurening, forringel-
se eller forstyrrelse, der har vaesentlig betydning for
formalet med udpegningen af omradet som EF- fugle-
heskyttelsesomrade.

Den faste forbindelses linieforing er derfor fort syd
gm Saltholm, men krydser igennem den sydvestlige
del af EF- fuglebeskyttelsesomradet, saledes at ca. 4,8
pet. af omradet ligger syd for linieforingen.

Omkring Saltholm og Amager er et areal pd om-
kring 100 km? deekket med alegraes, og et areal af no-
genlunde samme storrelsesorden er dakket med
muslinger.

Den kunstige @ ved Saltholm og den kunstige halv-
¢ ved Kastrup vil beslaglegge godt 4 km? areal med
4legreesvegetation og spredte muslingebanker.

Hvis det vaelges at kompensere totalt for bade ilt-
og salttilforsel til Osterspen gennem en fladeafgrav-
ning vil yderligere et areal pa ca. 4 km? med muslin-
ger og 0,6 km? alegraesvegetation blive bemrt i den
danske del af Qresund.

Hvis det veelges alene at kompensere for salttilfors-
len til Dsterseen gennem sejlrendeudvidelse, vil det
indebere, at knapt 5 km? areal med muslinger vil bli-
A’
b

ve berort, mens denne form for kompensation ikke vil
have nogen storre betydning for alegrasvegetatio-
nen. '
Alegresomraderne er vigtige opvaekst- og leveste-
der for fisk og fedeomrader for bl.a. knopsvaner og
pibezender.

Omrader med muslinger har forst og fremmest be-
ydning som fedegrundlag for fladfiskeyngel samt
dykender, herunder edderfugle.

I rapporten »Milje @resund 1991« blev det vurde-
ret, at anleg af en seenketunnel og en kunstig o syd-
vest for Saltholm ville kunne oge risikoen for indvan-
dring af rotter til Saltholm, og at dette kunne fa alvor-
ig indflydelse pa ynglefuglebestanden. Denne vur-
dering er knyitet til placeringen af en kunstig & i en
afstand af ca. 500 meter fra Saltholm. Da den i lovfor-
slaget valgte losning indebarer, at afstanden mellem
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den kunstige @ og Saltholm bliver foreget, og @en der-
med kommer ud pa dybere vand, ma den beskrevne
foregede risiko betragtes som uvaesentlig. Der vil
uanset dette blive etableret rottebekampelsessystem
ved og i tunnellen.

Linieforingen gennem den sydvestlige del af EF-
fuglebeskyttelsesomradet og arealbeslaglaggelsen i
havet omkring Saltholm i evrigt vil indebaere en vis
miljemaessig forringelse af dette omrade som folge af
forstyrrelse af fuglelivet, og fordi dlegresomrader og
omréider med muslinger berores.

Linieforingen har imidlertid ikke vasentlig betyd-
ning for Saltholms og de omgivende vandomréders
status som EF-fuglebeskyttelsesomréide, og de natur-
massige fordele ved at flytte linieferingen uden for
fuglebeskyttelsesomradet er sa forholdsmassig smé,
at de ikke kan opveje de uforholdsmassigt store eks-
traomkostninger, som dette vil medfere.

5.3. Stromforhold m.v. i Oresund.

Den kunstige @ og halveen ved Kastrup medferer
@ndrede stromforhold i Gresund.

De i 1990 gennemforte modelberegninger viser, at
vandferingen neds®ttes gennem Drogden, men oges
gennem Flinterenden, og at stremmen dermed bliver
mere orienteret mod den ostlige del af Gresund.

De @ndrede stromforhold vil betyde @ndringer i
spredningsforholdene for spildevandsudledningerne
i neeromradet. Specielt pd strandene nord for Ka-
strup kan der vaere risiko for en forringet badevands-
kvalitet.

I det »inderste hjerne« nord for den kunstige halve
kan der vere tendens mod mere dyndpregede for-
hold. Samtidig vil den kunstige halve bevirke, at ky-
sten langs Amager Strandpark vil tendere mod en til-
groningskyst, men risikoen herfor er mindre ved den
nu valgte linjeforing og udformning af den kunstige
halve.

I forbindelse med den detaljerede udformning af
anlegget vil det blive vurderet, om der i den anled-
ning skal foretages en udvidelse af Amager Strand-
park i @resund. Der er ikke hidtil foretaget miljovur-
deringer af en sddan lesning.

Mellem den kunstige @ og Saltholm vil sandtrans-
porten blive nedsat vasentligt, fordi belgerne dem-
pes. Med tiden vil renden muligvis blive totalt bloke-
ret og den kunstige & blive landfast med Saltholm.
Denne situation vil i givet fald blive imedegaet gen-
nem oprensning af omradet mellem de to oer, s& de
kan holdes adskilt af hensyn til vandgennemstrem-
ningen og for at undgd indvandring af uenskede dy-
rearter. Risikoen for oversvemmelser ved Drager
som folge af anleegget vil blive neermere vurderet, og

nedvendige foranstaltninger til imedegéelse heraf vil
blive gennemfort.

5.4. Konsekvenser af selve anleegsarbejdet.

Som felge af forstyrrende effekt fra anleegsarbejdet
skonnes s®lbestanden ved Saltholm at forsvinde helt.
Ved optellinger i august 1990 taltes maksimum 11
seler.

For ~t begrense de midlertidige og varige effekter
pé miljeet skal der ved valg af arbejdsmateriel tages
stort hensyn til, at broanlaegget syd for Saltholm skal
etableres pa lav vanddybde. Uddybninger til arbejds-
og adgangskanaler skal mindskes mest muligt.

Effekterne i nermiljeet af anlegsarbejdet afhen-
ger desuden af jordmangden, materialets art, valget
af grave- og transportmetoder, samt muligheden for
genbrug af det opgravede materiale.

Sedimentationsspredningen fra jordarbejderne be-
virker, at der vil ske en midlertidig indskrenkning
bl.a. i dlegres og muslingebanker omkring Saltholm.
Desuden kan sedimentationsspredningen lokalt mid-
lertidigt forstaerke konsekvenserne af et regionalt ilt-
svind.

Herudover vil badeforholdene nord for den kunsti-
ge halve ved Kastrup forringes midlertidigt som folge
af sedimentspredningen.

Ovennavnte effekter p4d nermiljoet i Gresund af-
henger i serlig grad af omfanget af de kompensa-
tionsafgravninger, der matte blive foretaget af hensyn
til Ostersegen.

De varige effekter af jordarbejderne pd Jresunds
vandmilje vurderes at vare begrensede, sifremt
jordarbejderne gennemfores med et lille samlet spild
udenfor selve anlegsomradet. Dette geelder ogsd
selvom det besluttes at kompensere fuldt ud for de
hydrografiske @ndringer i Ostersgen.

For den danske del af @resund vil de miljemassige
hensyn i forbindelse med jordarbejder blive varetaget
ved, at graveinstrukser for gennemforelsen af de en-
kelte arbejdsprocesser skal godkendes af Miljemini-
steriet forud for arbejdets ivarksattelse, hvilket skal
fremgd af udbudsmaterialet.

Graveinstrukserne vil indeholde en beskrivelse af
arbejdsomradet (geografisk og geologisk), arbejdet,
metoder og materiel samt tilsyn og kontrol. '

Reguleringen af jordarbejderne skal sikre et lille
spild og en hgj grad af genanvendelse.

Arbejderne i forbindelse med réstofindvinding i
Oresund er omfattet af rastofloven, jf. Miljeministeri-
ets lovbekendtgerelse nr. 108 af 30. januar 1989.

Réstofindvindingen til den faste forbindelse i Ore-
sund kan i henhold til §§ 18 og 19 i rastofloven ske pa
baggrund af seerlige tilladelser, hvor der stilles krav
til indvindingsmetoder og efterbehandling. En an-



5907 F. t. I. om anl®g af fast forbindelse over Dresund 5908

segning om tilladelse til rastofindvinding vil blive fo-
relagt de berorte statslige myndigheder og tilgren-
sende amtskommuner.

P4 tilsvarende vis kan der ved klapning af hav-
bundsmateriale stilles krav i henhold til Miljemini-
steriets bekendtgerelse nr. 975 af 19. december 1986,
udstedt i henhold til lov om beskyttelse af havmiljoet.

For de jordarbejder, der ikke er reguleret i de
navnte love og i miljelovgivningen i evrigt, kan regu-
leringen ske, og miljeinteresserne dermed varetages i
forbindelse med indgéelse af kontrakter med de en-
trepreneorer, der skal udfere arbejdet.

For at kunne sikre en miljomaessig og ekonomisk
optimal regulering af afgravninger af kalk vil der in-
den gennemforelsen af disse arbejder blive foretaget
forsegsafgravninger.

Til gravning i ler og kalk ber der af hensyn til at
mindske spildet s& vidt muligt anvendes gravemaski-
ner og spandkaedemaskiner.

Placering af materialer med vasentlig finkornet el-
ler organisk indhold skal ske i omrader, hvorfra der
sker kontrolleret afleb gennem sedimentationsbassi-
ner.

Gravearbejdet i hele tversnittet af Qresund ber
samtidigt undgds i perioder, hvor sterre treekkende fi-
skebestande passerer @resund.

1 de miljoundersegelser, der er foretaget i efteraret
1990, er klapningsmulighederne i den danske del af
" @resundsregionen vurderet, og de eksisterende klap-
pladser gennemgéet. Denne undersggelse viste, at
det ikke var muligt at pege pa klappladser i omradet,
der kan modtage materialeafgravninger fra Ore-
sundsforbindelsen.

Safremt klapning bliver nedvendig, skal det derfor
koordineres med rastofindvindingen, saledes at de
omrader, hvor der indvindes, eventuelt kan efterbe-
handles med afgravningsmaterialer.

Der etableres i forbindelse med anlegsarbejderne
et overvagningsprogram med henblik pa eventuelle
afvargeforanstaltninger. Dette skal registrere, at an-
leegsarbejderne ikke medforer uventede miljoeffek-
ter.

Halvarligt i lebet af anlaegsfasen vil der af regerin-
gen blive afgivet en statusredegorelse herom til Fol-
ketingets Miljo- og Planlegningsudvalg.

Efter anleggets feerdiggerelse vil der blive etable-
ret et overvigningsprogram, der skal registrere, om
de midlertidige effekter pa vandmiljeet aftager som
forudsat.

5.5. Rdstofressourcer.

Spergsmalet om rastofressourcer skal i det kom-
mende arbejde dreftes med de svenske myndigheder.

Undersogelser viser, at der er gode muligheder for
fremskaffe sand og grus til anlegget fra den danske
el af Gresund.

Endvidere vil der vaere gode muligheder for at an-
vende en stor del af udgravningsmaterialerne i an-
legget. :

For at afklare de endelige muligheder for at anven-
de de enkelte indvindingsomréder, skal der gennem-
fores en reekke detailundersogelser, sé der kan foreta-
ges en nermere afvejning mellem de forskellige inter-
esser og rastofindvindingen.

Undersogelserne skal bl.a. omhandle biologiske og
fiskerimassige forhold, kulturhistoriske og ark#olo-
giske interesser, rastofkvalitet og indvindingsforhold
samt strem-, ilt-, salt- og aflejringsforhold.

Sten, der skal anvendes til indfatning og sikring af
pfyldninger, bropiller og tunnel m.m., kan afhensyn
i] de biologiske interesser pa havbunden ikke hentes
a det danske seterritorium.
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6. Marinarkeeologiske forhold.

En forundersogelse har vist, at der i anlagsomra-
et er mulighed for at finde sével stenalderbopladser
m historiske skibsvrag og anl®g.

Fortidsminder og vrag pa havbunden mé i henhold
til naturfredningslovens § 49 ikke beskadiges, @ndres
eller fjernes uden tilladelse fra Skov- og Naturstyrel-
sen.

Det er nedvendigt at foretage yderligere marinar-
keologiske forundersagelser i de omrader, der bere-
res af anlaegsarbejdet samt i rastofindvindingsomra-
der, s& der kan ske en egentlig stedfzestelse af beskyt-
tede vrag og fortidsminder.

De beskyttede vrag og fortidsminder, som findes
ed undersogelserne, vil normalt blive kraevet udgra-
et som vilkar for deres frigivelse. Udgravningerne
1 skulle foregd ved Rigsantikvarens foranstaltning.
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< < <

6, Okonomi m.m.

Anlegsomkostningerne for @resundsforbindelsen
¢ de danske landanlag budgetteres til henholdsvis
1,7 mia. kr. og 3,2 mia. kr. eksklusiv moms og bygge-
enter, opgjort i juli 1990-prisniveau.
Anlegsudgifterne for Gresundsforbindelsen og til-
slutningsanleeggene er blevet revurderet siden udar-
bejdelsen af 1989-rapporten. Der er samtidig foreta-
t en yderligere bearbejdning af de tekniske los-

ingsforslag med hensyn til linieforing og miljefor-
bedringer m.v. Godsshunten mellem Kalvebodlabet
o| Vigerslev er et anleg, der ikke tidligere har vaeret
forudsat udfert, og anlegsudgiften hertil indgar der-
for ikke i de tidligere overslag.

N — O
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Vurdering af et s stort anleeg som Dresundsforbin-
delsen er forbundet med nogen usikkerhed, og erfa-
ringerne viser, at markedsforhold inden for entrepre-
nerbranchen har stor indvirkning pé prisdannelsen.
Erfaringerne fra tilbudsgivningen ved Storebeltsfor-
bindelsen har veeret inddraget, herunder prissetning
af bygherreomkostningerne til administration, pro-
jektering, tilsyn m.v.

Erfaringerne fra Storebzltsforbindelsen kan dog
ikke umiddelbart leegges til grund, idet der pa Store-
balt delvis er tale om anleg pé store vanddybder,
delvis projekter om hvis gennemforelse der kun fin-
des meget begrensede erfaringer. resundsforbin-
delsen er baseret pd generelt mindre komplicerede
anlegselementer, ligesom vanddybden alene er pa
ca. § meter.

Anlegsudgiften for Oresundsforbindelsen er her-
efter beregnet til 11,7 mia. kr., hvilket er ca. 2,9 mia.
kr. hojere end i 1989, nér der ses bort fra den alminde-
lige prisudvikling. De svenske vurderinger ligger un-
der de danske, idet anleegsudgiften er vurderet til ca.
10 mia. kr. Der er séledes en forskel i den vurderede
anlegsudgift pa ca. 1,7 mia. kr.

Anlegsudgifterne for tilslutningsanleggene er
vurderet til 3,2 mia. kr., der fordeler sig med ca. 2,6
mia. kr. til jernbaneanleg og ca. 600 mio. kr. til mo-
torvejsanleeg. Godsshunten er vurderet til ca. 250
mio. kr. De svenske anlaegsudgifter til tilslutningsan-
leeg er vurderet til 1,95 mia. kr. Den samlede anlags-
udgift for @resundsforbindelsen, inkl. landanleg i
Danmark og Sverige, udger séledes ca. 16,9 mia. kr.

Anlegsudgifterne skennes at f& nogenlunde fol-
gende tidsprofil:

(mio.kr.) Ar 1 2 3 4 5 6 7 8 Ialt
Oresundsforbindelsen 350 350 1400 2.100 2.600 2.100 1.400 1.400 11.700
Danske landanleg 100 100 400 550 700 550 400 400 3.200

Der er samfundsekonomisk set tale om en investe-
ring med positive direkte og afledede effekter for den
danske gkonomi.

Anlagsinvesteringerne vil have positive beskafti-
gelses- og indkomstvirkninger. Den beskaftigelses-
massige virkning kan samlet opgeres til godt 42.000
mandar for @resundsforbindelsen og de danske
landanlag, heraf knap 24.000 mandér i bygge- og an-
leegssektoren og godt 18.000 mandér i andre erhverv.
Erhvervslivets produktivitet vil stige som folge af
sparet tidsforbrug ved transporter over @resund.
Hertil kommer positive afledede effekter af oget
veekst og lokalisering i @resundsregionen. Forbed-
ringen af den trafikale infrastruktur vil siledes have
betydning for etablering af erhvervsvirksomhed, kul-
turliv og turisme m.v., hvis der samtidig treeffes politi-
ske beslutninger, der understotter en sddan udvik-
ling.

I Gresundsudvalgenes rapporter er der redegjort
for trafikprognoserne for Gresundsforbindelsen, der
baseres pad @ldre trafikmodeller. Det er fremhavet
iseer i 1989- rapporten, at prognoserne er usikre. I ov-
rigt er det vanskeligt at prognosticere den fremtidige
trafikudvikling, fordi trafikken over @resund krydser
en landegraense med deraf folgende fysiske, sprogli-
ge, kulturelle og andre barrierer. ’

Den regionale trafik mellem Kebenhavns- og Mal-
moregionen er i dag yderst begrenset nar der sam-
menlignes med andre bysamfund af lignende storrel-

se. Der er reelt tale om to separate regioner. Jre-
sundsforbindelsen vil indebere forudsaetningen for
en samlet udvikling af Oresundsregionen og en bety-
delig stigning i antallet af regionale rejser.

Trafikken pa @resundsforbindelsen vil bestd af
den nuverende trafik pd de sydlige fargeruter pa
@resund, overflytning af trafik fra andre faergeruter i
Presund samt faergeruterne over Kattegat og Jster-
seen og endelig af ny trafik.

Den fremtidige udvikling af vejtrafikken er senest
blevet vurderet af den svenske QJresundsdelegation,
og herefter forventes vejtrafikken i abningsaret at vee-
re i sterrelsesorden 8-10.000 keretajer pr. dag, hvilket
er mere trafik end tidligere antaget. Dette skyldes
bl.a. udviklingen inden for De europwiske Felles-
skaber samt en fremtidig samlet udvikling i Ore-
sundsregionen.

Godstrafikken vurderes til 10-11 mio. tons pr. &r,
heraf ca. halvdelen med jernbane.

For s& vidt angar persontrafik vurderer de to jern-
baner, at der vil veere ca. 6-7 mio. rejsende pr. ar. Det
vurderes videre, at yderligere ca. 9 mio. personer &r-
ligt vil rejse pa den kebenhavnske lufthavnsbane dels
fra Jylland, dels fra Hovedstadsomradet.

Jernbanerne skal for benyttelse af forbindelsen til-
sammen betale 300 mio. kr. pr. ar, hvoraf DSB betaler
halvdelen. Belobet reguleres i takt med den alminde-
lige prisudvikling. DSB skal betale et fast &rligt belob
for benyttelsen af landanlegget for bane, opgjort pa
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grundlag af DSBs nettofordele herved pé tidspunktet
for anleggets ibrugtagning. Belgbet reguleres ligele-
des i takt med den almindelige prisudvikling. Ud-
gangspunktet ved beregningen af projektets total-
gkonomi er et beleb pé 65 mill. kr. arligt. For person-
biler skal der hver vej betales en afgift pd i gennem-
snit 160 kr. for at benytte forbindelsen. Dette svarer
til taksten for at benytte Helsinger- Helsingborgfor-
bindelsen.

Indteegterne fra vejtrafikken udger ved en daglig
trafikmeengde pé ca. 10.000 keretojer folgende:

Trafikprognoser og indtagter i 4bningsaret.

Takst Indtegter
Antal kr. mio. kr.
Personbiler ........ 3.000.000 160 480
Lastbiler .......... 560.000 810 450
Busser ............ 60.000 690 40
Talt .............. 3.620.000 970

Indtagterne fra forbindelsens vejdel udger séledes
i dbningsaret ca. 1 mia. kr. Indtaegterne stiger herefter
med den forventede vaekst i trafikmangden, og den
gennemsnitlige indtaegt over en 30 arig periode er
derfor sterre end dette belab og er skennet til op mod
1,2 mia. kr. pr. r.

Selskabets laneomkostninger er vanskelige at
prognosticere. De skennede ldneomkostninger sva-
rer til den seneste tids realrente i OECD-landene, der
typisk ligger pa 4-5 pct.

Med de nazvnte forudsstninger om trafikomfang,
takster og anleegsudgifter samt driftsindtaegter vil an-
leegget kunne afskrives pa mindre end 30 4r. Til sam-
menligning er afskrivningsperioden for Storebelts-
forbindelsens jernbanedel fastsat til 30 &r. Den
fransk-engelske kanaltunnel afskrives over 50 ar.

Det er en forudsetning for forslaget, at forbindel-
sen har en god driftsekonomi, idet den forudsattes
fuldt brugerfinansieret uden indskydelse af statsmid-
ler. Vurderingen heraf tager udgangspunkt i de bud-
getterede anlegsudgifter, trafikindtegter, vurderin-
gen af trafikudviklingen og en forventet lanerente for
selskabet pa 5 pct. pr. 4r samt en tilbagebetalingspe-
riode pé 30 ar. Med dette udgangspunkt fas folgende
gkonomi for det danske selskab, der forestar de dan-
ske landanleg og er dansk deltager i konsortiet:

Arligt resultat (mio. kr.)
Oresundsforbindelsen:

Indtagter:

Ve e
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Bane .......cooviiiiiiiiiiiiiiii 300
Udgifter:
Finansiering, drift
ogvedligeholdelse . ................... 1000
Arligtresultat . ....................... 450
Danskandel .....................o 0 225
Danske landanleeg :
Indtaegter:
DSB-betaling ............ooivininn 65
Udgifter:
Finansiering, drift
ogvedligeholdelse .................... 240
Resultatialt ............ccovviinnn.. 50

Der skennes sdledes et arligt overskud i det i for-

agets § 6 omhandlede selskab pa 50 mio. kr., ndr
den danske del af overskuddet fra @resundsforbin-
delsen medgar til at finansiere de danske landanlzg.

er er derfor ikke behov for at skyde statsmidleri sel-
skabet, idet forbindelsen med de gjorte forudsztnin-
ger fuldt ud kan brugerfinansieres.

(2]

emcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til §§ 1 og 2

Bestemmelsen i § 1indebeerer et samtykke til ratifi-

tion af aftalen af 23. marts 1991 mellem Danmark

o Sverige om en fast forbindelse over @resund, mens

estemmelsen i § 2 indeholder en bemyndigelse til at

aeffe de foranstaltninger, som er nedvendige for
gennemforelsen heraf.

I det folgende knyttes noglé bemearkninger til en-
kelte bestemmelser i aftalen, idet der endvidere hen-
ises til de almindelige bemerkninger. Aftalen er op-
rykt som bilag til lovforslaget.

1 artikel 2 og i bilag 1 til aftalen fastlegges anleg-
ets udformning og liniefering. Linjeforingen er an-
ivet p4 et kortbilag.

Mellem Kastrup og den kunstige o sydvest for Salt-
olm udfores forbindelsen som en senketunnel un-
er Drogden i en sddan dybde, at muligheden for at
lvejebringe mindst 10 meter vanddybde fremdeles
estér.

@resundsforbindelsen omfatter ogsa.de nedvendi-
e arealer og anleg til afgiftsopkraevning, og safremt
er er behov herfor anleg til toldbehandling og pas-
ontrol. Det paregnes, at anlaegget for afgiftsopkraev-
ing placeres i Sverige.

1 artikel 3 bestemmes, at Qresundsforbindelsen
skal udferes i overensstemmelse med de to staters in-
ternationale forpligtelser. Samtlige fremmede stater
med en her akkrediteret diplomatisk repraesentation
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vil gennem udsendelse af en verbalnote blive oriente-
ret om anlagget. Etablering af en seenketunnel under
Drogden indeberer, at gennemsejlingsmuligheden
for skibe vil forblive uzndret.

Artikel 4 indebarer, at de godkendelser, der er
nedvendige i henhold til de to staters lovgivning, kan
fore til &ndringer i forhold til aftalens bilag 1.

Artikel 5 bestemmer, at @resundsforbindelsens en-
delige udformning skal ske under hensyn til, hvad der
er gkologisk motiveret, teknisk muligt og skonomisk
rimeligt. .

Som anfort i de almindelige bemarkninger er der
herved skabt grundlaget for opstilling af en dansk-
svensk miljokvalitetsmaessig malsatning for den me-
re detaljerede udformning af Gresundsforbindelsen,
idet de to landes myndigheder skal samarbejde i
spergsmél om de miljemaessige aspekter.

Artikel 6 foreskriver, at udferelsen af @resundsfor-
bindelsen skal udbydes i international licitation,
hvorved sikres den sterst mulige konkurrence om
dette store anlegsarbejde.

Artiklerne 8 og 9 omhandler de tilslutninger for
jernbane- og vejtrafik, der skal anlegges i de to lande
fra @resundsforbindelsen til de eksisterende jernba-
ne- og vejnet. Tilstutningsanleggene skal besta af en
dobbeltsporet jernbane og en firesporet motorvej,
der skal abnes for trafik senest samtidig med Ore-
sundsforbindelsen. I bemarkningerne til lovforsla-
gets § 3 er der detaljeret redegjort for udformningen
og linjeforingen af de danske landanlag.

Artiklerne 10-13 omhandler spergsmélene om or-
ganisation og finansiering af @resundsforbindelsen.

Der henvises til de almindelige bemerkninger,
hvor der nzrmere er redegjort for organisationsfor-
men vedrerende Bresundsforbindelsen, herunder at
der i hvert af landene skal stiftes et af den respektive
stat helejet aktieselskab, som herefter skal stifte et
konsortium, der skal veere bygherre for Gresundsfor-
bindelsen. Konsortiet skal optage 1an til finansiering
af omkostningerne ved anleg af forbindelsen, idet de
to stater solidarisk garanterer for forpligtelser vedro-
rende konsortiets 1an og andre finansieringsmidler,
som anvendes i forbindelse med finansiering af an-
leegget. De to stater er i det indbyrdes forhold ansvar-
lige i lige forhold.

De to nationale aktieselskaber skal i lige forhold
dele konsortiets gevinst og tab, og selskaberne er i
forhold til trediemand solidarisk ansvarlige med ind-
byrdes ansvar i lige forhold.

Artiklerne 14-17 omhandler de trafikantafgifter,
der skal betales af brugerne af forbindelsen.

1 artikel 14 fastleegges, at samtlige omkostninger
vedrerende anleg og drift af Gresundsforbindelsen
fuldt ud skal afholdes af konsortiet gennem opkrav-

ning af trafikantafgifter, saledes at der ikke skal bevil-
ges tilskud til konsortiets virksomhed over de respek-
tive statsbudgetter.

Artikel 15 og 16 indebarer, at afgifterne skal udfor-
mes pa en sddan méde, at en effektiv og rationel jern-
banetrafik fremmes, idet de to regeringer kan traeffe
aftale om de narmere vilkar for jernbanetrafikken.
De to regeringer har i tilleegsprotokollen fastsat, at
jernbaneselskaberne i de to lande i alt skal betale 300
mio. kr. om aret til konsortiet, idet DSB skal betale
150 mio. kr. og de svenske jernbaneselskaber et til-

'svarende beleb. Herved bidrager jernbaneselskaber-
‘ne til anlzgget med et rimeligt belgb og er samtidig

tilskyndet til at benytte forbindelsen mest muligt, idet
betalingen er vafh@ngig af trafikomfanget.

For s vidt angér taksterne for vejtrafikken er det
fastsat i tillegsprotokollen, at udgangspunkt for kon-
sortiets fastsattelse heraf er niveauet for fergetak-
sterne ved Helsingor-Helsingborg. Dette indebarer,
at taksterne skal fastsa@ttes pa dette niveau, medmin-
dre de to regeringer er enige om noget andet, hvorved
den kollektive trafik som forudsat begunstiges.

I artikel 19 bestemmes, at de to stater uden veder-
lag stiller de vandomrader og den havbund, som sta-
terne har radighed over, til radighed for konsortiet.
Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets §
17. Hvis det bliver nedvendigt at erhverve arealer pa
Amager til @resundsforbindelsens ilandfering, kan
disse arealer erhverves ved ekspropriation, men for
forbindelsens regning.

I artikel 20bestemmes, at der skal treeffes aftale om
ensartede vilkar i de to stater vedrerende mervardi-
afgift, og hvis det er nadvendigt om told- og skatte-
spergsmal, som har forbindelse med bygning, drift og
benyttelse af @resundsforbindelsen. I tillegsproto-
kollen er indeholdt bestemmelse om, at anlag af for-
bindelsen ikke skal belastes med merverdiafgift,
hvorfor konsortiet vil fa refunderet denne afgift ved-
rerende anlegsudgifterne. Der vil i god tid inden &b-
ningen af forbindelsen blive taget stilling til spergs-
mélet om mervardiafgift vedrerende benyttelsesaf-
giften.

Artikel 21 indebarer, at der vil blive indledt under-
segelser vedrorende en fast forbindelse over Femer
Bzlt. Disse undersogelser skal udferes i et samarbej-
de med de tyske myndigheder. I § 11 i den politiske
aftale er det bestemt, at kapacitetsudvidelse og elek-
trificering af jernbanestreekningen Odense-Hamborg
etableres inden en eventuel fast forbindelse over Fe-
mer Belt.

Artikel 22 med tilherende bilag 2 indeholder be-
stemmelser om lgsning af uoverensstemmelser mel-
lem de to stater vedrerende fortolkning eller anven-
delse af aftalen, idet dette skal ske ved voldgift.
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Til§ 3

Forslagets § 3 vedrerer de danske tilslutningsan-
leg, der skal udferes i forbindelse med Gresundsfor-
bindelsen, jf. regeringsaftalens artikel 8-9.

Der oprettes et selvsteendigt aktieselskab til at fore-
std anlegget, og bestemmelsen er derfor ikke udfor-
met som en bemyndigelse for trafikministeren til at
etablere forbindelsen. Den noget mere ubestemte og
brede formulering af en bemyndigelse til »at treeffe
dispositoner i henhold til denne lov« er derfor valgt.

Landanl®ggene skal efter regeringsaftalen dbnes
for trafik senest samtidig med Qresundsforbindelsen.
Anl®gsteknisk kan ferdiggerelsen af de danske
landanleg fremskyndes med 3 ar til medio 1996, og
fremskyndelse af specielt jernbaneforbindelsen vil
ske i det omfang, der er skonomisk grundlag herfor.
Som anfert skal et selvsteendigt aktieselskab forestd
anlegget, men forundersegelser, projektering, udfe-
relse samt drift og vedligeholdelse af de jernbanerela-
terede anleg vil i videst mulig omfang blive foretaget
af DSB, idet jernbaneanlegget rent faktisk ma be-
tragtes som en integreret del af DSB’s faste anlaeg, li-
gesom Vejdirektoratet kan foresta det tilsvarende ar-
bejde vedrerende vejdelen.

Det videre arbejde med udformningen af anlags-
projektet vil ske under hensyn til, hvad der er gkolo-
gisk motiveret, teknisk muligt og ekonomisk rimeligt,
sdledes at skadelige virkninger pa miljoet forebygges.
Ud fra disse hensyn vil der kunne blive tale om min-
dre ®ndringer i forhold til de beskrevne anlag.

De danske landanleg omfatter en dobbeltsporet
elektrificeret jernbane fra hovedbanegéirden til ky-
sten ved Kastrup og en firesporet motorvej fra Ama-
germotorvejen (E 20) til kysten. Anlaeggene folger
stort set den linieforing, der indgik i @resundsunder-
sogelserne i 1987 og 1989, idet der herudover etable-
res en dobbeltsporet elektrificeret godsbane (gods-
shunt) fra Kalvebodlebet til Vigerslev med tilslutning
til fjerntogsnettet. Etablering heraf betyder, at langt
hovedparten af godstogene og visse internationale
tog kan ledes uden om Kebenhavns Hovedbanegard,
hvilket indebzrer trafikale fordele og en yderligere
nedgang i antallet af stgjramte boliger. Dette anlag
er ikke omhandlet i regeringsaftalen.

Bredden af Tarnbymotorvejen, jf. forslagets § 3,
nr.1, er 30 meter, bestdende af to kerebaner a 8,0 me-
ter adskilt af en midterrabat pa 6,0 meter og med et
nedspor pa 2,5 meter og en yderrabat pa 1,5 meter i
hver side. Mellem motorvej og jernbane udlaegges et
15 meter bredt belte til etablering aftil- og frakersels-
ramper, samt afvandingskonstruktioner og pa de
mellemliggende streekninger et voldanlag, der syns-
massigt adskiller trafikanleggene og hindrer blan-
ding mellem biler og tog.

Dimensioneringshastighed for motorvejen er 120
km/t.

Den dobbeltsporede jernbane, jf. forslagets § 3, nr.
2/ er 12 meter bred. Afstanden mellem spormidterne i
to parallelle spor pa fri bane er 4,5 meter. I tunneler
skal der veere en fri bredde fra spormidte til tunnel-
vieg pa 3 meter, idet der ikke forudsattes personer i
tunnelen i trafikerede perioder. I tunneler er den frie
hpjde over skinneoverkant sat til 6,1 meter. Ved sta-
tioner forventes etableret perroner pd minimum 7-10
njeters bredde, dog 12 meter ved trappeopgange.
Ved dimensioneringen af jernbaneanlazggene er
et forudsat, at der skal vaere kapacitet til pr. time i
hyver retning at kere 2 IC3-tog og 2 Snabbtég samt 6
egionaltog, hvoraf 2-4 forventes viderefort til Sveri-
ge, mens resten vendes ved lufthavnen i Kastrup.
Desuden regnes der med kapacitet til 2 godstog i ti-
s
n
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en i hver retning samt et begraznset antal internatio-
ale tog i lobet af et dogn.

Der dimensioneres for en toghastighed pid 200
m/t for persontog og for 120 km/t for traditionelle
odstog.

Hovedsporene udgar fra de eksisterende fjern-
ogsspor pd Hovedbanegarden. Herfra benyttes eksi-
terende spor til Dybbalsbro.

Hovedsporene fores langs eksisterende S-togsspor
Kogebanen. Herved fores sporene udenom Keo-
benhavns Kommunes nye socialcenter og »den gule
by«, en bebyggelse med bygningshistoriske kvalite-
ter. Der etableres en tunnel under de eksisterende
godsspor til og fra Vigerslev. Tunnelrampen begyn-
er umiddelbart efter, at vendesporene er fort ind i
ovedsporene i en niveauskering. Rampen etableres
ellem spunsvaegge og har et fald pa 15,6 promille.

Ved socialcentret ligger jernbanen i en sékaldt »cut
and cover« tunnel. Der graves oppe fra og ned, og ef-
ter bygning af tunnelen daekkes den til, hvorefter are-
et retableres.

Skeringen med Sydhavnsgade er spids og ligger
ret dybt af hensyn til forskeilige store ledninger. I
ydhavnsgade forleber jernbanetunnelen under eksi-
sterende firmaspor i gadens vestside. Fra Bddehavns-
ade ligger banen i dben grav pa privat ejendom dels
ubebygget, dels bebygget med en hoj en-etages lager-
hal, som m4 nedrives. Der vil i planlegningen blive
reserveret mulighed for etablering af en station i dette
gmréde. ’
Godsshunten, jf. forslagets § 3, nr. 3, er en to-sporet
ernbaneforbindelse primert for godstog, som fra en
ndfletning ved Hvidovre fores pa eksisterende spor
1 Gl. Kege Landevej. Herfra etableres banen i dben
dgravning med skraninger og stejvolde langs med
e gronne omrader ved Valby Idraetspark. Banen fo-
es gennem et haveforeningsomrade, hvor der er hel-
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arsbeboelse, til Badehavnsgade, hvor indfletning
med hovedsporene foretages. For at begrense bred-
den pa den sidste del af strackningen ligger sporene
fra Badehavnsgade nedgravet mellem spunsvaegge.

Der etableres broanlaeg over banen for tre skaeren-
de veje, nemlig Ellebjergvej, Hammelstrupvej og Ba-
dehavnsgade, og yderligere to stiforbindelser pd
tvaers for at mindske godsshuntens barriereeffekt
mellem fremtidige og eksisterende boligomrader pa
begge sider af banelinien. Godsshunten gar igennem
bydelen Kgs. Enghave, og i den detaljerede udform-
ning vil der blive taget hensyn til adgangen til Valby-
parken og Kalvebodskilens vandomrader. Gods-
shunten vil bergre ca. 80 parceller i haveforeningerne
syd og vest for Kgs. Enghave og yderligere et antal
nyttehaver.

For enden af Baddehavnsgade fores hovedbanespo-
rene fra tunnelen op i terrsen via en rampe med en
stigning p4 maksimalt 15,6 promille. En mindre del af
Fiskerihavnen opfyldes for at give plads til hoved-
sporene samt til en niveaufri indfletning med sporene
til godsshunten. Herfra kerer persontog og godstog
videre pd samme spor.

Banen fortsa@tter p4 en demning og en bro i samme
hajde som Sjellandsbroen og med samme mulighed
for gennemsejling (ca. 2 meter fri hejde), som eksiste-
rer i dag uden brug af slusen og den oplukkelige klap-
bro.

For at fa plads til udfletningsanlaegget for gods-

" shunten samt for at i banen fort tilstrekkeligt hajt
op er det nadvendigt at forlegge Kalvebodlabet lidt
ind pa Vestamager. Efter broen fortsatter banens
stigning til krydsning over Centrumforbindelsen.
Denne forseenkes og forleegges lidt i forhold til den
eksisterende vej af hensyn til banekrydsningen og for
at give en mere direkte tilslutning til TArnbymotorve-
jen samt mulighed for, at banekrydsning og vejens til-
slutningsanleg kan udferes, mens trafikken afvikles
uhindret pa den eksisterende vej.

Ved den detaljerede udformning af Kalvebod-
krydsningen og godsbaneudfletningen vil der blive
taget veesentlige hensyn til det visuelle milje.

Efter at jernbanen har krydset over Centrumfor-
bindelsen fores den med et fald pa ca. 10 promille
gennem skydebanearealet frem til Tarnbymotorve-
jen. Tarnbymotorvejens linieforing svarer i hoved-
treekkene til anlaegsloven fra 1976. Jernbanen og den
@ndrede placering af Centrumforbindelsen medfe-
rer, at skydebanerne ma nedlaegges. Det vil blive un-
dersegt om en flytning af skydebanerne pé arealet er
mulig.

For tidligst muligt at samle trafikanleggene over
Vestamager er motorvejen rykket lidt mod nord i for-
hold til 1987 og 1989-rapportens linieforing. Over det

meste af Vestamager forlgber jernbanen og motorve-
jen parallelt, med jernbanen pé nordsiden. Dette er i
overensstemmelse med fredningen af »Kalvebodki-
len« og Regionplan 1989. P4 de arealer, som afske-
res mellem trafikanleggene, kan en del af jordover-
skuddet fra anleegsarbejdet eventuelt benyttes til at
etablere bakker, som delvis kan skjule de tekniske an-
leg. o

Pa streekningen over Vestamager ligger n'lotorvejen
nedgravet 2-3 meter under terren; mens jernbanen
fra overferingen over Centrumforbindelsen fores: pa
s4 kort strekning som muligt til under terrenniveau.
Jernbane og motorvej ligger igennem det i Region-
plan 1989 udlagte centerband henholdsvis 4 meter og
3 meter under terreen. Anlaeggene fores i dben grav
med skraninger og beplantede stajvolde. Der vil blive
etableret stiforbindelser pé tveers af trafikanlegget.

P4 streekningen gennem regionalplanens center-
band kan der etableres en jernbanestation og en mo-
torvejstilslutning til en tveergdende vej.

Gennem kolonihaveomradet har trafikanlaegget
samme tvaersnit som pd Vestamager. Dog ligger an-
legget lidt dybere, hvorved Kongelundsvej og Olie-
fabriksvej kan fares pa bro over anlegget uden storre
hindringer. Der forudsettes ikke etableret tilslut-
ningsanlaeg til disse veje. P4 denne straekning skal der
nedlegges ca. 75 kolonihaver og 40 nyttehaver.

Gennem Tarnby ligger det samlede anleg i det sto-
re og hele inden for byggelinierne for anlegsloven for
Tarnby motorvejen fra 1976. Jernbanen og motorve-
jenligger parallelt pa hele denne streekning og etable-
res i 4ben udgravning 5-6 meter under terren.

P4 den vestligste del af streekningen gennem Tarn-
by passerer trafikanlegget igennem et parcelhus-
kvarter. For at reducere bredden af anlegget forud-
saettes der etableret stejskerme i stedet for stgjvolde.

Anlzgget fores forbi Tarnby landsby, séledes at
den bevaringsvardige landsby bevares, bortset fra 4
huse ved Englandsvej. I alt skal der pa hele straeknin-
gen gennem Tarnby frem til Amager Landevej eks-
proprieres ca. 70 huse. Af disse 70 huse ejer staten de
20. Desuden inddrages de af staten udlejede nytteha-
ver mellem Bredskiftevej og Vestre Bygade.

Englandsvej forleegges mod ost og fores over tra-
fikanlegget pa en bro. Der vil blive etableret et fuldt
tilslutningsanleg ved Englandsve;j.

P4 sydsiden af anlegget ved Englandsvej ligger en
fredet gard, Hallingsgard, som sd vidt muligt soges
bevaret, og pad nordsiden et indkebscenter. Stationen
i Tarnby placeres vest for Englandsvej i forbindelse
med dette center. For at fa plads til stationen bliver
det sandsynligvis nedvendigt at fjerne den fritliggen-
de to-etagers bygning syd for centret.
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Stationen etableres med en 320 meter lang perron
mellem de to hovedspor. Der bliver adgang til perro-
nen béde fra ost- og vestsiden af Englandsvej. P4
vestsiden af Englandsve;j er der plads til at etablere en
mindre busholdeplads og p& estsiden et bilparke-
ringsomréde. .

Fra omrédet for stationen og mod est hen forbi de
sdkaldte Vinkelhuse ligger trafikanlagget nedgravet
mellem spunsvaegge med stajskaerme for at mindske
bredden mest muligt. Den ostlige del af Vinkelthusene
— en boligblok i 7 etager med 70 lejligheder — far dog
facaden meget t&t pa spunsvaeggen. Banen vil derfor
fa en let overdakning pa en strekning af ca. 200 me-
ter for at mindske de stgjmassige og @stetiske pro-
blemer.

For at mindske de stejmassige og @stetiske gener
for Vinkelhusene, placeres banens krydsning med
motorvejen gst for Amager Landevej. Det vil medfe-
re, at den eksisterende lufthavnsmotorvej forlegges
lidt mod syd. Den kan samtidig s@nkes svarende til
jernbanen og den gvrige strekning. Den nuvaerende
motorvej nord for Vinkelhusene nedlaegges samtidig.

Der vil pa denne streekning blive etableret de ned-
vendige stiforbindelser pa tvars af trafikanlagget.

Jst for Amager Landevej forlegges den eksiste-
rende motorvej ligeledes mod syd og senkes. Ved
Amager Landevej og jernbanekrydsningen er motor-
vejen ca. 5 meter under terren. Umiddelbart for
udenrigsterminalen krydser jernbanen over motorve-
jen.

Ved Amager Landevej retableres broen i en lavere
hejde. Det er ikke fastlagt om tilslutningsanlegget til
Amager Landevej skal retableres, eller om trafikken
til lufthavnen kan forlgbe ad en parallelve;.

P4 strazkningen gennem Kastrup og Kebenhavns
Lufthavn ligger jernbanen og motorvejen adskilt, idet
persontogene fores forbi Kebenhavns Lufthavns
udenrigsterminal, mens motorvej og jernbanespor
for godstog forlgber nord om lufthavnen.

Der etableres en station i terr@n langs udenrigster-
minalen i Kebenhavns Lufthavn. Den narmere ud-
formning dreftes med Kebenhavns Lufthavne A/S
med henblik p4 at opna en koordinering af stationen
med udenrigsterminalen, herunder det planlagte nye
terminalanlaeg.

Undersogelser har vist, at en liniefering, hvor jern-
banen fores direkte under lufthavnens hangaromrade
og motorvejen umiddelbart nord om hangarerne, er
billigere end linieforingen i @resundsrapporterne fra
1987 og 1989, hvor bade motorvej og jernbane fores i
en bue nord om hangaromradet. Dette skyldes, at an-
leegget fra kyst til kyst bliver kortere.

Denne direkte linieforing bererer desuden en min-
dre del af EF-fuglebeskyttelsesomradet end den tidli-

gere linieforing og giver tidsmaessige besparelser for
bade togpassagerer og bilister. Jernbanestraekningen
bliver sdledes 1,3 km og motorvejen 0,7 km kortere.

Banen fores fra stationen via en rampe gennem et

jorne af varmefordelingscentralen og hangar 1, der
edrives. Herfra fores jernbanen i en »cut and cover«
tunnel under hangarforpladsen og umiddelbart ost
m hovedlandingsbanen til en opfyldt halve, hvor
anen og motorvejen mades og fores over i kyst-kyst
anlegget. . :

Da det i de aktuelle trafikplaner forudssttes, at
IC3 togene fores videre fra Kebenhavns Hovedbane-
gérd til lufthavnen, vil lufthavnsstationen ogsa skulle
fungere som endestation. Det kan derfor blive ned-
ndigt at etablere et klargoringscenter for IC3 toge-
e i Kastrup. Klargeringscentret kan placeres pa den
kunstige halve. .
Motorvejen fores i en kurve med radius p& mindst
1,000 meter uden om hangaromradet. Der etableres
tilslutningsanleg til lufthavnen ved udenrigstermina-
len og ved Amager Strandvej. Den nuvarende tilslut-
ing til Kastrupvej nedlegges, og Kastrupvej afbry-
es nord for motorvejen. Der etableres en stikryds-
ing ved Kastruplundsgade. Afgrensningen af vej-
leeggene til lufthavnsomradet aftales med Kaben-
avns Lufthavne A/S.

Jernbanens liniefering langs nordsiden af den eksi-
sterende lufthavnsmotorvej frem til lufthavnsomra-
et og motorvejens videreforing nord om hangarom-
radet medferer, at der skal nedrives ca. 80 boliger, og °
anlegget ved lufthavnen derudover afskerer ca. 35
oliger, der forudsettes eksproprieret, idet ejendom-
ene herefter vil overgé til anden mindre miljefol-
m anvendelse.

Godstogene fores via en godsforbindelse pé sydsi-
den af motorvejen og med et delvis dobbeltspor for
krydsende godstog uden om hangaromradet.

S|

Til § 4

Bestemmelsen i stk. 1 indebzrer, at den endelige
uydformning af @resundsforbindelsen og de danske
landanleg skal foretages under hensyn til, hvad der
ar gkologisk motiveret, teknisk muigt og ekonomisk
rimeligt, sdledes at de skadelige virkninger pa miljoet
forebygges.

Bestemmelsen indebarer sammen med forslagets §
4, stk. 2, at der skal opstilles en samlet miljokvalitets-
mélsetning for, hvad der er miljomessigt accepta-
belt, idet denne mélsztning danner grundlag for an-
Ireggenes endelige udformning.

Det fremgér af de generelle bemearkninger, at rege-
ringen er langt fremme med arbejdet vedrarende op-
stilling af en sidan maélsetning. Det videre arbejde
hermed vil ske i et samarbejde mellem bygherren,
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Trafikministeriet og Miljeministeriet og, for s vidt
angér Gresundsforbindelsen, de svenske myndighe-
der. Arbejdet vil ske i sammenheaeng med den endeli-
ge udformning af anleggene og i forlengelse af rap-
porten »Milje Oresund 1991, idet det tilstraebes at
forbedre anlaggenes miljoeffekter i forhold til den
detaljerede beskrivelse heraf i rapporten.

Efter forslaget skal trafikministeren godkende mil-
Jjokvalitetsmalsatningen, hvilket vil ske i teet samar-
bejde med miljeministeren, og det sikres saledes, at
anlegsarbejderne ikke ivaerksettes, for der er det til-
straekkelige miljomessige grundlag herfor. Kontrol-
og overvigningsprogramimnet forestis af miljomyn-
dighederne. Den ekspertise, som er opbygget ved an-
leeg af den faste forbindelse over Storebelt, skal i vi-
dest muligt omfang udnyttes. Spergsmalet om beho-
vet for, varigheden af og omfanget af et eventuelt
overvigningsprogram for Ostersesen skal narmere
dreftes med de svenske myndigheder. Udgifter til un-
dersagelser, kontrol- og overvigningsprogram og af-
vaergeforanstaltninger skal afholdes af bygherren.

Til §§ 508 6

Efter forslagets § 5 stiftes der et holdingaktiesel-

skab med en aktiekapital pa 355 mio. kr., idet statens
aktier i A/S Storebealtsforbindelsen pa 355 mio. kr.
indskydes som betaling for de aktier, der tegnes i hol-
dingaktieselskabet (apportindskud). Dette indebze-
rer, at staten ikke skal indskyde kontante midler i sel-
skabet. A/S Storebazltsforbindelsen bliver saledes et
datterselskab af holdingaktieselskabet.
" Efter forslagets § 6 stifter holdingaktieselskabet et
aktieselskab med en aktiekapital pa 5 mio. kr. p4 stif-
telsestidspunktet, hvilket beleb fremskaffes ved lane-
optagelse. Dette selskab skal som bygherre foresta
opforelsen af de danske landanlag. Selskabet skal
endvidere udgare det danske selskab i @resundskon-
sortiet. Selskabets regnskabsforelse skal ske pé en sa-
dan made, at driftsresultatet vedrerende landanlaeg
og Dresundsforbindelsen opgeres hver for sig.

Bestemmelsen i forslagets stk. 3 indeberer, at hol-
dingaktieselskabet og datterselskaber heraf pa forret-
ningsmassigt grundlag kan udfere bygherreradgiv-
ning for Gresundskonsortiet. Det er siledes alene ud-
nyttelse af den specielle viden, som selskaberne har
erhvervet i egenskab af bygherre, dvs. styring, kontrol
og finansiering af anlegsarbejder, der kan danne
grundlag for denne radgivningsvirksomhed.

Til§ 7

Efter forslaget kan der af holdingaktieselskabet
optages lan til finansiering af indskud i det aktiesel-
skab, der skal forestd etablering af de danske landan-

leg og udgere det danske selskab i Gresundskonsor-
tiet. Der kan ligeledes optages lan til finansiering af
landanleggene og til indskud i konsortiet.

Staten garanterer for selskabernes forpligtelser, jf.
§ 7, stk. 1 og 2, hvilket svarer til ordningen vedreren-
de A/S Storebeltsforbindelsen. Valget af selskabs-
form har derfor ikke til hensigt at begraense statens
ansvar som gkonomisk garant for selskabernes virk-
somhed, hvorfor aktiekapitalen i selskaberne er af se-
kundeer betydning for tilliden til selskabernes ekono-
miske soliditet.

Tii§ 8

Bestemmelsen indeberer, at den danske stat ga-
ranterer for betaling af renter og afdrag samt andre
lobende forpligtelser vedrerende de 1an og andre fi-
nansielle instrumenter, som konsortiet anvender til
finansiering af @resundsforbindelsen.

Bestemmelsen har sin baggrund i artikel 12 i rege-
ringsaftalen, som indeberer, at de to stater garanterer
solidarisk for de navnte forpligtelser, idet staterne
indbyrdes er ansvarlige i lige forhold. Staterne har sa-
ledes fastsldet, at det ikke ved valget af organisations-
form har veeret hensigten at begranse ansvaret som
okonomiske garanter vedrerende finansieringen af
@resundsforbindelsen.

Til §§ 9-10

Trafikministeren skal godkende aktieselskabernes
vedtegter og endringer heraf, ligesom trafikministe-
ren kan give generelle eller specielle instrukser og di-
rektiver for udevelsen af selskabernes virksomhed.
Aktieselskabsloven finder anvendelse, medmindre
andet folger af loven.

Til § 11

Efter de geeldende regler i ligningsiovens § 15 kan
et aktieselskabs skattemeassige underskud fradrages i
den skattemassige indkomst for de folgende fem ind-
komstér. Inden for denne periode kan fradraget dog
kun overfores til et senere indkomstar, hvis det ikke
kan rummes i et tidligere 41s skattepligtige indkomst.

Selskaberne vil ikke fuldt ud kunne udnytte de i
anlegsfasen opstaede underskud inden for den gel-
dende fem arsfrist. Det foreslas derfor, at der pa til-
svarende made som for A/S Storebaltsforbindelsen
skabes lovhjemmel for, at selskaberne kan fremfore
underskud til fradrag i den skattepligtige indkomst i
lengere tid. Underskud efter @resundsforbindelsens
og tilslutningsanleggenes ibrugtagning foreslds at
kunne fradrages i de folgende 15 indkomstar, mens
underskud for ibrugtagning af disse anleg, i hvilken

371 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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periode der ikke er nogen indteegt, efter forslaget kan
fradrages i de folgende 30 indkomstar. Underskuds-
fremforslen sker i gvrigt i princippet som efter de gel-
dende regler i ligningslovens § 15.

Til §§ 12-13

Bestemmelserne i forslagets §§ 12-13 indeberer, at
der er adgang til at foretage skattemessige afskriv-
ninger vedrorende det danske selskabs andel af Ore-
sundsforbindelsen og de danske tilslutningsanleg.
Bestemmelserne svarer til afskrivningslovens be-
stemmelser vedrerende driftsbygninger.

Til § 14

Bestemmelsen indeberer, at DSB skal betale afgift
for benytielsen af tilslutningsanlagget for jernbane-
trafik. Vederlaget fastsaettes af trafikministeren pa
grundlag af DSBs nettofordele herved pa tidspunktet
for anleggets ibrugtagning. Belabet reguleres i takt
med den almindelige prisudvikling.

Efter bestemmelsen i stk. 2 kan trafikministeren
fastsatte takster og andre bestemmelser for togrejser
mellem Kastrup Lufthavn og Kebenhavns Hovedba-
negard. I medfer af lov nr. 274 af 3. maj 1989 om ho-
vedstadsomrédets kollektive persontrafik fastsettes
takster og billetteringssystem for rejser med bus og
tog, der alene foretages inden for hovedstadsomra-
det, af Hovedstadsomradets Trafikselskab, idet ind-
teegterne fra salg af kort og billetter fordeles mellem
selskabet og DSB pé grundlag af takststrukturen og
det udferte persontransportarbejde. Efter det gel-
dende takst- og billetteringssystem vil en togrejse
mellem Kastrup Lufthavn og Hovedbanegéarden sile-
des kunne foretages for et beleb, der ligger under,
hvad flyrejsende er villige til at betale for den srlige
bustransport mellem Hovedbanegérden og lufthav-
nen. Bestemmelsen indeberer bl.a., at der kan fast-
settes sertakster m.v. for disse enkeltrejser efter for-
handling med Hovedstadsomradets Trafikselskab,
idet belebet tilfalder DSB. Disse saertakster vil ikke
omfatte indehavere af HT’s ménedskort.

Til§ 15

Efter bestemmelsen i § 15, nr. 1, fastleegger trafik-
ministeren den endelige linjeforing af Gresundsfor-
bindelsen inden for dansk seterritorium.
Bestemmelsen i § 15, nr. 2, bemyndiger trafikmini-
steren til at fastsette afgraensningen af tilslutningsan-
leeggene for jernbane- og vejtrafik i forhold til DSB’s
jernbaneanleg og hovedlandevejsnettet. )
Afgrensningen af Oresundsforbindelsen i forhold
til tilslutningsanleeggene pa land skal efter artikel 2,
stk. 3, i aftalen med Sverige aftales mellem de to lan-
de.

Til§ 16

Bestemmelsen giver hjemmel til at foretage nod-
vendig ekspropriation til anlegget af @Dresundsfor-
bindelsen og tilslutningsaniaeggene for jernbane- og
vejtrafik. Det forudszttes, at spergsmalet om den de-
taljerede linieforing af landanleggene og andre
spergsmal om udformningen herafi relation til omgi-
velserne som szedvanligt behandles inden for ekspro-
priationsprocedurens rammer.

Til § 17

Bestemmelsen har sin baggrund i artikel 19 i afta-

len om den faste forbindelse, og det praktiske ind-
hold af bestemmelsen er, at den danske del af saterri-
toriet og havbunden vederlagsfrit stilles til radighed
for konsortiet til fremfering af forbindelsen. Tilsva-
rende stiller Sverige den svenske del af seterritoriet
vederlagsfrit til rddighed.
1 det omfang, der knytter sig private rettigheder til
de omrader, der midlertidigt eller for bestandig be-
slagleegges, skal konsortiet yde erstatning efter fov-
givningens almindelige regler.

Til § 18

Bestemmelsen indebarer, at trafikministeren kan
indstille de fzrgefarter over @resund, som drives af
DSB, nir Oresundsforbindelsen tages i brug. Dette
geelder imidlertid ikke feergéfarten mellem Helsingor
og Helsingborg.
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Aftale mellem Danmarks regering og Sveriges
regering om en fast forbindelse over Qresund

Danmarks og Sveriges regeringer er

i onsket om at skabe forbedrede trafikforbin-
delser mellem de to lande og dermed tilveje-
bringe forudsatningerne for et forsterket og
udbygget kulturelt og skonomisk samarbejde
samt for udviklingen af et felies arbejds- og bo-
ligmarked i @resundsregionen til gavn for beg-
ge stater,

i betragtning af, at der foreligger det forned-
ne grundlag for en aftale om en fast forbindelse
over Presund samt linieferingen og udform-
ningen heraf,

blevet enige om folgende:

Indledende bestemmelse.

Artikel 1

Danmark og Sverige skal i faellesskab anlag-
ge og drive en afgiftsfinansieret fast forbindelse
for jernbane- og vejtrafik mellem Kastrup og
Limhamn. Denne forbindelse kaldes Ore-
sundsforbindelsen.

Oresundsforbindelsen.

Artikel 2

Oresundsforbindelsen skal udferes som en
kombineret jernbane- og vejforbindelse besta-
ende af en dobbeltsporet jernbane og en fire-
sporet motorvej mellem Kastrup og Limhamn.

Oresundsforbindelsen udgér fra en kunstig
halve ved Kastrup Lufthavn, krydser Drogden
i en senketunnel til en kunstig o for Saltholm.
Forbindelsen fortsaetter herfra som en lavbro
og videre som en hajbro over sejlrenderne Flin-
terenden og Trindeirenden og ilandferes syd
for Limhamn.

@resundsforbindelsen omfatter ogsa de ned-
vendige arealer og anlag til afgiftsopkravning,
og safremt der er behov herfor anlaeg til toldbe-
handling og paskontrol. Danmark og Sverige
treeffer senere aftale om forbindelsens pracise
afgreensning.

Avtal mellan Danmarks regering och Sveriges
regering om en fast forbindelse Sver Oresund

Danmarks och Sveriges regeringar &r,

i strdvan att skapa forbéttrade trafikforbin-
delser mellan de bdda linderna och dirmed
astadkomma forutséttningar f6r ett forstdrkt
och utbyggt kulturellt och ekonomiskt samar-
bete samt fér utvecklingen av en gemensam ar-
bets- och bostadsmarknad i Oresundsregionen
till gagn for bada stater,

med hinsyn till att det n6dvéndiga underla-
get for ett avtal om en fast forbindelse dver Ore-
sund samt strickning och utformning hérav fo-
religger,

eniga om f6ljande:

Inledande bestiimmelse.

Artikel 1

Danmark och Sverige skall gemensamt an-
lagga och driva en avgiftsfinansierad fast for-
bindelse for jirnvigs- och vigtrafik mellan Ka-
strup och Limhamn. Denna férbindelse kallas
Oresundsforbindelsen.

Oresundsforbindelsen.

Artikel 2

Oresundsférbindelsen skall utforas som en
kombinerad jirnvigs- och vigférbindelse be-
stdende av en dubbelspérig jirnvig och en mo-
torvdg med fyra korfilt mellan Kastrup och
Limhamn.

Oresundsforbindelsen utgar fran en konst-
gjord halvd vid Kastrups flygplats, korsar
Drogden i en sidnktunnel till en konstgjord 6
sydvist om Saltholm. Forbindelsen fortsitter
hérifrdn som en lagbro och vidare som en hog-
bro over farlederna Flintrdnnan och Trindel-
rdnnan och ansluter séder om Limhamn.

Oresundsforbindelsen omfattar dven nod-
vindiga omraden och anliggning for avgifts-
upptagning och om sa erfordras anldgningar
for tullbehandliﬁg och passkontroll. Danmark
och Sverige tréiffar senare avtal om forbindel-
sens exakta avgransning.
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Narmere bestemmelser om forbindelsens li-
nieforing og tekniske udformning fremgar af bi-
lag 1.

" Artikel 3

Oresundsforbindelsen udfores i overens-
stemmelse med de to staters internationale for-
pligtelser.

Artikel 4

Danmark og Sverige er enige om, at godken-
delser i henhold til respektive stats lovgivning
for etablering af @resundsforbindelsen kan fo-
re til afvigelser i forhold til bilag 1.

Artikel 5

Danmark og Sverige er enige om, at den en-
delige udformning af Oresundsforbindelsen,
jevnfor artikel 2, skal ske under hensyn til,
hvad der er gkologisk motiveret, teknisk muligt
og okonomisk rimeligt, sdledes at skadelige
virkninger pa miljoet forebygges.

Danmark og Sverige forudsetter, at de be-
rorte myndigheder samarbejder i nedvendig
udstreekning i spergsmal om de miljomaessige
aspekter vedrorende Oresundsforbindelsen.

Artikel 6

Udforelsen af @resundsforbindelsen skal
udbydes i international licitation.

Artikel 7

Det pahviler Danmark og Sverige at sikre, at
arbejdet med Oresundsforbindelsen tilrette-
leegges saledes, at anlegsarbejderne kan pabe-
gyndes ar 1993.

Tilslutninger til Oresundsforbindelsen.

Artikel 8

Det pahviler Danmark og Sverige hver for
sig i respektive stat at anlegge nedvendige
jernbane- og vejforbindelser fra QOresundsfor-
bindelsen til de eksisterende jernbane- og vej-
net. Disse tilslutninger skal besta af en dobbelt-
sporet jernbane og en firesporet motorvej. De
skal dbnes for trafik senest samtidig med Ore-
sundsforbindelsen.

Nérmare bestimmelser om forbindelsens
strickning och tekniska utformning framgar av
bilaga 1. '

\Artikel 3

Oresundsforbindelsen utférs i dverensstim-
melse med de bada staternas internationella
forpliktelser.

Artikel 4

Danmark och Sverige 4r ense om att de prov-
ningar som skall ske enligt respektive stats lag-
stiftning for utférandet av Oresundsforbindel-
sen kan leda till avvikelser fran vad som sdgs i
bilaga 1. ’

Artikel 5

Danmark och Sverige dr eniga om att den

slutliga utformningen av Oresundsfdrbindel-

sen, jamfor artikel 2, skall ske med hénsyn till

vad som &r ekologiskt motiverat, tekniskt moj-

ligt och ekonomiskt rimligt sa att skadliga verk-

ningar pa miljon forebyggs.

Danmark och Sverige utgér frin att berérda

myndigheter i friga om de miljéméssiga aspek-
terna pa utformningen av Oresundsforbindel-

sen samarbetar i erforderlig utstrackning.

Artikel 6

Utférandet av (f)resundsfbrbindelsen skall
utbjudas till internationell upphandling.

Artikel 7

Det aligger Danmark och Sverige att tillse att
arbetet med Oresundsforbindelsen inriktas pa
att anldggningsarbetena kan pabérjas ar 1993.

Anslutningar till Oresundsforbindelsen.

Artikel 8-

Det aligger Danmark och Sverige att var for
sig i respektive stat anlidgga nddvindiga jirn-
vigs- och vigforbindelser fran Oresundsfor-
bindelsen till de befintliga jarnvigs- och vigni-
ten. Dessa anslutningar skall bestd av en dub-
belspérig jarnvdg och en motorvig med fyra
korfilt. De skall 6ppnas for trafik senast samti-
digt som Oresundsforbindelsen.
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Artikel 9

Tilslutninger i Danmark bestar af en dob-
beltsporet jernbane over Amager, som tilsluttes
til eksisterende spor ved Sydhavn station, og en
firesporet motorvej i samme linieforing over
Amager med tilslutning til Amagermotorvejen.

Tilslutningerne i Sverige bestar af en dob-
beltsporet jernbane som tilslutter til Trelle-
borgbanen samt en firesporet motorvej som til-
slutter til Indre Ringvej eller anden vej med
motorvejsstandard.

Organisation og finansiering.
Artikel 10

Det pahviler Danmark og Sverige snarest
muligt hver for sig at sikre, at der stiftes et af
respektive stat helejet aktieselskab.

De to aktieselskaber skal danne et konsor-
tium, som ejer og for felies regning og som en
enhed forestar projektering og anden forbere-
delse samt finansiering, bygning og drift af Ore-
sundsforbindelsen.

Artikel 11

Konsortiets startkapital skal vare 50 mio.
danske kroner, der skal indskydes kontant i lige
forhold af de to aktieselskaber.

Lan til finansiering af Gresundsforbindelsen
skal optages af konsortiet.

Aktieselskaberne skal i fellesskab og i lige
forhold eje al konsortiets ejendom og alle dets
rettigheder. Savel gevinst som tab fra konsorti-
ets virksomhed skal deles lige. I forhold til tred-
jemand er selskaberne solidarisk ansvarlige for
konsortiets forpligtelser med indbyrdes ansvar
i lige forhold.

Artikel 12

Danmark og Sverige garanterer solidarisk
for forpligtelser vedrerende konsortiets 14n og
andre finansielle instrumenter, som benyttes i
forbindelse med finansieringen. Staterne er
indbyrdes ansvarlige i lige forhold.

Artikel 13
Konsortiets anliggender varetages af en be-

Artikel 9

Anslutningarna i Danmark-utgors av en dub-
belsparig jarnvig 6ver Amager som ansluter till
befintliga spar vid Sydhamns station och en
fyrfiltig motorvdg i samma strickning over
Amager med anslutning till Amagermotorvi-
gen.

Anslutningarna i Sverige utgérs av en dub-
belspdrig jarnvig som ansluter till Trelleborgs-
banan samt en fyrfiltig motorvig som ansluter
till Inre Ringvégen eller annan vig av motor-
végsstandard.

Organisation och firansiering.

Artikel 10

Det aligger Danmark och Sverige att snarast
mdojligt var for sig tillse att det bildas ett av re-
spektive stat heldgt aktiebolag.

De tva aktiebolagen skall bilda ett konsor-
tium som &ger och fér gemensam ridkning och
som en enhet svarar fér projektering och annan
forberedelse for samt finansiering, byggande
och drift av Oresundsforbindelsen.

Artikel 11

Konsortiets startkapital skall vara 50 milj.
danska kronor, vilka skall tillskjutas kontant i
lika omfattning av de bada aktiebolagen.

Léan for finansiering av Oresundsforbindel-
sen skall upptas av konsortiet.

Aktiebolagen skall gemensamt och i lika om-
fattning 4ga all konsortiets egendom och alla
dess rittigheter. Savil vinster som forluster
fran konsortiets verksamhet skall delas lika. I
forhallande till tredje man dr bolagen solida-
riskt ansvariga for konsortiets forpliktelser,
med inbérdes ansvar i lika omfattning.

Artikel 12

Danmark och Sverige garanterar solidariskt
for forpliktelser avseende konsortiets 1an och
andra finansiella instrument som utnyttjas i
samband med finansieringen. Staterna &r in-
bordes ansvariga i lika omfattning.

Artikel 13
Konsortiets angeldgenheter tillvaratas av en
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styrelse samt en administrerende direktor.

Konsortiets bestyrelse bestar af det samme
antal bestyrelsesmedlemmer fra hvert af selska-
berne. Bestyrelsen udpeger af sin midte en for-
mand og en nestformand, hvilke stillinger skal
besettes af et bestyrelsesmedlem fra hvert af de
to aktieselskaber.

Bestyrelsen har, safremt ikke andet fastsat-
tes, samme befojelser og pligter, som normalt
tilkommer bestyrelsen i et aktieselskab.

Afgorelser i bestyrelsen traffes, sifremt ikke
andet fasts®ttes, ved simpel majoritet. Safremt
alle bestyrelsesmedlemmer fra et af selskaberne
har et andet standpunkt end alle medlemmer
fra det andet selskab, skal spergsmalet indbrin-
ges for de to regeringer til fzelles afgorelse. Re-
geringernes afgerelse er bindende for konsorti-
et.

De narmere regler for konsortiets virksom-
hed, ledelse samt om udlodning fra og indbeta-
ling til konsortiet, regnskab og revision m.v.,
skal reguleres i en aftale mellem de to aktiesel-
skaber. Aftalen skal godkendes af Danmarks
og Sveriges regeringer.

De to regeringer skal have fuld indsigt i kon-
sortiets forhold.

Trafikantafgifter.

Artikel 14

Omkostningerne ved projektering og anden
forberedelse samt anlzg og drift af Gresunds-
forbindelsen skal i sin helhed dekkes af kon-
sortiet gennem serlige afgifter, trafikantafgif-
ter. .
Danmark og Sverige er enige om, at der ikke
skal bevilges tilskud til konsortiets virksomhed
over de respektive staters budgetter.

Artikel 15

Trafikantafgifterne skal fastsattes af konsor-
tiet. ‘

Artikel 16

Etableringen af en fast forbindelse har til for-
madl at fremme en rationel og effektiv jernbane-
trafik mellem landene. Afgifterne skal udfor-
mes under hensyn til dette formal.-

styrelse samt en verkstéllande direktor.
Konsortiets styrelse bestar av lika antal leda-
moter fran vartdera bolaget. Styrelsen utser
nom sig en ordférande och en vice ordférande,
vilka poster skall beséttas med en ledamot fran
vartdera aktiebolaget.

Styrelsen har, sivitt inte annat faststills,
samma befogenheter och forpliktelser, som
hormalt tillkommer styrelsen i ett aktiebolag.
Beslut i styrelsen fattas, savitt inte annat fast-
stills, med enkel majoritet. Om alla ledamdter
fran ett av bolagen r aven annan mening 4dn-al-
la ledam®ter fran det andra bolaget, skall fra-
an hinskjutas till de bada regeringarna for ge-
Imensamt beslut. Regeringarnas beslut ar bin-
dande for konsortiet.

Nirmare regler fér konsortiets verksamhet,
ledning samt ut- och inbetalningar till konsorti-
et, rikenskaper och revision m.m. skall regleras
i ett avtal mellan de bada aktiebolagen. Avtalet
skall godkinnas av Danmarks och Sveriges re-
geringar. '
De bada regeringarna skall dga full insyn i
konsortiets angeldgenheter. '

Trafikantavgifter.

Artikel 14

Kostnaderna fér projektering och andra for-
beredelser for samt byggande och drift av Ore-
sundsforbindelsen skall i sin helhet tickas av
konsortiet genom sirskilda avgifter, trafikan-
tavgifter. , ,

Danmark och Sverige 4r dverens om att an-
slag 6ver respektive stats statsbudget inte skall
anvisas for konsortiets verksamhet.

Artikel 15
Trafikantavgifterna skall faststéllas av kon-
sortiet.

Artikel 16

Tillkomsten av en fast forbindelse syftar till
att friimja en rationell och indamalsenlig jérn-
végstrafik mellan linderna. Avgifterna skall ut-
formas med beaktande av detta syfte.
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Danmarks og Sveriges regeringer kan treffe
aftale om de narmere vilkar for jernbanetrafik-
ken.

Artikel 17

Danmark og Sverige er enige om, at der ikke
kan opkreaves serlige afgifter for motorkerete-
jers benyttelse af de i artikel 9 nzvnte tilslut-
ningsanleg for vejtrafik, sifremt motorkereto-
jerne passerer Qresundsforbindelsen.

Ovrige bestemmelser.
Artikel 18

Regeringerne i Danmark og Sverige kan se-
nere treeffe serskilte aftaler om trafikregule-
ring, dansk og svensk lovs anvendelighed samt
dansk og svensk myndigheds udevelse i andre
spergsmél, som har forbindelse med QOresunds-
forbindelsen.

Artikel 19

Danmark og Sverige stiller uden vederlag til
staterne de vandomréder og den havbund in-
den for respektive territorier, som de respektive
stater har radighed over og midlertidigt eller
for bestandig er nedvendige til Presundsfor-
bindelsen pa streekningen mellem de nuvaren-
de kystlinier, til rddighed for konsortiet.

Artikel 20

Danmark og Sverige gar ud fra, at der treeffes
seerskilt aftale om ensartede vilkar i de to lande
vedrerende mervaerdiafgift, og hvis det er ned-
vendigt seerskilt aftale vedrerende told- og
skattespergsmal, som har forbindelse med byg-

ning, drift og benyttelse af @resundsforbindel-

sen.

Artikel 21

Danmarks regering erklaerer sig rede til at ar-
bejde for, at en fast forbindelse over Femer
Belt bliver gennemfort under forudsatning af,
at hensyn til miljo og ekonomi kan tilgodeses.

Danmarks och Sveriges regeringar kan triffa
avtal om de ndrmare villkoren for jairnvégstrafi-
ken.

Artikel 17

Danmark och Sverige dr 6verens om att det
inte kan tas upp sérskilda avgifter for motorfor-
dons nyttjande av de i artikel 9 nimnda anslut-
ningarna for végtrafik, savitt motorfordonen
passerar Oresundsforbindelsen.

Ovriga bestimmelser.

Artikel 18

Regeringarna i Danmark och Sverige kan se-
nare triiffa sirskilda avtal om trafikreglering,
dansk och svensk lags tillimplighet samt dansk
och svensk myndighets behorighet i andra fr-
gor som har samband med Oresundsforbindel-
sen.

Artikel 19

Danmark och Sverige stiller utan ersittning
till staterna till férfogande for konsortiet de vat-
tenomraden och den havsbotten inom respekti-
ve territorier som de respektive staterna har ré-
dighet over som tillfalligt eller bestindigt be-
hovs for Oresundsforbindelsen i strickningen
mellan nuvarande kustlinjer.

Artikel 20

Danmark och Sverige utgar frin att det traf-
fas sarskilt avtal om likvirdiga villkor i de bada
staterna for mervirdeskatt och om sa erfordras
sdrskilt avtal betraffande tull- och skattefragor i
Ovrigt, som har samband med byggande, drift
och anvindning av Oresundsforbindelsen.

Artikel 21

Danmarks regering forklarar sig beredd att
arbeta for att en fast forbindelse 6ver Fehmarn
Balt kommer till stdnd under forutséttning av
att hiinsyn till miljé och ekonomi kan tillgodo-
ses.
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Voldgiftsnaevn. Skiljeniimnd.
Artikel 22~ Urtikel 22

Hvis der opstar uoverensstemmelse om for-
tolkning eller anvendelse af denne aftale, skal
sporgsmalet afgeres af et voldgiftsnavn, hvis
en af staterne begerer det.

Nearmere bestemmelser om voldgiftsnavnet
fremgar af bilag 2.

Ratifikation.

Artikel 23

Denne aftale skal ratificeres. Aftalen traeder i
kraft ved ratifikationsinstrumenternes udveks-
ling, som skal finde sted i Stockholm.

Til bekreftelse heraf har underskrevne beho-
rigt befuldmegtigede for regeringerne i Dan-
mark og Sverige underskrevet denne aftale.

Udferdiget i Kebenhavn, den 23. marts 1991
i to eksemplarer, p4 det danske og svenske
sprog, hvilke to tekster har samme gyldighed.

For Danmarks regering
Kaj Tkast
Sign.
For Sveriges regering

Georg Andersson
Sign.

[

Uppstér tvist om tolkning eller tilléimpni;lg
av detta avtal skall frigan avgoras av en skilje-

ndmnd om endera staten begir det.

Nirmare bestimmelser om skiljendmnd
fram gér av bilaga 2.

Ratificering.
Artikel 23

Detta avtal skall ratificeras. Avtalet trider i
craft vid ratifikationsinstrumentens utvixling,
om skall figa rum i Stockholm.

Till bekriftelse hirav har de vederborligen
befullmiktigade ombuden for regeringarna i
Danmark og Sverige undertecknat detta avtal.

Som skedde i K6penhamn den 23. mars 1991
tva exemplar pa danska och svenska spraken,

Vilka bada texter har samma giltighet.

For Danmarks regering
Kaj Ikast
Sign.
For Sveriges regering

Georg Andersson
Sign.
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Bilag 1.

Oresundsforbindelsens liniefering og

tekniske udformning

1. Forbindelsens linieforing.

Qresundsforbindelsen skal i hovedsagen fol-
ge den linie, som angives pa vedheftede kort.

2. Forbindelsens tekniske udformning.

Jernbanedelen skal udferes med elektrifice-
rede dobbelte normalspor under hensyntagen
til seedvanlige standarder og udformningsreg-
ler i respektive stat for person- og godstrafik.
Forbindelsen skal dimensioneres for en togha-
stighed pa op til 200 km/t for persontog samt
for 120 km/t og 750 meters toglengde for kon-
ventionelle godstog. Forbindelsen skal videre
udferes med en stigning pa maksimalt 15,6%o.
Sporafstanden skal vere mindst 4,5 meter, og
det frie tveersnit skal opfylde UIC lastprofil C2
og krav for tog af typen svenske X2. Dette inde-
barer, at det frie tvaersnit i en enkeltsporet jern-
banetunnel skal veere mindst 6,1 meter fri hojde
over skinneoverkant og mindst 6,5 meter i fri.
bredde.

Vejdelen skal udferes som motorvej med to
korebaner pa hver 9 meter mellem autovaerne-
ne, bestdende af to kerespor pa 3,5 meter, to
kantbaner pa 0,5 meter samt to 0,5 meter brede
nedfortove. Der skal overalt vare en frihgjde
pa mindst 4,6 meter.

P4 strekningen mellem den kunstige halve
ved Kastrup og den kunstige ¢ ved Saltholm
skal forbindelsen udferes som seenketunnel un-
der Drogden i en sddan dybde, at muligheden
for at tilvejebringe mindst 10 meter vanddybde
i sejlrenden fremdeles bestér.

Mellem den kunstige @ og Limhamn udferes
en broforbindelse med en fri gennemsejlings-
hejde over middelhegjvandstand (MHW) pé
mundst 50 meter i Flinterendens sejlleb og
mindst 32 meter i Trindelrendens sejlleb. Den
tilsvarende fri gennemsejlingsbredde i de to
sejllab skal veere mindst 300 meter i Flinteren-
den og mindst 200 meter i Trindelrenden.

Bilaga 1.

Oresundsforbindelsens strickning och

tekniska utformning

1. Forbindelsens strdckning.

Oresundsforbindelsen skall ha i huvudsak
den strickning som anges pa bilagda karta.

2. Forbindelsens tekniska utformning.

Jarnvigsdelen skall utféras med elektrifiera-
de dubbla normalspar under beaktande av sed-
vanlig standard och utformningsregler i re-
spektive stat for person- och godstrafik. For-
bindelsen skall dimensioneras for en tdghastig-
het pa upp till 200 km/tim for persontig samt
for 120 km/tim och 750 meters taglingd for
konventionella godstig. Forbindelsen skall vi-
dare utféras med en lutning pad maximalt
15,6%o. Sparavstdndet skall vara minst 4,5 me-
ter och det fria tvirsnittet skall uppfylla UIC
lastprofil C2 och kraven for tag typ svenska X
2. Detta innebir att det fria tvérsnittet i en en-
kelsparig jarnvigstunnel skall vara minst 6,1
meter fri hojd 6ver rilsdverkant samt minst 6,5
meter fri bredd.

Vigdelen skall utforas som motorvig med
tvd vigbanor pa vartdera 9 meter mellan vig-
rickena, bestdende av tva korfilt pa 3,5 meter,
tva végrenar pa 0,5 meter samt tvd 0,5 meter
breda belagda sidoomraden. Det skall pa hela
bredden vara en fri h6jd pa minst 4,6 meter.

P4 delen mellan den konstgjorda halvén vid
Kastrup och den konstgjorda 6n vid Saltholm
skall forbindelsen utféras som sénktunnel un-
der Drogden och forliggas pa sddant djup, att
mojlighet finns att framdeles &stadkomma
minst 10 meters djup i seglationsleden.

Mellan den konstgjorda 6n och Limhamn ut-
fors forbindelsen som bro med en segelfri hojd
over medelhdgvattenytan (MHW) pa minst 50
meter i farleden Flintrinnan och minst 32 me-
ter i farleden Trindelrdnnan. Den mot namnda
hojder svarande segelfria bredden skall i de ba-
da farlederna vara minst 300 meter i Flintréin-
nan och minst 200 meter i Trindelrdnnan.
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Bilag 2.

Voldgiftsnzevn. -

1. Voldgiftsnavnet skal besta af tre medlem-
mer. Hver stat udpeger ét medlem. Et medlem,
som er nzvnets formand, og som ikke ma vere
dansk eller svensk statsborger eller bosat i Dan-
mark eller Sverige, udpeges af staterne i for-
ening. Safremt formand eller andet medlem ik-
ke er udpeget inden to maneder efter, at den
ene stat har fremsat begering derom over for
den anden stat, skal han udpeges af praesiden-
ten for Den internationale Domstol i Haag pa
den ene stats begaring.

2. Voldgiftsnevnet fasfsaetter selv sin forret-
ningsorden og de processuelle regler.

3. I tilfelde af meningsforskel i voldgiftsnaev-
net gelder den mening, som to medlemmer for-
ener sig om. Har alle medlemmerne forskellige
opfattelser, geelder formandens mening. ‘

4. Voldgiftsnevnets afgorelse er bindende.

5. Hver stat udreder halvdelen af omkostnin-
gerne til voldgiftsnavnet. I ovrigt udreder hver
stat sine omkostninger ved voldgiftssagen.

Bilaga 2.
Skiljeniimnd

1. Skiljendmnden skall bestd av tre ledamo-
ter. Vartdera staten utser en ledamot. En leda-
mot, som iir ordférande i nimnden och som in-
te far vara dansk eller svensk medborgare eller
bosatt i Danmark eller Sverige, utses gemen-
samt av staterna. Om ordféranden eller annan
ledamot inte utsetts inom tva manader frin det
att den ena staten framfort begiran ddrom hos
den andra staten, skall han utses av ordforan-
den i Internationella domstolen i Haag p4 be-
géiran av ena staten. -

2. Skiljendmnden faststiller sjélv sin arbets;
ordning och de processuella reglerna.

3. Uppkommer olika meningar inom skilje-
nimnden, giller den mening som tva ledamo-
ter forenar sig om. Har alla ledamoterna olika’
meningar, giller ordférandens mening.

4. Skiljenimndens beslut ir bindande.

5. Vartdera staten svarar for hilften av kost-
naderna for skiljenimnden. I dvrigt star varje
tat for sina kostnader for skiljeforfarandet.
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Tillzegsprotokol til aftale mellem Danmarks
- regering og Sveriges regering om en fast
forbindelse over @resund

- Danmarks og Sveriges regeringer, som ne-
dennzvnte dato har underskrevet en aftale om
en fast forbindelse over Qresund, nedfzlder i
denne protokol felgende tillaeg til aftalen.

1. Danmark og Sverige er enige om, at der ik-
ke opkraves gebyr eller lignende af de to stater
for de to staters garantiforpligtelser for konsor-
tiets 1an og andre finansielle instrumenter, som
benyttes i forbindelse med finansieringen.

2. Danmark og Sverige er enige om, at de i
deres egenskab af garanter skal bestrbe sig pd
en hurtig behandling af alle henvendelser som
vedrerer konsortiets 14n og andre finansielle in-
strumenter, som udnyttes i forbindelse med fi-
nansiering af forbindelsen.

3. Danmarks og Sveriges regeringer er enige
om, at niveauet for feergetaksterne ved Helsin-
gor-Helsingborg er udgangspunkt ved fastset-
telsen af taksterne for vejtrafikken.

4. Danmarks og Sveriges regeringer er enige
om, at jernbaneselskaberne i Sverige sammen-
lagt skal betale 150 mio. danske kroner pr. &r
(prisniveau 1/1 1991) for benyttelsen af jernba-
nen pa Oresundsforbindelsen. De danske
Statsbaner betaler et tilsvarende belob. Belabe-
ne reguleres i takt med den almindelige prisud-
vikling.

Det péhviler konsortiet og berorte jernbane-
selskaber i respektive stat at traeffe aftale om de
nermere vilkir for jernbanetrafikken pd
grundlag af ovennavnte retningslinie.

5. Danmark og Sverige er enige om, at anleg
af forbindelsen ikke belegges med merverdiafl-
gift. Det noteres, at spergsmélet om mervaerdi-
afgift pa benyttelsen af forbindelsen skal loses i
god tid inden forbindelsen tages i brug og un-
der hensyn til de til den tid geeldende lovgivnin-

Tilkiiggsprotokoll till avtal mellan Danmarks

'regering och Sveriges regering om en fast
forbindelse dver Oresund

Danmarks och Sveriges regeringar, som den-
na dag har undertecknat ett avtal om en fast
forbindelse dver Oresund, antecknar i detta
protokoll foljande tilldgg till avtalet.

1. Danmark och Sverige dr dverens om att
det inte uttas garantiavgift eller liknande av de
bada staterna for de bada staternas garantid-
taganden for konsortiets 1an och andra finansi-
ella instrument som utnyttjas i samband med fi-
nansieringen.

2. Danmark och Sverige dr 6verens om att de
i deras egenskap av garantigivare skall efter-
striiva en snabb hantering av alla drenden som
ror konsortiets 1an och andra finansiella instru-
ment som utnyttjas i samband med finansierin-
gen av forbindelsen.

3. Danmarks och Sveriges regeringar dr 6ver-
ens om att nivan for firjetaxorna vid Helsing-
borg-Helsingér dr utgangspunkt vid faststél-
lande av taxorna for végtrafiken.

4. Danmarks och Sveriges regeringar ir dver-
ens om att jirnvigsféretagen i Sverige skall be-
tala sammanlagt 150 milj. danska kronor per dr
(prisniva 1/1 1991) for anvéndningen av jirn-
vigen pd Oresundsforbindelsen. De danske
Statsbaner betalar ett motsvarande belopp. Be-
loppen regleras i takt med den allménna prisut-
vecklingen.

Det avilar konsortiet och berérda jarnvigs-
foretag i respektive stat att triffa avtal om de
nirmare villkoren for jirnvigstrafiken . pa
grundval av ovannidmnda riktlinje.

5. Danmark och Sverige dr Overens om att
byggandet av forbindelsen inte belastas med
mervirdeskatt. Det noteras att frigan om mer-
virdeskatt p4 anvindningen av forbindelsen
skall 16sas i god tid innan forbindelsen tages i
drift och med beaktande av da gillande lagstift-
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ger i de to stater, idet staterne er opmarksom-
me pa de serlige forpligtelser, som pahviler

medlemmer af De europaziske Fellesskaber.

6. Denne tilleegsprotokol traeder i kraft, nar
aftalen om en fast forbindelse over @resund
treeder i kraft.

Udfzrdiget i Kebenhavn, den 23. marts 1991
i to eksemplarer, pd det danske og svenske
sprog, hvilke to tekster har samme gyldighed.

For Danmarks regering
Kaj Ikast
Sign.
For Sveriges regering

Georg Andersson
Sign.

=

lingar i de bada staterna, varvid staterna dr
ppméirksamma pd de sirskilda forpliktelser
m &vilar medlemmar av de Europeiska ge-
menskaperna.

w o
O

6. Detta tilldggsprotokoll trider i kraft d& av-
alet om en fast forbindelse 6ver Oresund tri-
der i kraft.

—

Som skedde i Képenhamn den 23. mars 1991
ijtvd exemplar pa danska och svenska spraken,
vilka bdda texter har samma giltighet.

For Danmarks regering
Kaj Ikast
Sign.
For Sveriges regering

Georg Andersson
Sign.
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Den 29. april 1991

Politisk aftale om en fast forbindelse over Oresund

Det Konservative Folkeparti, Venstre, Soci-
aldemokratiet og Centrumdemokraterne er
enige om, at en fast forbindelse over @resund
med tilherende landanlag skal etableres.

I den anledning er parterne enige om folgen-
de:

§1

Oresundsforbindelsen udferes og drives i
overensstemmelse med aftalen mellem Dan-
marks regering og Sveriges regering om en fast
forbindelse over Gresund.

§2

De danske landanleg vil i enkeltheder blive
fastlagt i anlaegsloven under hensyn til, hvad
der er gkologisk motiveret, teknisk muligt og
gkonomisk rimeligt, siledes at skadelige virk-
ninger pd miljoet forebygges.

§3

Etableringen af Oresundsforbindelsen og
danske landanleg (anlegsudgift 11,7 mia. kr.
og 3,2 mia. kr. i prisniveau 1. juli 1990 ekskl.
moms) forudszattes at ske uden tilforsel af stats-
midler.

I budgettet pa 3,2 mia. kr. for de danske land-
anleg er afsat betydelige beleb til miljomeaessi-
ge foranstaltninger — herunder nedgravning af
anlegget op til 6 meter under terreen og forskel-
lige former for stgjafskeermning. Det er foran-
staltninger, som ud fra den nuverende viden er
tilstraekkelige til at sikre en miljemassig for-
svarlig lasning p4 land.

Viser det sig imidlertid under den videre pro-
jektering og under byggeriet af de danske land-
anleg, at der er behov for yderligere foranstalt-
ninger for at sikre en miljemaessig forsvarlig
lesning, skal disse gennemfores. Til dette for-

mal afseettes en seerlig miljepulje pa 300 mio.
kr.

§4

Forrentning og afdrag af anlagskapitalen
samt afholdelse af driftsudgifter vedrerende
danske landanlaeg sker dels ved anvendelse af
den danske del af et overskud fra konsortiet,
dels ved indbetaling fra DSB af et fast arligt be-
lob opgjort pa grundlag af DSB’s nettofordele
herved i dbningsaret for benyttelsen af landan-
leegget for bane. Med de nuvarende bereg-
ningsforudsatninger er belabet opgjort til 65
mio. kr. DSBs betaling reguleres i overensstem-
melse med den almindelige prisudvikling.

Parterne er enige om at fremskynde etable-
ring af jernbaneforbindelsen mellem Keben-
havns Hovedbanegard og Lufthavnen i det om-
fang, der er skonomisk grundlag herfor, jf. be-
merkningerne til lovforslagets § 3. Persontoge-
ne fores ved Kastrup Lufthavn ind langs luft-
havnsterminalen, hvor der etableres en station i
terreen. Jernbanen fores herefter videre ud un-
der lufthavnen, medens motorvejen og et gods-
spor fores umiddelbart nord om lufthavnsom-
radet.

§5

Trafikministeren stifter et holdingaktiesel-
skab (danske faste forbindelser) med en aktie-
kapital pa 355 mio. kr.

Statens aktier i A/S Storebeltsforbindelsen
indskydes som betaling for de aktier, som teg-
nes i holdingaktieselskabet. Der skal ikke beta-
les aktieafgift for indskuddet.

§o

Holdingaktieselskabet stifter et aktieselskab
med en aktiekapital, der ved stiftelsen fastseet-
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tes til 5 mio. kr. Selskabet skal som bygherre fo-
restd opforelsen af de danske landanlag og
skal sammen med et af den svenske stat ejet ak-
tieselskab danne det konsortium, der er byg-
herre for Gresundsforbindelsen.

§7

Projekteringen m.v. af de danske landanlaeg
forestas sa vidt muligt af DSB og Vejdirektora-
tet. I forbindelse med etablering af de danske
landanleg skal miljoministeriets vejledende
grenseveaerdier for stgj ved ny bebyggelse langs
eksisterende bane- og vejanlag respekteres.

§8

Holdingaktieselskabet eller datterselskaber
heraf kan indgé aftale med konsortiet om ud-
nyttelse af bygherreerfaring.

§9

Til finansiering af aktiviteterne i holdingak-
tieselskabet og i det i § 6 nzvnte selskab opta-
ges lan i ind- og udland pa de bedst mulige
markedsmaessige vilkdr. Den danske stat ga-
ranterer for ldnenes forrentning og afdrag.

§10

Der skal fores selvsteendigt regnskab for hol-
dingaktieselskabet og for hvert af datterselska-

erne. A/S Oresundsforbindelsen skal divisio-
eres, saledes at regnskabet for danske landan-
&g og for relationen til @resundskonsortiet ad-
killes. Hvert selskabs driftsekonomi skal vere
ydeligt belyst og offentligt tilgaengeligt.

S n =5 o

§11

Holdingaktieselskabet og det i § 6 navnte
selskab skal i skattemassig henseende have
ulighed for at fremfore underskud i 15 ar, idet
nderskud forud for anlaggenes ibrugtagning
an fremfores i 30 ar. Selskaberne kan foretage
skattemassige afskrivninger af anleggene.
Der kan siledes foretages fremforing af un-
erskud og foretages afskrivninger af den dan-
ske andel af Oresundsforbindelsen og af land-
leggene. ‘

§12

Kapacitetsudvidelse og elektrificering af
jernbanestrekningen Odense-Hamborg eta-
bleres inden en eventuel fast forbindelse over
Femer Belt.

§13

Vasentlige @ndringer vedrorende anlegge-
nes udformning og anlaegsbudgetterne herfor
kreever enighed mellem aftaleparterne. Der
Aedsaettes en politisk folgegruppe med reprz-
sentanter for aftalepartierne.
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Organisationsforhold.

Den danske
stat

100 pct.

Holdingsaktieselskab

100 pct. 100 pct.

A/S Storebalis- A/S Oresunds-
forbindelsen forbindelsen

50 pct.

Bilag a

Den svenske
Stat

100 pct.

Aktiebolag

50 pct.

Oresunds-
konsortiet

Organisationsmodellen sikrer, at der mellem de enkelte selskaber kan overfores bygherreerfaring,
saledes at der drages nytte af flles viden og undgds opbygning af sterre administrationer i de
nystiftede selskaber og konsortiet. Bygherreradgivning til @resundskonsortiet skal foregd pa et

forretningsmeessigt grundlag.
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