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Den naeste sag pd dagsordenen var:

32) Anden behandling af lovforslag nr. L 252:
Forslag til lov om @ndring af lov om registre-
ringsafgift af motorkeretgjer m.v. og lov om
vagtafgift af motorkeretgjer m.v. (Omlaegmng
af varebilbeskatningen m.v.).

Af skatteministeren (Carsten Koch).

(Fremsat 6/5 97. Ferste behandling 13/5 97.
Beteenkning 23/5 97).

Der var stillet 5 sendringsforslag i beteenknin-
gen.

Uden for beteenkningen var der ikke stillet
endringsforslag. -

Sammen med denne sag foretoges:
33) Anden behandling af lovforslag nr. L 253:
Forslag til lov om @ndring af lov om afgift af

visse flyrejser. (Passagerafgift pd indenrigsfly).

Af skatteministeren (Carsten Koch).
(Fremsat 6/5 97. Ferste behandling 13/5 97.
Beteenkning 23/5 97).

34) Anden behandling af lovforslag nr. L 254
Forslag til lov om endring af lov om energiaf-
gift af mineralolieprodukter m.v. og lov om
afgift af naturgas og bygas. (Afgiftsdifferenti-
ering af benzmafglften efter benzenindhold
mv.).

Af skatteministeren (Carsten Koch).

(Fremsat 6/5 97. Ferste behandling 13/5 97.

Beteenkning 23/5 97).

Lovforslagenes paragraffer, eendringsforslagene
og spergsmalet om lovforslagenes overgang til

tredje behandling sattes til forhandling under ét.

Forhandling

Erik Mortensen (S):

Da jeg er bekendt med, at der fra skatteministe-
rens side er arbejdet pd @ndringsforslag til lov-
forslag nr. L 252 og 253, vil jeg gerne anmode
om at f& dem tilbage til udvalget.

Svend Heiselberg (V):

Regeringen kan jo inden tredjebehandlingen nd
at gere det godt igen for de mindre lufthavne,
for dette lovforslag vil maske slagte de to smé
lufthavne Thisted og Sindal, som beflyver en
landsdel med ca. 50.000 indbyggere med
18-personers-fly, sddan som det jo passer til
landsdelen.

Og Thy har ikke neevneveerdig kollektiv tra-
fik, og derfor har jeg allerede den 5. maj gjort
sdvel statsministeren som trafikministeren og
skatteministeren opmerksom pd det problem,
som dette lovforslag vil skabe, og opfordret
skatteministeren til at eendre § 2, stk. 1, sdledes,
at der kommer til at std 20 passagerseeder i ste-
det for 10.

Og jeg henviste til den engelske lov, hvori der
er blevet indfert en afgiftfritagelse for fly p& op
til 20 passagerer, og det er netop blevet gen-
nemfert for at skdne de ydre regioner, som bli-
ver betjent af de sma fly. Og hvis ministeren er
beteenkelig ved at gennemfere dét, kan han jo
ogsd indfere afstandskriterier. :

Er det rimeligt, at en landsdel p& grund af
dette afgiftslovforslag skal afskeeres fra rimelige
trafikforhold? For det er jo det, der vil ske med
det lovforslag, og jeg har altsé sveert ved at for-
std, at regeringen vil gennemfere et forslag, som
kommer til at skade en landsdel, sédan som det
i dette tilfaelde vil ske for Thy.

Flemming Hansen (KF):

Jeg synes, det er helt naturligt, at hr. Svend
Heiselberg ikke altid har mulighed for at veere
til stede i Skatteudvalget, for hr. Heiselberg har
jo mange andre vigtige ordfererskaber. Og jeg
skal bare sige til hr. Heiselberg, at samtlige fly-
selskabers ledere har veeret i Skatteudvalget og
helt bekreeftet, hvad hr. Heiselberg siger: at dis-
se smd lufthavne kommer til at lukke. Men det
er abenbart regeringens enske, at den del af den
kollektive trafik skal veek og over pa DSB og
andre former for kollektiv trafik: S& det er helt
rigtigt, hvad hr. Heiselberg siger.

Kim Behnke (FP): :
Jeg kunne forstd, at der var nogle, der var meget
interesserede i lufthavnene, og det er der ogsa
god grund til. Men preacis som hr. Flemming
Hansen netop gav udtryk for, star det efter den
udvalgsbehandling, der har veret, lysende
klart, at det er regeringens enske at folge sit eget
jernbaneselskabs, DSB’s, erkleerede krigserklee~
ring over for lufthavnene op, nemlig ved, at
hvert &r skal veaere et &r, hvor man lukker en
lufthavn. Og det gdr man s i gang med nu med
de forhejede afgifter, og man er fuldstendig
argumentresistent. Man kan ikke forsta, at det
her har en kolossal stor betydning.

Men det er der jo ikke noget at sige til, for de
folketingsmedlemmer, som kommer til at leegge
mandater til det her, holder ?ig jo ikke tilbage.
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De fylder stadig veek op i flyvemaskinerne om
morgenen, ndr de skal pa Christiansborg, for
nej, de skal s tidligt op, hvis de skal tage toget
for at komme til Christiansborg. Men det er ogsa
nemt, for man betaler ikke selv for sin flybillet,
og man kommer heller ikke selv til at betale for
den forhejede afgift.

Jeg vil derfor i stedet for vende mig mod lov-
forslag nr. 252 og de sendringer, der ligger dér.
Der er visse justeringer, som absolut er pakrae-
vet, og derfor vil Fremskridtspartiet statte nogle
af de justeringer, der gér i den rigtige retning.
Det er desveerre ikke sddan, at alle justeringerne
gér i den rigtige retning, s& der er ogsd nogle af
eendringsforslagene, vi vil vaere imod eller rette-
re ét af dem, neermere bestemt nr. 3. Men nr. 1,
2, 4 og 5 indstiller vi til vedtagelse.

S4 er det sddan, at her i — kan man vist roligt
sige — absolut sidste gjeblik havde vi den noget
voldsomme oplevelse under Skatteudvalgets
mede i morges at here en stor importer af et bil-
meerke, et japansk bilmeerke, berette om, hvor-
dan 1.100 bilenheder og yderligere 750, som er
undervejs, vil betyde, at virksomheden kommer
til at lide et tab pa 60 mio. kr. S& kan man sige:
N4, jamen det er jo noget pjat, de kan bare selge
bilerne noget billigere. Men fakta er, at lige pree-
cis denne bilsterrelse stort set vil veere uszelge-
lig, fordi den rent afgiftsmaessigt er sd uheldig at
ligge lige under det nye knaek. Og det betyder,
at denne bilmodel far alle ulemperne og ikke
nogen af de sdkaldte fordele, der er indbygget i
det forlig, man har lavet.

Det er en forholdsvis nystartet virksomhed,
og det stod klart under fremmedet i dag, at ndr
det forslag er vedtaget, s& kan de dreje neglen
om, og s& kan manden gé& ned og erkleere sig
konkurs vel vidende, at han har for 60 mio. kr.
biler. Han kan selvfelgelig prove at szlge biler-
ne til hajeste bud, og sa fa nogle enkelte hand-
orer hjem, men jeg kan ikke forsta, at en rege-
ring og et flertal i Folketinget har den holdning,
at virksomheder pé den made skal lukkes blot
for at f& nogle flere penge i statskassen.

Ser man p4 den méde, som afgifterne bliver
sammensat p, er det en kendsgerning, at ikke
én eneste bil bliver billigere. Ikke ét eneste bil-

"‘meerke har man veeret i stand til at fremvise,
som bliver billigere, og det pa trods af, at f.eks.
den pégeldende bil er én af dem, der kerer
allerleengst pé literen, er én af de allermindste
modeller, som fylder allermindst p& parkerings-
pladserne osv. Men man velger altsd at gere
den bil s4 dyr, at det er umuligt at afseette den.

De kan selvielgelig seelge den til udlandet, hvis
der er nogen, der vil aftage de pageeldende biler.

Alt dette star i skrigende kontrast til, at et
andet sted i kongeriget, nemlig pa Feergerne, er
det s&dan, at man i ejeblikket bruger et over-
skud fra de mange penge, vi med stor og gav-
mild hénd sender derop, til at satte afgifterne
betragteligt ned. Det er sddan, at tager man en
lille bil - det er ikke en lille bil efter dansk male-
stok, men efter feerosk malestok — som f.eks. en
Audi A4, s3 er afgiften pa den stort set blevet
halveret 1 perioden 1995-1997, mens det jo er
sddan, at den pédgeldende afgift i Danmark er
steget med over 10.000 kr. En anden lille bil,
som man keber, hvis man skal have 2 biler eller
bil nir. 3 til konen, f.eks. en Mercedes 300, dér er
afgiften pd Feergerne faldet fra 325.000 kr. til
163.000 kr., mens den i Danmark ikke leengere er
pa 420.000 kr., men pa 430.000 kr.

Se, det her er alt sammen, for disse nye afgif-
ter bliver indfert. Nér regeringens nye afgifter
bliver indfert, sd bliver det markant dyrere at
kebe bil i Danmark, mens loven ikke kommer til
at geelde for Feergerne og Grenland. S8 det vil
sige, at de deroppe kan fortsette med at szette
afgifterne ned pa deres biler. Og hvor fir de
pengene fra? Ja, dem serger de danske skatte-
ydere for at betale i form af disse hejere afgifter,
s& vi kan sende pengene til Feereerne.

Det er simpelt hen skandalest det her, og jeg
forstér ikke — selv ikke i min vildeste fantasi — at
et flertal kan have den holdning, at vi skal ede-
leegge ekonomien for alt lige fra importerer til
distributerer til forbrugere af biler. Man vil leeg-
ge de pageldende mennesker for had. Vi har
féet illustreret, hvordan alt lige fra surfbraet til
gokart osv. rammes. Svaret er nemlig til de
pageeldende, at de skal betragte det som en for-
lystelsesafgift, nér alt det her bliver forhejet, for
man er godt klar over, at man ikke kan bede de
pageeldende om at tage gokarter c:g 5-6 surf-
breetter med i HT’s busser eller i Arhus Spor-
veje.

Folk er tvunget til fortsat at kebe disse biler
og aflevere disse betragtelige provenuer i stats-
kassen. At folk s ikke ved, hvor de skal finde
pengene henne, bekymrer man sig ikke om, man
er ligeglad med de mange skeebner, der felger i
kelvandet pa disse her nye afgifter. Men vi skal
serge for at holde gryden i kog hen over som-~
meren samt sgrge for, at offentligheden i debat-
ten ikke glemmer, hvem det er, der kommer til
at stemme for de her lovforslag.
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(Kort bemerkning).

Jes Lunde (SF): :

Jeg tror ikke, det kan lade sig gere at overbev1se
hr. Kim Behnke om noget som helst i den her
debat, s& det vil jeg ikke gore forseg pa. Jeg vil
bare give det stilfeerdige rad at vente med at
fyte hele kanontalen af til tredjebehandlingen.
Det kunne jo veare, at nogle af de problemer, der
_var i forslagene, ville blive lost 1nden tredje-
behandlingen.

Sonja Albrink (CD):

Ogsé i CD har vi et enske om, at skattemlmste-
ren finder en losning for to af de smé lufthavne,
som vi har haft deputation fra, og jeg vil gerne
sperge ministeren, om der kommer en eller
anden form for sendring, inden vi trykker pa
knappen ved tredje behandling?

Otto Steenholdt (V):

Det er vedrerende lovforslag nr. L 253. I notatet
fra Skatteministeriet har jeg set, at passager-
afgiften i forvejen palegges 75 kr. pa rejser fra
Danmark til Grenland pd en returbillet. I svaret
siger ministeren, at han ikke kender det gron-
landske hjemmestyres holdning til lovforslaget,
men selvfelgelig interesserer Landstinget sig
slet ikke for afgiften.

Ministeren skriver, at det overve]es, om det er
nedvendigt at t1lgodese Grenland, sdledes at de
far billigere billetter.. Men ministeren siger ikke
direkte noget om, at dette lovforslag ogsd geel-
der for Grenland. Vi har det problem i Gren-
land, at hvis vi protesterer over Grenlandsru-
tens billetpris, siges det, at forholdene er sddan~
ne, fordi ruten er en indenrigsrute, men pa den
anden side forklares problemerne med, at for-

holdene er sddanne, fordi ruten betegnes som en -

udenrigsrute.

Hvad er ministerens reelle betegnelse for
Grenlandsruten? Er det en indenrigs- eller en
udenrigsrute? Geelder lovforslaget ogsa for
Grenland? Fir Grenland samme lasrung som
Bornholm?

. Skatteministeren (Carsten Koch):

Der har veeret stillet en del spergsmadl, og der er
- kommet en del kommentarer til de tre forslag,
som vi her har til behandling,

Hvis vi tager spergsmalet om L 253 om afgift
af visse flyrejser forst, kan jeg sige til hr. Otto
Steenholdt, at det forholder sig sddan, at EU har
peget pd, at vi har et problem med hensyn til en
diskrimination. S4dan som det eksisterende

afgiftssystem er, diskriminerer man mod inter-
nationale ruter, og det.er der allérede en

abningsskrivelse pa vej om. Vi har méttet neu-
tralisere den diskrimination, og det har vi gjort

- ved ogsd at legge en afgift pd ruter, som foregar

indenlands, og det ger, at alle starter fra Dan-~
mark ma pélaegges en afgift. Det er den made, vi
loser dette diskriminationsproblem pd. Det er
alle starter, der fir en sidan afgift. :
54 kan jeg sige til hr. Svend Heiselberg og
andre, der har fremfert synspunktet om, at visse
lufthavne vil f4 visse problemer, at jeg kan for-
std, hvis man sddan herer pa debatten, at vi stort
set lukker alt; vi lukker béde bilhandlerforret-
ninger, lufthavne og alt muligt andet, og den
eneste &rsag er de her afgifter. Det er jo propor-
tionsforvreengning, s& det basker. Jeg har ogsa

‘hert noget om, at DSB skal stettes. Det er alt

sammen pjat.

Det eneste, det drejer sig om, er, at man bhver
nadt til at tage en EU-henvendelse vedrerende
de her flyafgifter alvorligt. Men da regeringen jo
er en fornuftig og saglig regering, der teenker
over tingene, s& kan jeg sige, at jeg over for
udvalget tilkendegiver, at vi er indstillet p4 at
gennemfere en naermere analyse af behovet for
seerlig kompensation for eller lempelse i passa-
gerafgiften af hensyn til lufthavne eller landsde-
le, som pd grund af helt speciel geografisk belig-
genhed eller p& grund af andre specielle om-
steendigheder mé antages i seerlig grad at blive
pévirket af afgiften. I analysen vil endvidere bli-
ve inddraget forholdet til EU-retten og de kon-
kurrencemeessige vilkdr, der i evrigt er pd -
indenrigs- og udenrigsflyvningen. _

Det er den rigtige méde at ga til veerks pa.
Sagen er nemlig den, at hr. Svend Heiselberg
foresldr noget, som kraver en nejere analyse, og
som ikke nedvendigvis er en rigtig lesning, og
det, jeg ikke vil, er at komme med andringer,
som-viser sig ikke at veere ordentlig gennem-
teenkt. Derfor vil’ jeg sige, at regeringen mener
det alvorligt, ndr vi vil foretage en sddan analy-
se. Det er den rigtige made at gere det pa.

Med hensyn til bilafgifterne, hvor specielt hr.
Kim Behnke pustede sig veeldigt op, ma jeg ogsé
sige, at formalet med at tage forslaget tilbage til
udvalget er, at jeg derved fir lejlighed til at stille
visse seendringsforslag — ikke mindst set i lyset af
de synspunkter, som forskellige bilimporterer
sammen med andre bilforhandlere har fremfert.
Kan vi zendre en smule p4 afgiften, s vi imede-
kommer nogle af deres synspunkter, er det helt i
overensstemmelse med regeringens intentioner.
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Der skal ikke herske tvivl om, at vi vil stille
eendringsforslag, s& vi imedekommer dem pé en
fornuftig made. ‘

Fjerde nastformand (Elisabeth Arnold):
Og der er et par korte bemearkninger. Den forste
til hr. Kim Behnke.

(Kort bemeerkning).

Kim Behnke (FP):

Tak for ministerens tilsagn om, at der vil komme
nye endringsforslag. Dem kunne man jo egent-
lig allerede have preesenteret 0s for, men beva-
res. Jeg glaeder mig til at se dem, og hvis de
treekker i den rigtige retning, vil Fremskridts-
partiet selvfolgelig stotte dem.

Nu var ministeren meget optaget af at berette
om, hvordan man har fiet en henvendelse fra
EU - og dem tager man aldeles alvorligt -
omkring disse flyafgifter. Vil ministeren veere
venlig at bekreefte, at man kunne have imede-
kommet EU’s pnsker ved helt at fjerne afgiften.

Altsd, hvis man har en uligeveegt, er der jo to
méder, hvorpd man kan opnd ligevaegt. Rege-
ringen har valgt den ene, nemlig at leegge afgif-
ter pé alt. Den anden mulighed havde veeret at
fjerne den eksisterende afgift. Sa havde der hel-
ler ikke veeret den diskrimination eller forskels-
behandling, som EU har peget pa. Det vil jeg
gerne have ministeren til at bekrzefte.

(Kort bemeerkning).
Flemming Hansen (KF):
Tiden tillader naturligvis ikke, at vi tager en dis-
~ kussion med skatteministeren om hver eneste
lufthavn i Danmark, men hvis jeg husker depu-
tationen fra Maersk Air, direkter Bjarne Hansen,
ret, s& sagde han, at man regnede med en ned-
gang i lufthavnen i eksempelvis Beldringe pé
25 pet. for regeringens indgriben, som betyder
en afgiftsforegelse pé billetterne mellem 10 og
20 pct. Hr. Bjarne Hansen fra Maersk Air sagde,
at det ville medfere i hvert fald en reduktion pa
omkring 40-50 pct. i beleegmngen bare pa
Maersk Air. Og det 51ger dasig selv, at ndr et s&
kvalificeret menneske pa omradet som hr. Bjar-
ne Hansen siger det, s& ma det da gere indtryk
p& ministeren. Man kan da ikke bare sige: Vi
kan ikke diskutere hver enkelt lufthavn.

Ger det ikke indtryk pa ministeren, som jeg
ved meget, meget grundigt leeser alt, hvad der
kommer i Skatteudvalget, at en mand som
Maersk Air’s administrerende direktor siger, at

. der vil komme en nedgang pa trafikken eksem-

pelvis i Beldringe pa 40-50 pct. og dermed en

- stensikker lukning af lufthavnen? Det kan man

da ikke bare skojte hen over og sige: Vi kan ikke
diskutere hver og én lufthavn; det er ikke det,
der egner sig til debatten.

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

Nu er det lidt urimeligt, hvis det er sddan, at
ministeren siger, at det er pjat, og at vi klynker.
Nu har jeg jo den eere at veere formand for Thi-
sted Lufthavn og kender problemet ret godt, s&
jeg er maske neermest inhabil i sagen. Men jeg
vil alligevel sige, at det, man gennemfarer her,
er meget problemfyldt.

Det er, som jeg har sagt, en landsdel med
50.000 mennesker, hvor man neesten ingen kol-
lektiv trafik har — vi havde 3 afgange med
IC3-tog pé ruten Kebenhavn-Struer, og dér har
man s taget den ene, for den skal vi jo 53 bruge
pé Storebeelt, nu har vi kun 2. Det er faktisk den
eneste kollektive trafik til et omrdde med 50.000
mennesker. Og sa forseger man nu her at gde-
leegge vores flyforbindelse.

Vi har ca. 100 km til Aalborg fra Thisted, vi
har 120 km til Karup, og det viste sig jo, at mini-
steren hurtigt kunne finde en lgsning, da det
drejede sig om Bornholm. Derfor er det helt, helt
urimeligt, at ministeren skal have tid til at over-
veje en losning, ndr man kan henvise til, at man i
England har praktiseret en ordning, der tog
hensyn til yderomrdderne. Det ma vi ogsé kun-
ne her i Danmark.

Skatteministeren (Carsten Koch):

Béde til hr. Flemming Hansen og hr. Svend
Heiselberg: Jeg har sagt én gang, at regeringen
er seriost optaget af problemerne. Vi prever at
finde fornuftige losninger pd det her. Vi lytter til
alle serigse indslag, endogsa fra oppositions-
politikere, thS der skulle komme nogle sddan-
ne.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Der foretoges forst afstemning vedrerende lov-
forslag nr. L 252:

Forslag til lov om registreringsafgift af motor-
keretejer m.v. og lov om veegtafgift af motorke-
retgjer m.v. (Omleegning af varebxlbeskatmngen
m.v.).
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Andringsforslag nr. 1 og 2, 2endringsforslag nr.
3,81, sdledes @ndret, § 2, eendringsforslag nr. 4
og 5 og § 3, sdledes eendret, vedtoges uden
afstemning,

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Fjerde neestformand (Elisabeth Arnold):
- Lovforslaget gér herefter til fornyet behandling i
udvalget.

Der foretoges dernast afstemning vedrerende
lovforslag nr. L 253:

Forslag til lov om eendring af lov om afgift af
visse flyrejser. (Passagerafgift pa indenrigsfly):

§§1og2 vedtoges uden afstemning,.

Lovforslagets overgang til tredje behandhng
vedtoges uden afstemmng

Fjerde naestformand (Elisabeth Arnold):

Jeg foreslér, at lovforslaget gir direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.

Hvis ingen ger indsigelse mod dette forslag,

betragter jeg det som Vedtaget (Ophold). Det er
vedtaget.

Der foretoges dernzest afstemmng vedrgrende
lovforslag nr. L 254:

Forslag til lov om eendring af lov energiafgift af
mineralolieprodukter m.v. og lov om afgift af
naturgas og bygas. (Afgiftsdifferentiering af
benzinafgiften efter benzenindhold). -

§§ 1-3 vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning, ,

Fjerde nzastformand (Elisabeth Arnold):’

Jeg foreslar, at lovforslaget gér direkte til tredje
behandling: uden fornyet udvalgsbehandling.

Hvis ingen ger indsigelse mod dette forslag,

betragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er
vedtaget.

Den naeste sag pd dagsordenen var:

35) Anden behandling af lovforslag nr. L 255;
Forslag til lov om andring af lov om arbejds-
markedsfonde. (Ophavelse af loftet over
bidragssatsen til Dagpengefonden).

Af skatteministeren (Carsten Koch):

(Fremsat 6/5 97. Ferste behandling 13/5 97.
Beteenkning 22/5 97).

Der var ikke stillet seendringsforslag.
Lovforslagets paragraffer og spergsmélet om
dets overgang til tredje behandling sattes til for-
handling under ét.

Ingen bad om ordet.

Afstemning

§§ 1 og 2 vedtoges uden afstemning.

- Lovforslagets overgang til tredje behandling

vedtoges uden afstemning.

Fjerde naestformand (Elisabeth Arnold):

Jeg foreslar, at lovforslaget gér direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling. -
Hvis ingen ger indsigelse mod dette forslag,

betragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er
vedtaget.

Den neeste sag pd dagsordenen var:

36) Anden behandling af lovforslag nr. L 257:
Forslag til lov om @ndring af ligningsloven.
(Zndrede satser og regler for skattefri rejse-
godtgerelse m.v.),

Af skatteministeren (Carsten Koch).

(Fremsat 7/5 97. Ferste behandling 13/5 97.
Beteenkning 23/5 97).

Der var stillet 1 sendringsforslag i beteenknin~
gen.

Uden for betenkningen var der ikke stillet
eendringsforslag.

Lovforslagets paragréffer, eendringsforslaget og
spergsmalet om lovforslagets overgang til tredje
behandling sattes til forhandling under ét.



