Tilleg A (687)

. Folketingsdret 1996-97 5489

F. t. L. vedr. energiafgift af mineralolieprodukter m.v.

Lovforslag nr. L 254. Fremsat den 6. maj 1997 af skatteministeren (Carsten Koch)

Forslag

til

Lov om @&ndring af lov om energiafgift af
- mineralolieprodukter m.v. og
lov om afgift af naturgas og bygas
‘(Afgiftsdifferentiering af benzinafgiften efter benzenindhold m.v.)

,.§1‘

I lov om energiafgift af mineralolieproduk-

ter m.v., jf. lovbekendtgorelse nr. 858 af 24.

september 1996, som ndret ved lov nr. 1214
af 27. december 1996, foretages falgende &n-
dringer:

1.1 § I indsaettes efter stk. _l‘som nyt stykke:
»Stk. 2. Afgiften af benzin nedszttes med 2
ore/l, hvis benzenindholdet er mindre end 1
pet. pr. L«.
Stk. 2-7 bliver herefter stk. 3- 8

2.1§1, stk 5, der bhver stk. 6, &ndres »stk 4,
2. pkt.« til: »stk. 5, 2. pkt.«.

§3

Stk. 1. Skatteministeren fastsatter tidspunk-
tet for lovens ikrafttraeden, jf. dog stk. 6 og 7.
Loven trader tidligst i kraft den 1. januar 1998.

Stk. 2. 1 perioden fra lovens ikrafttraeden til
31. december 1999 nedszettes afgiften af benzin
med:

1) 4 are/l, hvis benzenindholdet er mmdre

end 1 pct. pr. 1.

2) 2 gre/ 1, hvis benzenindholdet er 1 pct eller
derover, men mindre end 2 pct. pr. L :

Stk. 3. I perioden fra lovens ikrafttraeden til

| 31. december 1999 forhejes afgiften af benzin

3.1§09, stk. 5, &ndres »30 ore og 21 gre« til:

»10 gre og 7 ere«.

4.1 § 14; stk. 5, 1. pkt., indsettes efter »varens

art og mangde«: », benzenmdholdet iden ud-
leverede benzin«.

5.1§ 25, stk. 1, nr. 2, eendres »§ 1, stk. 5» til:
»§ 1, stk. 6«.

§2
I lov om afgift af naturgas og bygas, jf. lov-

med:
1) 2 gre/ 1, hvis benzenindholdet er 3 pct. eller
derover, men mindre end 4 pct: pr. 1.
2) 4 are/ 1, hvis benzenindholdet er 4 pct. eller
derover pr. L
-Stk. 4. Afgiftseendringerne pr. lovens ikraft-
traedelsestidspunkt og pr. 1. januar 2000 for
benzin finder anvendelse pa benzin, der fra de
navnte tidspunkter udleveres til forbrug fra re-
gistrerede oplagshavere, angives til fortoldning
eller modtages fra udlandet.
Stk. 5. 1 perioden fra 1. januar 1998 til 31.
december 1999 udger forhgjelsen af den fulde

-godtgerelse af afgiften af gas i § 9, stk. 5, i lov

bekendtgorelse nr. 887 af 3. oktober 1996, fore-

tages folgende ®ndring:
1.1 §9, stk. 1, ®ndres »33 gre« til: »11 gre«.

Skattemin., j.nr. 6.96-231-180

687

om energiafgift af mineralolieprodukter m.v.
30 ore pr. 1.

Stk. 6. 1 perioden fra 1. januar 1998 til 31.
december- 1999 udger forhejelsen af den fulde
godtgorelse af afgiften af gasi § 9, stk. 1,1 lov
om afgift af naturgas og bygas 48 ere pr. Nm3.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

Lovforslaget er en del af afgiftsinitiativerne pa tra-

fikomrddet. Der henvises til bemeerkningerne i for-
slag til lov om @endring af lov om registreringsafgift

af motorkeretgjer m.v. og lov om vagtafgift af mo-.

torkeretgjer m.v.

Sigtet med lovforslaget er at reducere mengderne
af den miljefarlige benzen mere og hurtigere, end det
ellers havde vaeret tilfeeldet. Det foreslds, at benzin-
afgiften differentieres efter benzenindholdét, og at
det derved fremkomne provenutab finansieres ved
en tilpasning af den ekstra godtgerelse til rutebiler
ved brug af ultralet diesel, sdledes at der skabes ba-
lance mellem merprisen for ultralet diesel i forhold
til let diesel og den ekstra godtgzrelse der glves for
brug af ultralet dlesel

Differentiering af benzinafgiften efter benzenindhold

Efter de nuvaerende EU-regler m& benzenindhol-
det i benzin veere op til 5 pct., men det er muligt at
producere og fremskaffe benzin med under 1 pct.
benzenindhold. Dette er imidlertid omkostningskrae-

vende. Markedsfering og produktion af benzenfattig

benzin kan fremmes ved at differentiere benzinafgif-
ten.

Det foreslds; at benzinafgiften i en overgangspe-
riode fra 1. januar 1998 til 31. december 1999 ned-
settes med 4 gre pr. liter benzin, ndr benzenindhol-
det er under 1 pct. pr. liter. For benzin med et ben-

- zenindhold mellem 1 og 2 pct. nedseattes benzinaf-

giften med 2 gre pr. liter. Benzinafgiften holdes uzn-
dret ved benzenindhold mellem 2 og 3 pct. Benzinaf-
giften forhejes med 2 ore pr. liter ved benzenindhold
pa 3 til 4 pet., og afgiften forhgjes med 4 ere pr. llter
ved benzenindhold pd 4 til 5 pet.

Differentieringen fastholdes i overgangspenoden
og fremgar af nedenstiende tabel. Herefter nedsat-
tes benzinafgiften kun med 2 ere pr. liter ved ben-
zenindhold under 1 pct., ved benzenindhold over 1
pet. holdes afgiften usendret. Det er herved indirekte
forudsat, at der fra &r 2000 vil blive indfert et EU-
forbud mod benzin med mere end 2 pct. benzen. Da
ordningen skal godkendes af Kommissionen, fore-
slas det, at skatteministeren fastsaetter lovens ikraft-
tredelsestidspunkt. Loven traeeder dog tidligst i kraft
den 1. januar 1998. '

Differentiering af benzinafgift efter benzenindhold (pct. indhold)

Under 1 pet.| 1-2 pct. 2-3 pct. 3-4 pct. 4-5 pct.
‘ o — are/liter
1. januar 1998 ............... .. L4 -2 0 +2 +4
1.januar2000.............. P 2 0 0 0 0

11999 kan det forventes, at forslaget vil reducere benzenindholdet med ca. 20 pct.

Oliebranchen har oplyst, at omkdsfningerne ved
at reducere benzenindholdet fra dagens niveau pid
omkring 3 pct. pr. liter benzin til 1 pct. pr. liter vil

veere 8 til 13 gre pr. liter, svarende til 4-til 6,5 gre pr..

titer pr. reduceret pct. point benzen. Ved afgiftsdiffe-
rentieringen opnds der imidlertid kun 2 pre i afgifts-
nedsaettelse pr. reduceret pet. point benzen. Afgifts-
- differentieringen er sdledes mindre, end de oplyste
meromkostninger forbundet med reduktion af ben-

zenindholdet i benzin. En afgiftsdifferentiering, der
fuldt ud kompenserer for merudgiften, vil imidlertid
veere provenumaessig for omkostningskreevende.
Det er vanskeligt precist at fastsld meromkostnin-
gerne ved at reducere benzenindholdet. Fra naturens
side har benzin et varierende benzenindhold. Séle-
des har noget olie et meget lavt benzenindhold, mens
anden olie har et meget hejt benzenindhold. Om-
kostningerne ved en reduktion af benzenindhold i
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dansk benzin vil derfor kunne variere en del. Nogle -

producenter har anleg, livor de allerede nu ganske
billigt kan producere benzenfattig benzin. Andre
producenter vil kunne blande sig frem til det onske-
de benzenindhold. Afhangigt af de tilgengelige
meengder af benzenfattig olie vil det med tiden kun-
ne blive ngdvendigt-at investere i nye anleg t11 pro-
duktion af benzenfattig benzin.

- Hvis de danske benzinpriser bliver hgjere end de

" tyske, vil biler, der passerer den dansk-tyske granse,

tanke op pd den tyske side i stedet for den danske
side af greensen. Dermed kan en stor mangde benzin
_og sdledes ogsa et stort afgiftsprovenu flytte til Tysk-
land. Derfor sker dlffetentlenngen med et nedslag i
afgiften. S =

Revision af godtgorelse.til rutebiler

. Der betales energi- og CO2-afgift ved brug af mi-
neralolier, naturgas og e] der anvendes til motorkya—
retajer. .

Der gives- dog fuld godtgzrelse af energi- og
CO,-afgifter ved brug af ultralet dieselolie, LPG og
naturgas m.v. i keretgjer, der med tilladelse efter lov
om buskersel anvendes til rutekersel (rutebiler).

Rutebilerne er-derudover afgiftsmeessigt begunstx-
get ved, at der gives et yderligere tilskud, ndr de bru-
ger ultralet diesel, LPG eller naturgas. Sigtet med-
den ekstra godtgerelse er at mindske udslippene af
forurenende stoffer fra busser, forst og fremmest par-
tikler. Udover ‘almindelige busser i rutckersel, er
lufthavnsbusser, fjernbusser og personalebusser og-
sd omfattet af ordningen. I nedenstdende oversigt vi-
ses afgiftsforholdene for motorbreendstof eksklusiv
moms' til rutebiler. Godtgerelsen omfatter ligeledes
momsen af den mdbetalte energl- og COz-afglft

Nuvazrende energi- og COz-afgzﬁer og godtgorelse ﬁ)r rutebtler

Energi- og Permanent afgift for Midlertidig afgift for
CO,-afgift: rutebiler . rtutebiler
: (fra 1. januar 1998) (indtil 31. december 1997)
(ore/1) (are/1) (are/1)
Letdiesel .....ouvvviiinnnnann.. 229 229 229
Ultralet diesel..................... 229 ~30 : -30
LPG/gas(@re/1)......coovvnvnn... 143 21 -55
‘Naturgas (sre/Nm?) 231 -33 : -88
Benzin...........oooiiiiiniian.. 334 334 - . 334

Tilskuddet gives nasten udelukkende til ultralet
diesel, der er det helt dominerende drivmiddel. Bl.a.
fordi afgiftsforholdene skaber incitament til anskaf-
felse af ultralet dlesel i forho]d txl almmdehg let die-
sel.

Merudgift ved ultralet diesel

Indtil 1. oktober 1996 kunne der valges mellem 3
dieselkvaliteter:
- almindelig dieselolie
- let dieselolie
- ultralet dieselolie

Begge lette kvaliteter indeholdt 0,05 pct.. svovl

mod den almindelige 0,2 pct. svovl. Den ultralette
havde herudover et lavere kogepunkt etc. I forhold
til almindelig dieselolie blev partikeludslippet redu-

ceret ca. 10 pct. ved brug af let dieselolie og ca. 30.

pet. ved brug af ultralet diesel.

Der blev tidligere skennet en merudgift pa 10 ere
pr. liter ved keb af let diesel og 30 ere pr. liter ved
keb af ultralet diesel i forhold til almindelig diesel.

Efter 1. oktober 1996 ma almindelig diesel ikke
lengere anvendes til vejtransport. Det er nu oplyst, -
at meromkostningerne. ved keb af ultralet diesel i
forhold til let diesel er 8 ore pr. liter uden afgift,
niens godtgerelsen er 30 ore pr. liter: Der foretages
sdledes i dag en overkompensatlon af merudglfteme
ved keb af ultralet diesel. Da der alene gives afgifts-
godtgerelse for ultralet diesel til rutebiler, vil rutebi-
lerialle tilfaelde kebe ultralet diesel, ogsa éelvom det
serlige tilsk({d blev reduceret.

For at bringe overensstemmelse mellem merudgift
og den ekstra godtgerelse foreslds, at godtgerelsen
fastseettes til 10 ore/l1 ultralet diesel. En permanent
godtgerelse pd 10 ere/l til ultralet diesel, svarer
energiindholdsmaessigt'til 11 gre/Nm3 til naturgas
og 7 ere/l i godtgarelse til LPG. ‘

Det er reduktionen i partikeludslippet, der er den
storste miljomaessige gevinst ved et skift fra let til

* ultralet diesel. Ved brug af naturgas og LPG reduce-

res partikeludslippet til ca..en ottende del i forhold
til ved brug af let diesel, hvorimod NO,-udslip redu-
ceres med omkring en tredjedel.
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En godtgerelse pd 10 gre/1 ultralet diesel, med 0,3
g/1 ferre partikler end let diesel svarer til en parti-
kelskyggepris pa 333 kr./kg. I en norsk undersogelse
er partikelskyggeprisen i omrdder med bymaessig be-
byggelse beregnet til ca. 600 NKR/kg og 0 NKR/kg
uden for taetbebyggede omrader. Der er sdledes en
rimelig overensstemmelse- mellem -merudgiften ved
ultralet diesel og den samfundsekonomiske bespa-
relse ved reduktionen i partikeludslippet. Det skal
dog bemerkes, at det er forbundet med stor usikker-
hed at opgere de samfundsgkonomiske omkostnin-
ger ved transport pé vej: Safremt partikelindholdet i
ultralet diesel sammenholdes med partikelindholdet
i let diesel, fis en partikelskyggepris pd 333 kr./kg,
og tilskuddet kan herefter fastsaettes til 48 ere/Nm3
for naturgas og 30 ere/l1 for LPG.

Den ekstraordinere godtgerelse for LPG og na-
turgas ber dog ikke fortsatte permanent i dette om-
fang, men tages op til revision senest ved udgangen
af 1999. :

_ Det skyldes for det forste, at det ikke er hensigts-
meessigt at give tilskud til brug af energi selv, om det
matte veere til rutebiler. Jeevnfor transporthandlings-
planen kan der opstd en miljemeassig gevinst ved at
indfere almindelig afgift pd rutebilernes breendstof-
forbrug . i  kombination med en  tilbageferingsord-
ning, siledes at billetpriserne for den kollektive rute-
biltrafik kan holdes uendrede. I et sddan system ber
rutebildrift med lavt partikeludslip ogsd fremmes,
men det vil veere gnskeligt at fremme alle teknologi-
er, der giver lavt partikeludslip, og ikke kun anven-
delse af andet breendstof. For det andet vil der fra 1.
januar, &r 2000 blive indfert nye normer for diesel-
olie, der nedbringer partikeludslip fra diesel, sdledes
at miljefordelen ved anvendelse af LPG og naturgas
falder. ’

P4 denne baggrund foreslds folgende forslag til
godtgarelse for rutebiler fra 1. januar 1998,

Permanent afgift for Midlertidig afgift for
rutebiler rutebiler
: (01.01.1998-31.12.1999)

(ere/1) (are/1)
Let diesel (GUr02) . ..'uvunrnerernenanneeneenn 229 229
Ultraletdiesel. .........coiiiiiiiiiiinninnn, -10 -10
Autogas (LPG)(ere/1). .. ccoveiiiiiiiiinn.. -7 -30
Naturgas (CNG) (gre/Nm?) . ....oovvviiininn.. -11 -48
21533747 + LU 334 334

Provenumassige konsekvenser
Differentiering af benzinafgiften efter benzenindhold

- Séfremt loven treeder i kraft den 1. januzir, 1998,
skegnnes de provenumaessige konsekvenser af forsla-
get at veere et provenutab pé ca. 20 mill. kr. i 1998 og
et provenutab pa ca. 30 mill. kr. i 1999. Provenutabet
vil herefter falde til 15 mill. kr. i &r 2000 og &r 2001. -

P4 langt sigt er det maksimale provenutab omkring
50 mill kr., sdfremt al benzin har et indhold af ben-
zen pa under 1 pct. Provenuberegningerne er baseret
pa sken over udviklingen i markedsandelene for
benzin med forskelligt benzenindhold.

Safremt lovforslaget treeder i kraft efter 1. januar
1998, vil provenutabet blive reduceret med ca. 1,8
mill. kr. pr. maneds udsattelse.

Provenueffekt. af en differentiering af benziangiften med 2 ore/l pr. pct. point benzenindhold‘

Ar 2 gre/1 pr. pet. point benzen
mill. kr.
1998 . oo 20
1999 ¢t 30
2000, .. e e 15
2001 .. 15
Maksimalt pé langt sigt.......... 50
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Revision af godtgarelse til rutebiler

‘Langt sterstedelen af den ekstra godtgerelse tilde-
les rutebiler; der nacsten udelukkende benytter ultra-
let diesel. S&fremt den eksisterende godtgerelse ned-
settes pr. 1. januar 1998 fra 30 til 10 gre/1 for ultralet
diesel og tilsvarende som foresldet for LPG og natur-
gas, vil den ekstra godtgﬂrelse falde med ca. 20 mio.
kt . .
Forslaget er siledes stort set provenuneutralt nér
de to forslag betragtes under et.

Erhvervsakonomzske konsekvenser

Det skznnes at benzinpriserne vil vere uaendrede
Dog vil producenter af benzin med over 3 pct. ben-
zenindhold tabe avance; mens avanéen gges hos pro-
ducenter, der kan producere benzin med et benzen-
indhold under 1 pct. for under 4 ere pr. liter.

For selskaber, der driver rutebiler, vil nedsettel-
sen af -godtgerelsen betyde, at de faktiske omkost-
ninger bringes pa niveau med merudgifterne forbun-
det med de renere drivmidler. Derved undgés, at den
ekstra godtgerelse medvirker til at forvride konkur-
rencen inden for den kollektive trafik. Resultatet for
selskaber, der driver rutebilkersel og modtager godt-
gerelsen, vil forringes med faldet i godtgerelsen.

Forholdet til EU-retten

I henhold til artikel 8.4
92/81/EQF af 19. oktober 1992 om harmonisering
af punktafgiftsstrukturen for mineralolier skal en

differentiering af benzinafgiftssatserne notificeres i
EU. ’

Miljemeessige konsekvenser

Benzen er et stof, som pavirker dannelsen af blod-
legemer i knoglemarven, og som kan fordrsage leu-
kaemi hos mennesker. Der er derfor grund til at sgge
befolkningens eksponering for benzen reduceret.’

I Danmark skennes vejtrafikken at bidrage med
lidt over 2000 tons benzen om dret, svarende til om-
kring 90 pct. af det samlede udslip. Selv om udslip-
pet vil blive vaesentligt reduceret i de kommende ar, i
takt med at bilparken kommer til at omfatte flere og
flere katalysatorbiler, vil der fortsat vere et mindre
udslip inden for de farste minutter efter start af mo-
tor, indtil katalysatoren er driftsvarm.

Indholdet af benzen i dansk motorbenzin ligger i
gennemsnit omkring 3 pct. Det maksimalt tilladte
indhald er 5 pct. Danmark har sammen med en raek-

ke EU-lande allerede i 1994 anbefalet, at benzenind-
holdet begranses til maksimalt 1 pct. Der forventes

i Radets direktiv

indfert nye greenseveerdier i EU med virkning fra ar
2000. Kommissionens: forste udspil indeholder en
maksimumgranse for benzenindholdet pa 2 pet. :

Det skennes med betydelig usikkerhed, at effekten
af den foresliede afgiftsdifferentiering vil veere et
fald i benzenindholdet i benzin p& 20 pet. i 1999.
Hvis benzenindholdet reduceres til under 1 pct v111e
reduktionen ‘blive pa 65.pct.

Det forven_tes ikke, at nedsattelsen af go‘dtgarelse
til rutebiler vil &ndre braendstofsammensatningen
og derimed miljepavirkningen fra rutebiler. Hovedef-
fekten er, at udgifterne til nedbringelse af partikel-
udslippet bringes pd mveau med de samfundsako-
nomiske omkostmnger

Administrative konsekvenser

Lovforslaget skennes kun at medfere begrensede
engangsudgifter for ToldeSkat pa ca. 50.000 kr. til
information og EDB. De arlige driftsudgifter sken-
nes at blive ca. 100.000 kr. til laboratoriekéntrql m.v.

Bemazrkninger til Ioﬂorsldgets'enkelte bestemmelser
il § 1
Til nr. 1

Det foreslds, at benzin med benzenindhold pd
mindre end 1 pct. fir en afgiftsnedsettelse pa 2 ore

‘pr. L. For perioden fra lovens ikrafttraeden til 31. de-

cember 1999 foreslas der desuden en differentiering
af afgiften efter benzenindholdet, jf. overgangsbe-
stemmelserne i § 3.

Til nr. 2 og 5
Zndringerne er en konsekvens af nr. 1.

Til nr. 3

Efter de geeldende regler i mineralolieafgiftsloven
ydes der fuld godtgerelse af afgiften forhgjet med 30
gre pr. 1 for ultralet dieselolie, der anvendes i rutebi-

* ler. Det foreslds, at godtgerelsen nedsattes til 10 ore

pr. L.

"For gas (LPG), der anvendes i rutebiler, ydes der
efter de geeldende regler fuld godtgerelse af afgiften
forhgjet med 55 ere pr: 1 indtil udgangen af 1997.
Derefter udger forhgjelsen 21 gre pr. 1. Det foreslas,
at forhejelsen pd de 21 ere nedsattes til 7 ore pr. 1.
Dog foreslds en ny overgangsordning, sdledes at for-
hejelsen fra 1. januar 1998 til 31. december 1999
midlertidigt udger 30 ere pr. 1, jf. bestemmelseni § 3,
stk. 6.
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Til nr. 4

Det foreslas, at benzenmdho]det iden udleverede
benzin skal angives p& den af virksomheden udsted-
te faktura. : )

Tl § 2

Efter de galdende regler i naturgasafgiftsloven
ydes der indtil udgangen af 1997 fuld godtgerelse af
afgiften forhejet med 88 sre pr. Nm3 for gas, der
anvendes i rutebiler. Derefter falder forhgjelsen til
33 gre pr. Nm3. Det foreslds, at forhejelsen pd 33 are
nedsattes til 11 gre pr. Nm3. Dog foreslds en ny
overgangsordning, sddan at forhgjelsen fra 1. januar
1998 til 31. december 1999 midlertidigt udger 48 ore
pr. Nm3, jf. bestemmelsen i § 3, stk. 7.

Til§3

Differentieringen af benzinafgiften efter benzen-
indhold skal notificeres i EU. Det foreslds derfor, at
skatteministeren fastseetter tidspunktet for lovens
ikrafttreeden. Sigtet er, at loven skal trede i kraft den
1. januar 1998. Kommer EU’s godkendelse forst ef-
ter dette tidspunkt, er det dog hensigten at sette be-

stemmelserne 1 kraft fra den 1. i méneden efter EU s
godkendelse. )

I en overgangsperiode, der omfatter perioden fra
ikrafttraedelsen i 1998 til 31. december 1999, foreslas
der en differentiering af benzinafgiften pd grundlag
af benzenindholdet i benzinen. For benzin med et
benzenindhold pd under 1 pct. foreslds en afgifts-
nedsattelse pa 4 gre pr. 1. Er benzenindholdet mel-
lem 1 og 2 pct., foreslds en afgiftsnedsattelse pd 2
ore pr. 1. Afgiftssatserne for benzin med et benzen-
indhold pd mellem 3 og 4 pct. og 4 pct. og derover (i
praksis mellem 4 og 5 pct.) foreslds desuden forhejet
med henholdsvis 2 gre pr.1 og 4 gre pr.1i den nevn-
te periode. For benzin med et benzenindhold pi
mellem 2 og 3 pct. sker der ingen @ndring af afg]fts-
satsen i forhold til 1998-satsen.

Desuden foreslds en fortsattelse af overgangsord-
ningen vedrerende den forhejede godtgerelse for
LPG og naturgas anvendt i rutebiler, dog kun med
henholdsvis 30 ere pr. 1 og 48 ere pr. Nm3. Da den
geldende overgangsordning udleber 31. december
1997, skal ordningen have virkning fra 1. januar
1998, dvs. samme tidspunkt, som det er meningen at
sette afgiftsdifferentieringen i kraft.
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)
indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,

der bergres af lovforslaget

§1

I lov om energiafgift af mineralolieproduk-
ter m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 858 af 24. sep
tember 1996, som &ndret ved lov nr. 1214 af
27. december 1996, foretages folgende endrin
ger:

1. 1 § I indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Afgiften af benzin nedsettes med 2
are/l, hvis benzenindholdet er mlndre end 1
pct. pr. L

Stk. 2-7 bliver herefter stk. 3-8.

2.1 § 1, stk. 5, der bliver stk. 6, &ndres »stk. 4,
2. pkt.« til: »stk. 5, 2. pkt.«

§1.——-

Stk. 2-4. — — —

Stk. 5. Afgiftspligtige varer md ikke uden
de statslige told- og skattemyndigheders tilla-
delse blandes, salges eller anvendes til andet
formdl end det, de er afgiftsberigtiget efter, jf.
dog stk. 4, 2. pkt.

Stk. 6-7. — — -

3.1§9, stk. 5, endres »30 ore og 21 are« til:
»10 gre og 7 ere«.

§9.——-—

Stk. 2-4. — — -

Stk. 5. For ultralet dieselolie og gas, der an-
vendes i personmotorkeretajer, der med tilla-
delse efter lov om buskersel anvendes til rute-
korsel, ydes.fuld godtgerelse af afgiften for-
hejet med henholds vis 30 ere og 21 gre pr. 1.

- Stk. 6-10. - - -

4.1 § 14, stk. 5, 1. pkt., indszttes efter »varens

art og mengde«: », benzenindholdet i den ud-

-leverede benzin«.

§14. - — -

Stk. 2-4. - — —

Stk. 5. Ved udlevering fra en registreret
oplagshaver skal fakturaen indeholde oplys-
ning om udstedelsesdato, leveranderens
navn, varemodtagerens navn, leveringsstedet,
varens art og meengde samt afgiftens stgrrelse
ved dagtemperatur. Hvis udlevering finder
sted fra andre end en oplagshaver, skal leve-
randgren, sdfremt modta geren er registreret
efter merverdiafgiftsloven, pa forlangende
ud stede en faktura med de navnte oplysnin-
ger.

Stk. 6-9. — — —

5.1§ 25, stk. 1, nr. 2, eendres »§ 1, stk. 5» til:
»§ 1, stk. 6«.

§ 25. Med bede straffes den, der forsatligt
eller groft uagtsomt

1) ——-

2) overtraeder § 1, stk. 5, §3 stk. L eller 4, § 4,
stk. 1, 5,7 eller 8, 3. pkt., § 12, stk. 10, § 14,
stk. 1,2,3,4,5,6,7 eller 8, § 15, stk. 1, § 16,
stk. 1 eller 3, § 22, stk. 2, 3 eller 4, § 29,
stk. 3, eller § 35, stk. 5.

3)-5) - ——

Stk. 2-4. — — —

§ 2

I'lov om afgift af naturgas og bygas, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 887 af 3. oktober 1996, fore-
tages falgende @ndring:

1. 1§ 9, stk. 1, ®ndres »33 ore« til: »11 ore«.
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§ 9. For gas, der anvendes i personmotor- gorelse af afgiften forhejet med 33 gre pr.
karetgjer, der med tilladelse efter lov om bus- Nm?,
kaersel anvendes til rutekersel, ydes fuld godt- Stk. 2. — — -
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Skriftlig fremsaettelse (6. maj 1997)

Skatteministeren (Carsten Koch):
Hermed tillader jeg mig at fremsaette:

Forslag til lov om cendring af lov om energiaf-
gift af mineralolieprodukter m.v. og lov om afgift
af naturgas og bygas. (Afgifisdifferentiering af
benzinafgiften efter benzenindhold m.v.).

(Lovforslag nr. L 254),

Lovforslaget er en del af initiativerne p4 tra-

fikomridet.
" Det foreslas, at benzmafglften dlfferentleres
efter benzenindholdet i benzinen. 1 perioden
fra den 1. januar 1998 til 31. december 1999
nedsxttes benzinafgiften med 4 gre pr. liter
-benzin, ndr benzenindholdet er under 1 pct. pr.
liter. For benzin med et benzenindhold mellem
1 og 2 pct. nedsattes benzinafgiften med 2 ore
pr. liter. Benzinafgiften holdes uandret ved
benzenindhold mellem 2 og 3 pct. og endelig
forhejes afgiften med 4 ere pr. liter ved ben-
zenindhold pd 4 til 5 pct.

Fra 1. januar 2000 foreslds det, at benzinaf-
giften nedsattes 2 gre pr. liter benzin ved ben-
zenindhold under 1 pct. Ved benzenindhold
over 1 pct. foreslds det, at der ikke sker noget
nedslag i benzinafgiften efter 1. januar 2000.
Det forventes, at der fra r 2000 vil blive ind-
fort et EU-forbud mod benzin med et benzen-
indhold over 2 pct.

Endvidere foreslds det at reducere tilskud-
det til ultralet diesel til rutebiler samt udligne
tilskuddene til autogas (LPG) og naturgas, der
anvendes til rutebiler. Hermed bringes der
overensstemmelse imellem tilskud og merom-
kostning ved anvendelsen af ultralet diesel,
idet meromkostningen i dag er vasentlig lave-

re end det nuvarende tilskud. Det foreslds si-
~ ledes, at tilskuddet til ultralet diesel fra lovens

ikrafttraeden: nedsaettes til 10 gre pr. liter ultra-
let diesel. -

En godtgerelse pﬁ 10 gre pr. liter ultralet di-
esel, med 0,3 gr. pr. liter feerre partikler end let
diesel svarer til en partikelskyggepris pd 333
kr. pr. kg. Dette svarer til et tilskud for LPG og
naturgas pa henholdsvis 30 gre pr. liter og 48
ere pr. Nm3. Dette tilskud til LPG og naturgas
til rutebiler vil blive taget op til rev1s1on senest
ved udgangen af 1999,

Forslaget er stort set provenuneutralt, nér de
to forslag betragtes under ét.

Det skennes, at benzinpriserne vil vaere
uzndrede. Dog vil producenter af benzin med
over 3 pct. benzen tabe avance, mens avancen
oges hos producenter, der kan producere ben-
zin med et benzenindhold under 1 pct. for un-
der 4 gre pr. liter. For selskaber, der driver ru-
tebiler, vil nedsattelsen af tilskuddet betyde, at
de faktiske omkostninger bringes pd niveau
med merudgifterne forbundet med de renere
drivmidler,

Der forventes en reduktion i benzenindhol-
det i benzin pa 20 pct. i 1999,

- Differentieringer af benzinafgiftssatsen skal
notificeres for EU-kommissionen efter art. 8.4
i Rédets direktiv 92/81/EQ@F af 19. oktober
1992 (mineraloliedirektivet). Det foreslds, at
skatteministeren fastsactter tidspunktet for lo-
vens ikrafttraeden, ndr godkendelsen forelig- -

ger, dog tidligst 1. januar 1998.

Idet jeg i @vrigt henviser til bemaerkningerne
i lovforslaget, skal jeg anbefale det til Tlngets
velvillige behandling.



