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Lovforslag nr. L 158. Fremsat den 21. februar 2007 af transport- og energiministeren (Flemming Hansen)

Forslag

Lov om MetroSelskabet I/S og Arealudviklingsselskabet 1/S

Kapitel 1

Oprettelse af Metroselskabet I/S og
Arealudviklingsselskabet I/S

§ 1. Transport- og energiministeren, Keben-
havns Kommune og Frederiksberg Kommune
kan oprette et interessentskab ved navn Metro-
selskabet I/S med folgende ejerfordeling:

1) Kebenhavns Kommune ejer 50 pct.,

2) transport- og energiministeren ejer 41,7 pct.
og :

3) Frederiksberg Kommune ejer 8,3 pct.

Stk. 2. Transport- og energiministeren, Keben-
havns Kommune og Frederiksberg Kommune
kan efter enstemmig beslutning @ndre selska-
bets navn. )

Stk. 3. Stiftelsen af Metroselskabet I/S kan i
regnskabsmaessig henseende ske med virkning
fra den 1. januar i stiftelsesaret.

§ 2. Transport- og energiministeren og Keben-
havns Kommune kan oprette et interessentskab
ved navn Arealudviklingsselskabet I/S med fol-
gende ejerfordeling: ‘

1) Kebenhavns Kommune ejer S5 pct. og
2) transport- og energiministeren ejer 45 pct.

Stk. 2. Transport- og energiministeren og Ke-
benhavns Kommune kan efter enstemmig be-
slutning endre selskabets navn. '

Stk. 3. Stiftelsen af Arealudviklingsselskabet
I/S kan i regnskabs- og skattemsessig henseende
ske med virkning fra den 1. januar i stiftelsesaret.

§ 3. Arealudviklingsselskabet I/S overtager
ved stiftelsen samtlige aktiver og passiver i Ko-
benhavns Havn A/S og indtreder i samtlige ret-
tigheder og pligter i Kebenhavns Havn A/S.

Transport- og Energimin., j.nr. 500-23

Samtidig opleses Kebenhavns Havn A/S uden’
likvidation.

Stk. 2. Der udleses ikke beskatning af fortjene-
ste og tab pa Kebenhavns Havns A/S’ aktiver og
passiver ved oplesning af Kebenhavns Havn
A/S i henhold til stk. 1.

Stk. 3. Oplesningen af Kebenhavns Havn A/S
kan i regnskabs- og skattemaessig henseende ske
med virkning fra den 1. januar i stiftelseséret for
Arealudviklingsselskabet I/S.

§ 4. Metroselskabet I/S og Arealudviklingssel-
skabet I/S overtager ved stiftelsen alle aktiver og
passiver og indtreeder i samtlige rettigheder og
pligter i Orestadsselskabet I/S og Frederiksberg-
baneselskabet I/S, som neermere anfort i stk. 2-5.
Samtidig oplases Orestadsselskabet 1/S og Fre-

‘deriksbergbaneselskabet I/S.

Stk. 2. Metroselskabet 1I/S overtager ved stif-
telsen samtlige aktiver og passiver og indtreeder
i samtlige rettigheder og pligter, der herer til
Orestadsselskabet I/S’ metroaktiviteter.

Stk. 3. Metroselskabet I/S overtager ved stif-
telsen samtlige aktiver og passiver i Frederiks-
bergbaneselskabet 1/S og indtraeder i samtlige
rettigheder og pligter i Frederiksbergbaneselska-
bet I/S.

Stk. 4. Arealudviklingsselskabet I/S overtager
ved stiftelsen samtlige aktiver og passiver og
indtreeder i samtlige rettigheder og pligter, der
herer til Orestadsselskabet I/S’ arealudviklings-
aktiviteter.

Stk. 5. Den endelige fordeling mellem Areal-
udviklingsselskabet I/S og Metroselskabet I/S af
de overtagne aktiver og passiver, rettigheder og
pligter fra Orestadsselskabet I/S, jf. stk. 2 og 4,
vil blive fastlagt ved aftaler mellem transport- og
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energiministeren, Kebenhavns Kommune og
Frederiksberg Kommune i forbindelse med ud-
arbejdelsen af stiftelsesdokumenter for Arealud-
viklingsselskabet 1/S og Metroselskabet I/S.

§ 5. Metroselskabet /S stiftes, udover overta-
gelsen af Qrestadsselskabet 1/S’ metroaktiviteter
og Frederiksbergbaneselskabet I/S, jf. § 4, stk. 2
og 3, med indskud af felgende nettoaktiver:

1) Kebenhavns Kommune indskyder 4.000
mio. kr.

2) Frederlksberg Kommune 1ndskyder 800
mio. kr.

3) Metroselskabet /S fér en fordring pé ejerne
vedrerende reinvesteringer i tekniske instal-
lationer vedrerende metroens etape 1-3 pé
100 mio. kr. Fordringen fordeles pa de tre
ejere i forhold til ejerandelene, jf. § 1, stk. 1.

4). Metroselskabet I/S far en fordring pa Frede-
riksberg Kommune pa 843 mio. kr. svarende
til nutidsveerdien af Frederiksberg Kommu-
nes nuvarende &rlige finansieringsbidrag til
Frederiksbergbaneselskabet 1/S.

§ 6. Arealudviklingsselskabet I/S stiftes, ud-
over overtagelsen af Grestadsselskabet 1/S’ are-
aludviklingsaktiviteter, jf. § 4, stk. 4, og Kaben-
havns Havn A/S, jf. § 3, stk. 1, med indskud af
folgende nettoaktiver:

1) Staten indskyder den tidligere Rigsarkiv-
grund, beliggende i Qrestad Nord (en del af
ejendommen matr. nr. 1 bh og 1 aa Eksercer-
pladsen, Kgbenhavn).

2) Arealudv1khngsselskabet /S fér en fordrlng
pé staten pd 100 mio. kr.

3) Arealudviklingsselskabet I/S far en fordring
pa Kebenhavns Kommune pé 2.400 mio. kr.
svarende til nutidsverdien af Kebenhavns
Kommunes fremtidige grundskyldstilbage-
fering vedrerende arealerne i @Orestad.

4) Arealudv1khngsselskabet I/S fér endvidere
en fordrmg pa Keobenhavns Kommune pé
800 mio. kr. svarende til Kebenhavns Kom-
munes fremtidige grundskyldstilbageforing
vedrorende arealerne i Nordhavnen.

§ 7. Tinglysning og registrering af Metrosel-
skabet I/S’ og Arealudviklingsselskabet I/S” ret-
tigheder og pligter kan ske pé grundlag af denne
lov.
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Kapitel 2
Metroselskabet I/S

§ 8. Metroselskabet 1/S’ formal er at varetage
projektering og anleg af en Cityring som en me-
tro, feerdiggerelse af anleg af @stamagerbanen
(metroens 3. etape) samt sta for drift og vedlige-
hold af den samlede metro.

Stk. 2. Selskabet kan tillige drive anden virk-
somhed, som har en naturlig forretningsmaessig
sammenhzang med metroaktiviteterne, jf. stk. 1.

Stk. 3. Selskabet skal drives pa et forretnings-
messigt grundlag.

Stk. 4. Selskabet foretager offentligt udbud af
drift og vedligehold af metroen.

§ 9. Metroselskabet I/S ledes af en bestyrelse
pa 9 medlemmer.

Stk. 2. Kebenhavns Kommune udpeger 3 be-
styrelsesmedlemmer. Frederiksberg Kommune
udpeger 1 bestyrelsesmedlem samt en suppleant
til bestyrelsen. Transport- og energiministeren
udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer. Medarbejder-
ne i Metroselskabet I/S velger 2 bestyrelses-
medlemmer. :

Stk. 3. Udpegningen af formand og to naestfor-
mend sker efter enig beslutning mellem de tre
ejere blandt de af ejerne udpegede bestyrelses-
medlemmer. » ‘

Stk. 4. Formanden og naestformandene for be-
styrelsen ma ikke udfere hverv for selskabet, der
ikke er en naturlig del af hvervet som bestyrel-
sesformand og neestformand, bortset fra enkelt-
stdende opgaver, som den pagaldende bliver an-
modet om at udfere for bestyrelsen.

Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer valges for en
periode af 4 &r. Dog valges medlemmerne af'sel-
skabets forste bestyrelse fra selskabets stiftelse
til 31. december 2009. Genudpegning kan ske.
Et bestyrelsesmedlem kan til enhver tid afseettes
af den ejer, som har udpeget den pagaldende.

§ 10. Den daglige ledelse varetages af en di-
rektion, der ansettes af bestyrelsen efter forud-
gaende orientering af selskabets ejere.

§ 11. Transport- og energiministeren fastsaet-
ter sammen med Kegbenhavns Kommune og Fre-
deriksberg Kommune en vedtazgt for Metrosel-
skabet 1/S.

Stk. 2. Metroselskabet 1/S skal pé begering
stille enhver oplysning om sin virksomhed til rd-
dighed for Kgbenhavns Kommune og Frederiks-

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag) .
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berg Kommune samt transport- og energimini-
steren.

Stk. 3. Metroselskabet I/S skal anmeldes og re-
gistreres i Erhvervs- og Selskabsstyrelsen efter
reglerne i kap. 19 i lov om aktieselskaber, herun-
der bestemmelserne, der gelder for statslige ak-
tieselskaber. Regler om anmeldelse, registrering,
gebyr samt offentliggerelse mv. i Erhvervs- og
Selskabsstyrelsen galder for Metroselskabet I/S.
- Stk. 4. Aktieselskabslovens regler om indsen-
delse af meddelelser mv. fra statslige aktiesel-
skaber finder tilsvarende anvendelse pd Metro-
selskabet I/S.

§ 12. Arsregnskabslovens regler, herunder be-
stemmelserne der galder for statslige aktiesel-
skaber, finder anvendelse for Metroselskabet I/S
med de @ndringer, der folger af denne lov.

Stk. 2. Metroselskabet I/S udarbejder adskilte
regnskaber for anlags- og driftsopgaverne.

Stk. 3. Metroselskabet 1/S’ arsrapport revide-
res af rigsrevisor og en af Kgbenhavns Kommu-
ne udpeget revisor samt en revisor udpeget af
Frederiksberg Kommune.

§ 13. Metroselskabet 1/S kan optage 14n til fi-
nansiering af selskabets aktiviteter.

Stk. 2. Finansministeren bemyndiges til at
dekke virksomhedens finansieringsbehov efter
stk. 1 gennem statslén. Sddanne 1an m4 ikke ydes
pé bedre vilkar end dem, som staten selv kan
opné som lantager.

§ 14. Lov om offentlighed i forvaltningen, for-
valtningsloven og lov om Folketingets Ombuds-
mand gezlder for Metroselskabet I/S.

Kapitel 3
Arealudviklingsselskabet I/S

§ 15. Arealudviklingsselskabet 1/S’ formal er
at forestd udvikling af selskabets arealer samt
forestd havnedrift i Kebenhavns Havn.

Stk. 2. Selskabet skal forestd drift og vedlige-
hold af @restad Station pd Kastrupbanen samt
motorvejsramperne ved Center Boulevard.
Transport- og energiministeren kan bestemme,
at sével ejerskabet som drifts- og vedligeholdel-
sesopgaven overdrages til en statslig myndig-
hed, en statsvirksomhed eller et statsligt aktie-
selskab under Transport- og Energiministeriet.

Stk. 3. Selskabet kan tillige drive anden virk-
somhed, som har en forretningsmassig sam-
menh®ng med arealudvikling og havnedrift.

Stk. 4. Selskabet skal drives pa et forretnings-
massigt grundlag.

Stk. 5. Selskabet kan helt eller delvist uden ve-
derlag stille arealer til rddighed for kulturelle
formal og for fritids- og rekreative formal.

Stk. 6. Selskabet kan efter de to ejeres godken-
delse oprette datterselskaber eller erhverve an-
dele i andre selskaber med begrenset ansvar i
forbindelse med udgvelsen af sin virksomhed,
herunder med andre havne, ogsé i udlandet.

Stk. 7. Selskabet kan indgd samarbejdsaftaler
mv. i forbindelse med udevelsen af selskabets
virksomhed eller virksomhed, som har en forret-
ningsmassig sammenhzng hermed.

Stk. 8. Selskabet og dets datterselskaber kan i
seerlige tilfeelde erhverve ejendomme med til-
knytning til selskabets egne ejendomme, safremt
det vurderes at have en samlet verdiforegende
effekt.

Stk. 9. Selskabet skal bidrage med 700 mio. kr.
til en vejforbindelse mellem Helsingermotorve-
jen og Nordhavnen, som anlegges af Koben-
havns Kommune.

§ 16. De naturfredningsmaessige hensyn ved-
rorende arealanvendelsen inden for @restadsom-
ridet varetages alene ved denne lov og gennem
den fysiske planlegning.

Stk. 2. De pa bilag 1 viste naturomrader, her-
under de kanaler og searealer, som skal etableres
inden for disse omréder, ma ikke bebygges, be-
nyttes til anleg eller gores til genstand for andre
indgreb bortset fra naturpleje og anlaeg af stier.
Miljeministeren kan godkende mindre afvigel-
ser fra afgrensningen og udformningen af natur-
omréaderne.

§ 17. Arealudviklingsselskabet I/S ledes af en
bestyrelse bestdende af 8 medlemmer.

Stk. 2. Transport- og energiministeren udpeger
3 bestyrelsesmedlemmer. Kebenhavns Kommu-
ne udpeger 3 bestyrelsesmediemmer. Medarbej-
derne i Arealudviklingsselskabet I/S vaelger 2
medlemmer til bestyrelsen.

Stk. 3. Udpegning af formand og naestformand
sker efter enig beslutning mellem de to ejere
blandt de af ejerne udpegede bestyrelsesmed-
lemmer.

Stk. 4. Formanden og nastformanden for be-
styrelsen ma ikke udfere hverv for selskabet, der
ikke er en naturlig del af hvervet som bestyrel-
sesformand og nastformand, bortset fra enkelt-
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stdende opgaver, som den pagzldende bliver an-
modet om at udfere for bestyrelsen.

Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en
periode af 4 &r. Dog udpeges medlemmerne af
selskabets forste bestyrelse fra selskabets stiftel-
se til 31. december 2009. Genudpegning kan
ske. Et bestyrelsesmedlem kan til enhver tid af-
settes af den, som har udpeget den pagaldende.

§ 18. Den daglige ledelse varetages af en di-
rektion, der ansattes af bestyrelsen efter forud-
gaende orientering af selskabets ejere.

§ 19. Transport- og energiministeren fastseet-
ter sammen med Kebenhavns Kommune en ved-
teegt for Arealudviklingsselskabet I/S. -

Stk. 2. Arealudviklingsselskabet I/S skal pd
begaring stille enhver oplysning om sin virk-
somhed til radighed for Kebenhavns Kommune
samt transport- og energiministeren.

Stk. 3. Arealudviklingsselskabet I/S skal an-
meldes og registreres i Erhvervs- og Selskabs-
styrelsen efter reglerne i kap. 19 i lov om aktie-
selskaber, herunder bestemmelserne, der gelder
for statslige aktieselskaber. Regler om anmel-
delse, registrering, gebyr samt offentliggerelse
mv. i Erhvervs- og Selskabsstyrelsen galder for
Arealudviklingsselskabet I/S.

Stk. 4. Aktieselskabslovens regler om indsen-
delse af meddelelser mv. fra statslige aktiesel-
skaber finder tilsvarende anvendelse pd Areal-
udviklingsselskabet I/S.

§ 20. Arsregnskabslovens regler, herunder be-
stemmelserne, der gelder for statslige aktiesel-
skaber, finder anvendelse for Arealudviklings-
selskabet I/S med de @ndringer, der folger af
denne lov.

Stk. 2. Arealudviklingsselskabet I/S’ &rsrap-
port revideres af rigsrevisor og en revisor udpe-
get af Kebenhavns Kommune.

Stk. 3. Transport- og energiministeren og Ko-
benhavns Kommune udarbejder et regnskabs-
reglement for Arealudviklingsselskabet I/S, som
skal sikre, at selskabet udarbejder adskilte regn-
skaber for konkurrenceudsatte aktiviteter, ikke-
konkurrenceudsatte aktiviteter og finansielle ak-
tiviteter.

§ 21. Arealudviklingsselskabet I/S kan optage
1an til finansiering af selskabets aktiviteter.

Stk. 2. Finansministeren bemyndiges til at
dakke virksomhedens finansieringsbehov efter
stk. 1 gennem statslan. Sddanne 1an mé ikke ydes

pa bedre vilkar end dem, som staten selv kan
opné som léntager.

§ 22. Lov om offentlighed i forvaltningen, for-
valtningsloven og lov om Folketingets Ombuds-

‘mand gelder for Arealudviklingsselskabet 1/S.

§ 23. Arealudviklingsselskabet I/S overtager
de medarbejdere ved Kebenhavns Havn A/S, der
ved selskabets overtagelse af driften er ansat
som tjenestemend i henhold til vedtagt. Disse
medarbejdere er samtidig forpligtet til at gere
tjeneste ved Arealudviklingsselskabet I/S med
bevarelse af hidtidige rettigheder og pligter.

Kapitel 4
Kobenhavns Havn

§ 24. Lov om havne finder ikke anvendelse pa
Kobenhavn Havn. Dog finder kapitel 3 og 5 a—
7 i lov om havne anvendelse pa driften af Ko-
benhavns Havn med de afvigelser, der folger af
bestemmelserne i denne lov.

Stk. 2. Udvidelser af havnen kraver tilladelse
af transport- og energiministeren. '

Stk. 3. Uddybning og opfyldning samt etable-
ring af faste anlaeg mv. inden for havnens sgom-
ride kraver tilladelse af transport- og energimi-
nisteren.

Stk. 4. Der kan fastsettes vilkar i forbindelse
med tilladelser efter stk. 2 og 3, herunder om sik-
kerhedsstillelse for udgifter til fjernelse af de
nzvnte anleg, vedligeholdelse og godkendelse
af overdragelse mv.

§ 25. Kebenhavns Havns sgomrade fastsettes
af transport- og energiministeren ved bekendt-
garelse.

Stk. 2. Arealudviklingsselskabet 1/S har ret til
inden for Kebenhavns Havns sgomréde at op-
krave vandarealleje.

Stk. 3. 1 det omfang, der ved udgravning, fra-
skylning eller lignende fra landomréder gran-
sende op til Kebenhavns Havn opstér nye vand-
omrader inden for havnens ydre graenser med
sejlbar forbindelse til Kebenhavns Havns sgom-
rade, omfattes sddanne vandomrader af Keben-
havns Havns spomrade og reguleringskompe-
tence, herunder retten til at opkraeve vandareal-
leje.

§ 26. Klage over forvaltningen af Kebenhavns
Havn indgives til transport- og energiministeren.
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Stk. 2. Klagefristen er 4 uger fra den dag, afgo-
relsen er meddelt den pagaldende. Transport- og
energiministeren kan dog se bort fra fristen, nar
omstandighederne taler derfor.

Kapitel 5

Bemyndigelser, ikrafitreeden og
konsekvensendringer i anden lovgivning mv.

§ 27. Transport- og energiministeren kan be-
myndige Kystdirektoratet eller andre statslige
myndigheder under Transport- og Energimini-
steriet til at udeve ministerens befgjelser i denne
lov.

§ 28. Transport- og energiministeren fastsat-
ter tidspunktet for lovens eller dele af lovens
ikrafttraeden.

Stk. 2. Transport- og energiministeren fastsaet-
ter tidspunktet for ophaevelse af lov nr. 474 af
31. maj 2000 om Kebenhavns Havn A/S og lov
nr. 477 af 24. juni 1992 om QOrestaden mv., eller
dele af lovene.

§ 29. I lov nr. 141 af 31. marts 1960 om Ke-
benhavns Frihavn, som @ndret ved § 13 i lov nr.
474 af 31. maj 2000, foretages ffalgende &n-
dring:

1. Overalt i loven &ndres »Kobenhavns Havn
A/S« til: »Arealudviklingsselskabet I/S«.

§ 30. I lov om beskyttelse af havmiljeet, jf.
lovbekendtgerelse nr. 925 af 28. september

2005, som bl.a. endret ved § 1ilov nr. 564 af 24.
Juni 2005, § 3 i lov nr. 571 af 9. juni 2006 og se-
nest ved § 2 i lov nr. 1571 af 20. december 2006,
foretages folgende @ndring:

1.1§ 51, stk. 3, nr. 1, ®ndres »Kebenhavns Havn
A/S« til: »Arealudviklingsselskabet I/S«.

§ 31. 1 lov nr. 582 af 24. juni 2005 om trafik-
selskaber, som endret ved § 3 i lov nr. 1422 af
21. december 2005, foretages folgende @ndring:

1.1§4 stk 1, § 6, stk. 3, og § 7, stk. 3, ®ndres
»Q)restédsselskabet« til: »Metroselskabet I/S«.

§ 32. 1 lov nr. 578 af 9. juni 2006 om befor-
dringsrabat til uddannelsessegende i ungdoms-
uddannelser mv., som @ndret ved lov nr. 1224 af
6. december 2006, foretages folgende @ndring;

1.1§ 11, stk 1, ®ndres »@restadsselskabet« til:
»Metroselskabet 1/S«.

§ 33. I lov om befordringsrabat til studerende
ved videregdende uddannelser, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 628 af 28. juni 2001, som @ndret ved
§ 73 ilov nr. 145 af 25. marts 2002, § 9 i lov nr.
593 af 24. juni 2005 og § 2 i lov nr. 312 af 19.
april 2006, foretages folgende endring:

1. I § 4, stk. 1, &ndres »Orestadsselskabet« til:
»Metroselskabet I/S«.

§ 34. Loven gezlder ikke for Faroerne og
Grenland.
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Bemeerkninger til lovforslaget -

Almindelige bemcerkninger

1. Hovedpunkter i lovforslaget

Lovforslaget indebarer, at der kan oprettes to nye
selskaber Arealudviklingsselskabet I/S og Metrosel-
skabet I/S. I forbindelse med oprettelsen af de to nye
interessentskaber opleses restadsselskabet I/S og
Frederiksbergbaneselskabet 1/S samt Kebenhavns
Havn A/S.

Metroselskabet I/S skal sta for projektering og an-
lag af en Cityring som en metro, ferdiggorelse af an-
leeg af Bstamagerbanen (metroens 3. etape) samt sta
for drift og vedligehold af den samlede metro. Keben-
havns Kommune ejer 50 pct. af Metroselskabet 1/S,
transport- og energiministeren ejer 41,7 pct. og Frede-
riksberg Kommune ejer 8,3 pct.

Lovforslaget skal séledes ses i sammenhang med
lovforstaget om en Cityring, som regeringen har frem-
sat samtidigt med dette lovforslag.

Arealudviklingsselskabet I/S skal st for arealud-
vikling pa de arealer, som selskabet ejer, samt sta for
havnedrift i Kebenhavns Havn. Selskabet skal arbejde
for sterst mulig verdiskabelse med henblik pa i ferste
omgang at kunne afvikle den geld, som selskabet bli-
ver etableret med, og pa sigt kunne skabe grundlag for
at udbetale overskud til ejerne i overensstemmelse
med ejerandelene i interessentskabet. Kebenhavns
Kommune ejer 55 pct. og transport- og energiministe-
ren 45 pct.

2. Lovforslagets baggrund

Den 2. februar 2006 blev der indgéet en aftale om
udvidelse af metroen med en Cityring og ny organise-
ring af @restadsselskabet 1/S og Kebenhavns Havn
A/S. Det fremgar bl.a. af aftalen::

»Der er mellem regeringen (Venstre og Det konser-
vative Folkeparti) og Socialdemokraterne, Det radika-
le Venstre og Dansk Folkeparti indgdet en samlet af-
tale om udvidelse af metroen med en Cityring og ny
organisering af @restadsselskabet I/S og Kebenhavns
Havn A/S.

Aftalen indeberer overordnet en videreforelse af de
nuverende metroaktiviteter, anleeg af en Cityring,
fortsat arcalsalg af arealerne i Kebenhavns Havn og
Orestaden samt havnedrift.

Metroen skal udvides for at forbedre den kollektive
trafikbetjening i hovedstaden. Den udvidede metro vil
give et reelt alternativ til biltrafikken i Kebenhavns og
Frederiksbergs indre bydele.

Der er enighed om, at aftalen om udvidelse af me-
troen med en Cityring bygger pd det grundlag, som
fremgér af principaftalen mellem regeringen, Keben-
havns og Frederiksberg Kommuner af 2. december
2005.«

Socialistisk Folkeparti har den 1. marts 2006 tilslut-
tet sig aftalen.

Aftalen skal udmentes i tre lovforslag. For det for-
ste forslag til lov om &ndring af lov om @restaden mv.
(Folketingstidende 2005/2006 A 3750, C 431, lov nr.
310 af 19. april 2006), som indeberer, at Pstamager-
baneselskabet I/S opleses, og Kebenhavns Amts ejer-
andel i @stamagerbaneselskabet (inkl. en restgzlds-
forpligtelse pr. 1. januar 2007 pa 55 mio. kr.) placeres
i Orestadsselskabet pr. 1. januar 2007. For det andet
forslag til lov om en Cityring, hvoraf linjefering og
stationsplacering fremgar, og for det tredje n&erveeren-
de lovforslag om etablering af Metroselskabet I/S og
Arealudviklingsselskabet I/S.

Hertil kommer en bekendtgerelse om deling af bil-
letindteegter i hovedstadsomréadet, som er udstedt i

medfer af lov om trafikselskaber, bekendtgerelse nr.
1445 af 13. december 2006.

2.1. Principaftale om etablering af en Cityring mv. af
2. december 2005

Principaftalen af 2. december 2005 om etablering af
en Cityring mv. har felgende ordlyd:

»Regeringen, Frederiksberg Kommune og Keben-
havns Kommune er enige om at anlegge og finansiere
en Cityring, s den kan tages i brug i 2017. Regerin-
gen og kommunerne vil sege Folketingets hhv. kom-
munalbestyrelsernes tilslutning hertil.
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Cityringen vil sammen med den eksisterende Metro
give et betydeligt kvalitetsleft til den kollektive trafik
i hovedstaden med hurtig, sikker og palidelig trans-
port med hyppige afgange i de tattest bebyggede by-
omrader. Med skiftet fra bus til metro vil passagererne
i Kebenhavn og Frederiksberg opleve markante for-
kortelser af rejsetiden i forhold til i dag. Cityringen vil
sdledes veere et tiltreekkende alternativ til bus og bil.

Cityringen fér en liniefering, der deekker folgende
stationer: Kebenhavns Hovedbanegard, v. Radhus-
pladsen, v. Christiansborg, v. Kongens Nytorv, v. Fre-
derikskirken, Osterport, v. Trianglen, v. Poul Hen-

Tabel 1. Finansiering af Metrocityringen

ningsens Plads, v. Vibenhus Runddel, v. Rddmands-
marken, Nerrebro Station, v. Nerrebro Runddel, v.
Landsarkivet, v. Aksel Mellers Have, Frederiksberg
Station, v. Platanvej samt pa Vesterbro (v. Tove Dit-
levsens Plads, v. Enghave Plads eller v. Otto Krabbes
Plads).

Det skennes at koste 15 mia. kr. at anleegge Cityrin-
gen, jf. Udredning om Cityringen, maj 2005.

Finansieringen af Cityringen

Finansieringen af Cityring fremgar af tabel 1:

Mia.kr (2005 pris- og lenni- Fordelingsnogle, pct.
veau)
Anlaeg -15,0 100,0
Driftsindtaegter (netto) 5.4 -
Statens indskud (Kebenhavns Havn A/S) 4,0 41,7
Kebenhavns Kommune 4,8 50,0
Frederiksberg Kommune 0,8 8,3

Anm.: Driftsindteegter (netto) omfatter nettodriftsindtaegter fra Cityringen, herunder effekten af 1 kr. ekstra i passagerbeta-
ling, renteindtegter fra de indskudte beleb i de &r selskabet har nettoaktiver og renteudgifter herefter, reinvesteringer
samt udgifter til eventuelle pauser som folge af afventning af politiske beslutninger i projekteringsfasen.

Med den anviste finansieringsmodel fastholdes
ejerbalancen fra @restadsselskabet mellem Keben-
havns Kommune og staten i forholdet 55:45.

Kobenhavns Kommunes og Frederiksberg Kom-
munes bidrag er fastsat ud fra, hvor stor en andel af de
budgetterede anlagsudgifter for Cityringen, der skal
anvendes i de to kommuner: Kebenhavns Kommune
85,1 pct. og Frederiksberg Kommune 14,9 pct.

Det samlede kapitalindskud i Cityringen bliver pa
9,6 mia. kr., hvoraf staten indskyder 4 mia. kr., Keo-
benhavns Kommune 4,8 mia. kr. og Frederiksberg
Kommune 0,8 mia. kr. Dette giver folgende forde-
lingsnagle: Kebenhavns Kommunes ejerandel af Ci-
tyringen er 50 pct., statens ejerandel 41,7 pct. og Fre-
deriksberg Kommunes andel 8,3 pct.

Anlzgsskennet for et stort anlegsprojekt som City-
ringen indeholder en raekke risici. Der vil erfarings-
maessigt forekomme uforudsete fordyrelser i lobet af
projektet og pa samme vis er prognoserne for de frem-
tidige passagerindtegter usikre. Frederiksberg Kom-
mune, Kebenhavns Kommune og regeringen er enige
om at finansiere uforudsete merudgifter i forhold til
ovenstéende fordelingsnogle.

Med Cityringen vil der vare etableret et sammen-
hengende kollektiv transportsystem af hgj kvalitet. i
Kebenhavn og pa Frederiksberg, der tilbyder passage-

rerne pget komfort, frekvens og hastighed. For at oge
den driftsmaessige rentabilitet vil der blive opkravet
et kvalitetstillaeg pa 1 kr. ekstra i gennemsnit pr. pas-
sager for at benytte det samlede metrosystem, nar Ci-
tyringen star faerdig i ca. 2017.

Det er en forudsaztning for finansieringen af City-
ringen, at Kebenhavns Havn udvikles med bolig- og
erhvervsbyggeri. For at muliggere dette tilvejebringer
Kebenhavns Kommune de nedvendige plangrundlag,
etablerer den nedvendige kommunale vejinfrastruktur
til og fra udviklingsomraderne samt sikrer den kollek-
tive trafikbetjening af omraderne. Desuden etablerer
Kebenhavns Kommune en vejforbindelse med delvis
tunnel mellem Nordhavnen og Helsinger Motorvejen,
jf. separat aftale mellem staten og Kebenhavns Kom-
mune.

Organisering

De eksisterende metroaktiviteter samles i ét selskab
(Metroselskabet), der udover ansvaret for den eksiste-
rende metro ogsa far til opgave at anlegge og drive
Cityringen. Selskabet ectableres af Frederiksberg
Kommune, Kebenhavns Kommune og staten, og par-
ternes pkonomiske rettigheder og forpligtelser i relati-
on til selskabets aktiviteter fastlaegges i overensstem-
melse med deres respektive finansieringsbidrag. Va-
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sentlige beslutninger krever tilsagn fra reprasentan-
ter fra de tre ejere.

- Der etableres et selskab, der skal viderefere areal-
udviklingsaktiviteterne i Orestadsselskabet I/S samt
aktiviteterne i Kebenhavns Havn A/S. Kebenhavns
Kommune og staten vil ligesom i Qrestadsselskabet
have gkonomiske rettigheder og forpligtelser i forhold
til dette selskab i forholdet 55:45. Frederiksberg
Kommune deltager ikke i selskabet. -

Fastlzggelsen af den selskabsmassige organise-
ring, dvs. organisationsform og eventuelt etableringen
af en koncernstruktur for de to selskaber, skal ske med
henblik pa: o
— at skabe gennemsigtighed om selskabernes virke og

ekonomi samt skabe det bedst mulige grundlag for

ejernes styring af og tilsyn med selskaberne og de-
res aktiviteter. . ‘

— at der er klarhed over ejernes rettigheder og forplig-
telser. '

— at etablere det bedst mulige grundlag for ledelses-
maessig fokusering i de enkelte selskaber.

— at den nye organisering i videst muligt omfang se-
ges gjort skattemaessig neutral samt respektere, at
konkurrenceudsatte aktiviteter af hensyn til stats-
stottereglerne skal drives i juridiske enheder med
begraenset ansvar.

— at den nye organisering skal muliggere, at der etab-
leres pengestrom fra arealudviklingsaktiviteterne til
medfinansiering af Metro aktiviteterne.

De nye selskaber skal veere omfattet af reglerne i
Offentlighedsloven og Forvaltningsloven. Det skal
sikre, at borgerne s& vidt muligt kan 4 oplysninger om
selskabernes aktiviteter, der vil have stor betydning
for Hovedstadens udvikling.

Den videre proces

Regeringen, Frederiksberg Kommune og Keben-
havns Kommune er enige om, at denne aftale skal ud-
mentes gennem tekniske og juridiske lesninger, der
skal afklares narmere i det videre arbejde. )

Cityringen skal projekteres og anlegges pé grund-
lag af en projekterings- og anlagslov, der tager ud-
gangspunkt i Udredning om Cityringen, maj 2005
samt neervaerende aftale og resultatet af det udvalgsar-
bejde, der skal forberede lovforslagene. Transport- og
energiministeren forventer i foraret 2006 at kunne
fremlaegge forslag til projekterings- og anlaegslov om
Cityringen sammen med forslag til lov om den nye
selskabsorganisering. Desuden vil transport- og ener-
giministeren ogséd fremlaegge en model for en ny ind-
teegtsdeling i hovedstaden efter kommunalreformen.

Parterne er enige om at nedsatte to arbejdsgrupper:
Den ene skal udarbejde grundlaget for en projekte-
rings- og anlaegslov. Den anden skal udarbejde grund-
laget for den fremtidige selskabsorganisering.

Bilag: Tekniske forhold bag aftalen '

Tilkgbsm uligheder til projektet
Den enkelte kommune kan - under hensyntagen til
Cityringens funktionalitet — veelge setlige udformnin-
ger/forbedringer mv. af stationer nar kommunen selv
finansierer sddanne tilkeb. '
Velger en af ejerne serlige udformninger/forbed-
ringer mv., mé det ikke pavirke de andre ejeres bidrag
eller selskabets samlede gkonomi. Det vil sige, at be-
sluttede merudgifter i forhold til de budgetterede be-
lob i Udredning om Cityringen (maj 2005) afholdes
fuldt ud af den part, der matte have enskerne. Beslut-
ninger om eventuelle forbedringer mv. skal foreligge,
saledes at de kan indga i forbindelse med udarbejdelse
af udbudsmaterialet for det samlede Cityringsprojekt.
Kebenhavns Kommune har mulighed for at finan-
siere en forberedelse af Metroen mod Brenshgj, jf. ta-
bel 10.6 i udredningsrapporten. Safremt det pa et se-
nere tidspunkt skulle blive besluttet at etablere en Me-
troforbindelse mod Brenshej, overtages afgreningen
samt de forrentede udgifter hertil af det nye selskab,
der forestér etablering af forbindelsen.
Cityringsprojektet finansierer de nedvendige til-
slutninger til DSB, DSB S-togs og Banedanmarks sta-
tionsanlag, som de er beskrevet i udredningsrappor-
ten. Hvis kommunerne eller jernbanevirksomhederne
ensker yderligere endringer/supplementer, finansie-
res disse sarskilt af den part, der ensker forbedringer-
ne. '

Kommunernes og statens indskud i Cityringsprojektet

Staten indskyder verdier fra Kebenhavns Havn
A/S (inkl. udvikling af Arhusgade-omrédet) svarende
til en nutidsveerdi pa 4,0 mia. kr. fra projektets start.

Frederiksberg Kommune og Kebenhavns Kommu-
ne har mulighed for at indskyde deres finansieringsbi- -
drag ved projektets start eller ved arlige bidrag pa 1/10
plus palebne renter over projektets forste 10 ar. Hver
kommunes samlede bidrag skal svare til, at hele ind-
skuddet var foretaget ved projektets start, og at de pa-
lebne renter var tilfaldet selskabet. Kommunernes en-
gagement i denne aftale er betinget af relevante myn-
digheders godkendelse af kommunernes salg af el-ak-
tiviteter.

AfKoebenhavns Kommunes samlede indskud pa 4,8
mia. kr. finansieres 0,8 mia. kr. i form af tilbagefort
grundskyld efter udligning i Arhusgade-omrédet og
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det udviklede Nordhavnsomrade. Kebenhavns Kom-
mune garanterer for et beleb pa 0,8 mia. kr. svarende
til den forventede nutidsveerdi af overfert grundskyld
frem til 2057. :

Af Frederiksberg Kommunes samlede indskud pa
0,8 mia. kr. finansieres 280 mio. kr. ved et 1an, der til-
bagebetales over 50 ar, nogenlunde svarende til det
tidspunkt Cityringen ventes at vere tilbagebetalt, jf.
separat aftale mellem staten og Frederiksberg Kom-
mune.

Reinvesteringer

Der er indregnet udgifter til reinvesteringer til savel
tekniske installationer som tog og stationer i oven-
naevnte finansieringsmodel for Cityringen.

Der er derimod ikke hidtil indregnet reinvesteringer
i Metroens etape 1-3. I det nye selskab budgetteres
med udgifter til reinvesteringer i Metroens etape 1-3,
idet staten, Kebenhavns Kommune, og Frederiksberg
Kommune tilferer selskabet midler, si det lobende
kan foretage reinvesteringer i tekniske installationer.
Nutidsvaerdien heraf udger i sterrelsesorden 400 mio.
kr.

Staten og Kebenhavns Kommune er enige om, at
med udvikling af Arhusgade-omradet kan vardien af
Keabenhavns Havn opgeres til 4,3 mia. kr. forudsat en
stigning i grundpriserne, som folger den generelle
veekst i samfundet.

Der anvendes 4,0 mia. kr. til medfinansiering af Ci-
tyringen, jf. ovenfor. De resterende 0,3 mia. kr. anven-
des il delvis finansiering af de tre parters reinvesterin-
ger i tekniske installationer i @restadsselskabet og
Frederiksbergbaneselskabet. Parterne indskyder her-
efter de resterende mindst 100 mio. kr. til reinvesterin-
ger i det nye selskab efter en fordeling som svarer til
ejernes andel af den nuvarende metro. Tidspunktet
for indskuddet af det resterende beleb til reinvesterin-
ger vil blive fastlagt i forbindelse med udarbejdelsen
af dbningsbalancen for det nye selskab. '

Ejerne forpligter sig til at betale for hver sin del af
de sterre reinvesteringer i tog, tunneller og stationer i
takt med, at behovet opstér. I det nye selskabs &b-
ningsbalance etableres der en fordring pa de tre ejere
svarende til reinvesteringsforpligtelserne i tog og sta-
tioner frem til 2050.

Garantier :

I forbindelse med etableringen af Cityringen opstar
et finansieringsbehov, som selskabet gives adgang til
at dekke gennem ldnoptagelse garanteret af ejerne.

Staten og Kebenhavns Kommune garanterer i for-
holdet 45/55 for de forudsatte vardier fra arealudvik-

ling i @restadsselskabet og i Kebenhavns Havn, og at
disse veerdier tilfores metroselskabet fra arealudvik-
lingsselskabet. Hermed sikres, at Frederiksberg Kom-
mune ikke har risiko p& arealudviklingen.

Konsekvenser for anden kollektiv trafik

Der indferes en ny indteegtsdelingsmodel for den
kollektive trafik i hovedstadsomradet fra 2007, hvor-
efter Metroen aflonnes som et selvsteendigt trafiksel-
skab. For 2004-06 aflennes Metroen efter modellen
foreslaet af HUR.

I forhold til forudseetningerne i Orestadsselskabets
nuvaerende likviditetsbudget medferer den @ndrede
indtaegtsdelingsmodel et mindre &rligt tab for metro-
en.

Staten patager sig de skonomiske konsekvenser for
jernbanedriften i hovedstadsomradet, som felger af
den @ndrede indteegtsdeling. Den @ndrede indtaegts-
deling fra 2007 skennes at medfore vasentligt lavere
nettodriftsindtagter for DSB S-tog a/s og en mindre
reduktion af DSB’s indtaegter og dermed DSB’s over-
skud. DSB S-tog a/s vil skulle kompenseres for de re-
ducerede indtegter ved en tillegskontrakt fra 2007,
og der vil fra finansloven for 2007 skulle budgetteres
med et reduceret udbytte fra DSB.

Med lov om trafikselskaber, der udmenter kommu-
nalreformen, vil ansvaret for finansieringen af tilskud-
dene til de lokale busruter fremover blive pélagt de re-

“spektive kommuner. Derfor barer Kebenhavns og

Frederiksberg Kommune det ekonomiske ansvar for
den lokale busdrift i de to kommuner som felger af ab-
ningen af Cityringen. Cityringen forventes — afhaengig
af kommunernes beslutninger om tilpasning — at inde-
bare en forringelse af ekonomien i busdriften i de to
kommuner, fordi Cityringen iser vil vare et attraktivt
alternativ til bustrafik.

Kobenhavns Amts ejerandel i Ostamagerbaneselska-
bet

Som led i kommunalreformen nedlaegges Koben-
havns Amt. Placeringen af Kebenhavns Amts ejeran-
del i @stamagerbaneselskabet skal indgé i den samle-
de lgsning vedrerende den ny selskabsstruktur for me-
troaktiviteterne. Transport- og energiministeren frem-
legger forslag om, at Prestadsselskabet ved Keben-
havns Kommune og staten overtager ansvaret for an-
Ieeg og drift af Ostamagerbanen fra 1.1. 2007. Keben-
havns Kommune forudsaetter, at denne overdragelse
ikke har umiddelbare gkonomiske konsekvenser for
kommunen. Overdragelsen af amtets ejerandel skal
ske ved ny lovgivning.
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Moms

Det laegges til grund for det videre arbejde, at den
momsmodel, der geelder for den nuvarende Metro,
kan viderefores i det ny selskab. Momsmodellen inde-
berer, at moms af anlagget afdrages successivt med
passagermdt&gterne

Kommunale deponeringsregler

Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommu-
ne far dispensation fra line-/deponeringsreglerne, sa-
ledes at der kan ske hel eller delvis 1&nefinansiering af
Cityringen. For Kebenhavns Kommune vil dette i lig-
hed med @restadsselskabet delvist kunne ske ved til-
bagebetaling via kommunens fremtidige indtegter fra
grundskyld i Nordhavnen.

Kommuners deltagelse i aktieselskaber

Der leegges i forbindelse med den kommende sel-
skabsorganisering til grund, at der skabes hjemmel til

. i ngdvendigt omfang at fravige den generelle lovgiv-
ning vedr. kommuners deltagelse i aktieselskaber mv.

Finansiering af arbejdsgrupper.

Finansieringen af ovennavnte to arbejdsgrupper,
der skal forestd det videre arbejde med Cityringen
mv., vil ske via optagelse af udgiften pa et nyt sel-
skabs 8bningsbalance. Séfremt arbejdsgruppernes ar-
bejde ikke resulterer i vedtagelse af lovforslagene, der
‘danner grundlag herfor, vil omkostningerne til ar-
bejdsgruppernes brug af konsulentbistand blive for-
delt pa ejerne i et forhold svarende til den foresléede
finansiering af Cityringen.

Transport- og energiministeren vil ansege Folketin-
gets Finansudvalg om bev1111ngsmaes51g hjemmel, for
sa vidt angar statens andel.

Finansiering af hidtil atholdte udgifter, hvis projek-
tet besluttes ophert

Ved en eventuel beslutning om at standse projektet
efter vedtagelse af lovgrundlaget fordeles de hidtil af-
holdte omkostninger i projektet mellem ejerne i et for-
hold svarende til den foresléede finansiering af City-
ringen.«

Folketingets Finansudvalg har tiltrddt akt 164 af 1.
juni 2006 om, at Transport- og Energiministeriets de-
partement afholder et udleeg pé 8,4 mio. kr. til bistand
i forbindelse med etablering af en ny selskabskon-
struktion i forbindelse til anleeg af en Cityring.

651

2.2 Tillegsafialer til principaftalen

2.2.1 Tilleegsaftale mellem regeringen og Kobenhavns
Kommune af 2. december 2005

Tilleegsaftalen mellem regeringen og Kebenhavns
Komimune har falgende ordlyd:

»Tillzegsaftale mellem regeringen og Keben-
havns Kommune til principaftale om etablering af
Cityring mv.: Principaftale. om vejforbindelse
(med tunnel) mellem Nordhavn og Helsingermo-
torvejen, planmzessige forhold og grundskyld .

Kebenhavns Kommune og 1egelingen ensker, at
den igangverende byudvikling i Kebenhavns Havn
A/S styrkes, og at Nordhavnen udvikles med bolig- og
erhvervsbyggeri. Det forudsaetter bedre tilker selsfor-
hold til og fra omradet og et nyt plangrundlag.

Vejforbindelse (med tunnel) mellem Novdhavn og
Helsingormotorvejen

Keabenhavns Kommune anlegger en ve_]forbmdelse
(med tunnel) mellem Helsingermotorvejen og Nord-
havnsomrédet med en kapacitet og udformning, der
muligger udvikling af mininum 400.000 etagemeter i
Arhusgade-omradet i fra 2008 og 200.000 etagemeter
i Ydre Nordhavn (nord for Athusgade-omrédet) fra
2013, jf. nedenfor. Som byghetre for vejforbindelsen
kompenserer Kgbenhavns Kommune togtrafikken for
gener i anlagsperioden. Nutidsvardien af den samle-
de anlagsudgift skennes til ca. 1,7 mia. kr.

Vejforbindelsen mellem Helsingermotorvejen og
Nordhavnsomridet er en forudseetning for veerdiska-
belsen i Nordhavnen. Derfor vil det nye arealudvik-
lingsselskab yde et tilskud p& 700 mio. kr. til vejfor-
bindelsen. Tilskuddet finansieres dels ved udvikling
af attraktiv erhvervs- og boligbebyggelse i Ydre
Nordhavn, dels ved at staten indskyder den tidligere
Rigsarkivgrund i @restad Nord og et kontanttilskud p&
100 mio. kr. i det nye arealudviklingsselskab. Den
samlede nutidsvardi (netto) af de udviklede arealer
mv. skennes at udgere 700 mio. kr.

Udvikling af Arhusgade-omridet og Ydre Nordhavn
(nord for Arhusgade-omrédet) samt Rzgsarkzvgnm—
den

Kabenhavns Kommune tilvejebringer det ngdven-
dige plangrundlag for Arhusgade-omradet, der bl.a.
tilgodeser fortsat havnedrift og forudsat rummelighed
med mulighed for etablering af minimum 400.000
etagemeter bolig og erhverv, bibeholdelse af havne-

- omradernes attraktivitet, tilstreekkelig bygherreinfra-

struktur samt parkeringsfaciliteter tilvejebragt pa
kommercielt grundlag. Endvidere etablerer Koben-
havns Kommune den nedvendige kommunale ‘vejin-

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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frastruktur til og fra Arhusgade-omradet. Med en sa-
dan byudvikling af Arhusgade-omradet skennes ver-
dien af Kgbenhavns Havn A/S at udgere 4,3 mia. kr.

Kebenhavns Kommune tilvejebringer under hen-
syntagen til stationsnaerhedsprincippet det nodvendi-
ge planmessige grundlag, der muligger byudviklin-
gen af yderligere 200.000 etagemeter bolig og erhverv
i Ydre Nordhavn (nord for Arhusgade-omradet) fra
2015, etablerer kollektiv trafikbetjening af omrédet
samt den nedvendige vejkapacitet i krydsene ved
Sundkrogsgade og Arhusgade.

Af hensyn til en optimering af vaerdierne i Keben-
havns Havn A/S udvikles Arhusgade-omrédet forst.
Vilkarene for udvikling af Arhusgade-omradet fast-
leegges og justeres i forhold til udviklingen af Ydre
Nordhavn séledes, at det forudsatte provenu kan reali-
seres.

Kebenhavns Kommune tilvejebringer plangrund-
lag, der muligger etablering af min. 90.000 etageme-
ter bolig og erhverv pa den tidligere Rigsarkivgrund i
Qrestad Nord.

Tilbageforsel af grundskyld

Den fra Orestadsloven anvendte model, hvor Ko-
benhavns Kommune finansierer dele af sine forplig-
telser i forbindelse med anlegget af Metroen ved til-
bageforsel af grundskyld fra nyudviklede omréder,
kan viderefores i det nye samlede selskab, og model-
len udstraekkes til at geelde vedr. Cityringen.

Kebenhavns Kommune vurderer, at de fremtidige
indtegter fra grundskyld fra det.udviklede Nord-
havnsomréade efter udligning vil kunne bidrage med
en nutidsveerdi pé ca. 0,8 mia.kr., som en del af Ko-
benhavns Kommunes bidrag til Cityringen efter en til-
svarende model, som er anvendt i Qrestadsselskabet.
Dog saledes at Kebenhavns Kommune garanterer, at
belobet er indbetalt senest i 2057, hvor Cityringen for-
ventes tilbagebetalt. .

Efter gaeldende lov om @restad skal Kebenhavns
Kommune tilbagefere det merprovenu efter udlig-
ning, som opnds i grundskyld ved de indskudte area-
lers veerdistigning, indtil @restadsselskabets geeld er
betalt tilbage. Kobenhavns Kommune og regeringen
er enige om at andre aftalen, s Kebenhavns Kommu-
ne forpligtes til at overfore grundskyld til det nye sel-
skab, indtil nutidsveerdien af disse betalinger svarer til
nutidsveerdien af den budgetterede tilbageforte grund-
skyld i Drestadsselskabet. Nutidsvaerdien af den tilba-

geforte grundskyld skennes at udgere ca. 2,4 mia. kr. -

Tilbagefarslen af grundskyld opherer, hvis selskabets
geeld er tilbagebetalt, inden tilbageferslen nar op pa
dette beleb. Det endelige belab vil blive fastlagt i for-

bindelse med etablering af bningsbalance for det nye
arealudviklingsselskab. ‘

Kabenhavns Kommune forpligter sig til at overfore
grundskyld for i alt ca. 3,2 mia. kr. (nutidsveerdi) frem
til 2057 til det ny selskab. De pracise forhold vedre-
rende betalinger mv. skal fastleegges endeligt i forbin-
delse med etablering af dbningsbalance for det nye
arealudviklingsselskab.

Orestadsselskabet I/S betaler ikke grundskyld af
usolgte arealer. Denne ordning forudsettes at blive
opretholdt i det nye arealudviklingsselskab.«

2.2.2 Tilleegsaftale mellem regeringen og Frederiks-
berg Kommune ‘

Tilleegsaftalen mellem regeringen og Frederiksberg
Kommune har falgende ordlyd:

»Tilleegsaftale mellem regeringen og Frederiks-
berg Kommune til principaftale om etablering af
Cityring mv.: Principaftale om finansieringstil-
skud

Med henblik pé at understette Frederiksberg Kom-
munes finansiering af sin del af Cityringen er parterne
enige om, at Frederiksberg Kommune finansierer dele
af sit indskud i Cityringen ved optagelse af 1an. Frede-
riksberg Kommune fér mulighed for at optage et 1&n
pd 280 mio. kr. samt 1an svarende til Frederiksberg
Kommunes andel af evt. fordyrelser ved anleeg af Ci-
tyringen. Lénene tilbagebetales over 50 ar, nogenlun-
de svarende til det tidspunkt Cityringen ventes at vesre
tilbagebetalt. o

Parterne er endvidere enige om, at staten overforer
folgende arealer beliggende i Frederiksberg Kommu-
ne til Frederiksberg Kommune senest 31. december
2007: ,

Jernbaneareal ved Roskildevej/Borgmester Fi-
schers Vej (del af umatrikuleret jernbaneareal samt
matrikel nr. 227).

Areal pa hjernet af Stockflethsvej og Tesdorpfsvej
(matrikel nr. 10 hh). Bygningen pa grunden anvendes
uendret til asylindkvartering indtil overtagelsen.

Areal ved Rolighedsvej 25 (matrikel nr. 240c).

Overforsel af disse arealer bidrager til at sikre, at
Frederiksberg Kommune kan finansiere sin andel af
Cityringen.«

3. Geeldende ordning

3.1. Lov om @restaden my.

Orestadsselskabet I/S er oprettet i medfer af lov om
Orestaden mv. (lov nr. 477 af 24. juni 1992 med sene-
re endringer). Interessentskabet ejes af Kgbenhavns
Kommune 55 pct. og transport- og energiministeren
45 pct. Orestadsselskabet I/S ejer 70 pet. af Frederiks-
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bergbaneselskabet 1/S, og Frederiksberg Kommune
ejer 30 pet. Pr. 1. januar 2007 blev Orestadsselskabet
1/S enegjer af @stamagerbanen, idet @stamagerbane-
selskabet I/S blev oplest i forbindelse med, at Keben-
havns Amtskommune blev nedlagt i henhold til struk-
turreformen, jf. lov nr. 310 af 19. april 2006 om zn-
dring af lov om Qrestaden mv. (oplesning af @stama-
gerbaneselskabet).

. @restadsselskabet I/S’ formal er at planlaegge ud—
vikle og selge arealerne i1 @restaden, at anlegge me-
troens 1. etape, Qrestadsbanen, at anlaegge metroens
2. etape, Frederiksbergbanen for Frederiksbergbane-
selskabet I/S, at anleegge metroens 3. etape, Jstama-
gerbanen for @stamagerbaneselskabet I/S samt udby-
de og indgh aftale om driften af metroen.

Grundlaget for de tre selskabers virke er, ud over
bestemmelserne i lov om Qrestaden mv., fastlagt i in-
teressentskabskontrakter, der samtidig er godkendt
som vedtegter for selskaberne.

Orestadsloven er inspireret af det engelske New
town-princip, hvorefter ny infrastruktur finansieres af
de vardistigninger, som samme infrastruktur skaber i
sine omgivelser. Qrestadsselskabet I/S har sledes op-
taget 1an til finansiering af anleeg af metroen, som skal
tilbagebetales bl.a. gennem indtegter fra salg-af area-
ler i @restaden.

Den overordnede gkonomiske styring af det nuva-.
rende Orestadsselskab I/S tager udgangspunkt i en 13-
neramme, der er tiltradt af ejernes respektive kompe-
tente organer (Folketingets Finansudvalg og de kom-
petente politiske organer i Kebenhavns Kommune).

Lénerammestyringen har vist sig utilstreekkelig,
fordi det har fert til for meget fokus pé likviditetssitu-
ationen frem for veerdiskabelsen. Det vil med andre
ord sige, at passivsiden har féet for stor vaegt i forhold
til aktivsiden pa selskabets balance. Serligt 1 forhold
til de af selskabets ‘forretningsomrader, der skaber
indtaegter, kan det fore til skeevvridninger i de forret-
ningsmeessige dispositioner.

Derfor foreslés der i den nye selskabsstruktul med
et metroselskab og et arealudviklingsselskab etableret
seerskilte skonomistyringssystemer for de enkelte ho-
vedforretningsomrader i Metroselskabet I/S (Metro-
drift og Metroanlag) og for arealudviklingen i Areal-
udviklingsselskabet I/S.

3.2. Lov om Kebenhavns Havn A/S

Kebenhavns Havn A/S er oprettet i medfer af lov
nr. 471 af 31. maj 2000 om Kegbenhavns Havn A/S.
For omdannelsen til et statsligt aktieselskab var Ke-
benhavns Havn en selvejende institution inden for den
statslige forvaltning. Kebenhavns Havn A/S’ formél

er dobbelt, idet selskabet béde skal drive havnevirk-
somhed i Kebenhavns Havn samt sta for at tilretteleeg-
ge og gennemfare omdannelsen af de havneomrader i
Kebenhavn, som ikke leengere skal anvendes til hav-
nedrift. Selve havnedriften foregér i selskabet Copen-
hagen Malmo Port AB, hvor Kebenhavns Havn A/S
ejer 50 pet. af aktierne. Desuden deltager Kebenhavns
Havn A/S i byggemodnings- og udviklingsselskaber.

3.3. Regler om planleegning i geeldende ordninger

I lov om @restaden mv. er der fastsat regler om
planlegning, T 1995 blev der i henhold til reglerne i
loven udarbejdet en helhedsplan for @restaden. Pla-
nen blev udarbejdet af Grestadsselskabet I/S 1 samar-
bejde med det davaerende Grestadsrad. Helhedsplanen
blev udarbejdet pa baggrund af en international arki-
tektkonkurrence om @restaden. Ved en eendring aflov
om Qrestaden i 1995, lov nr. 1074 af 20. december
1995; blev der skabt hjemmel til at muliggere -Hel-
hedsplanen. Bl.a. blev de i Helhedsplanen indeholdte
byggemuligheder om bebyggelsestatheder indarbej-
det i lovgrundlaget.

I henhold til loven indgik Helhedsplanen i Keben-
havns Kommunes udarbejdelse af kommuneplantil-
leeg for Grestaden. Der er saledes udarbejdet kommu-
neplantilleeg for omradet samt udarbejdet falgende lo-
kalplaner for omradet, lokalplan 277 Bybanens kon-
trol- og vedligeholdelsescenter, lokalplan 301 med til-
leeg 1, 2, 3 og 4 for omradet mellem Njalsgade og
Grenjordsvej, lokalplan 301 med tilleeg 1 for omrédet
mellem Grenjordsvej og Vejlands Allé - gst for me-
troen, lokalplan 309 for omradet mellem Vejlands
Allé og Bresundsforbindelsen — ekskl. Fields og om-
radet vest for Fields, lokalplan 325 for Fields og om-
radet vest for Fields samt omrédet syd for @resunds-
forbindelsen. (Heraf er omrédet syd for @resundsfor-
bindelsen, vest for Metroen senere kommet med i en
ny lokalplan), og lokalplan 398 for omradet syd for
Oresundsforbindelsen (ekskl. arealet gst for metroen)
til Grestads sydlige granse.

I lov om Kebenhavns Havn A/S er det anfmt i for-
malsparagraffen, at selskabet i sin arealdisponering
skal agere inden for rammerne af planloven. Selskabet
har bl.a. til opgave at serge for, at havnens arealer ud-
vikles og selges i overensstemmelse med en udvik-
lingsstrategi, som selskabet fastlaegger i lyset af den
fysiske planlzegning for arealerne.

3.4. Infrastrukturforpligtelser i geeldende ordninger

Lov om @restaden mv. indeholder bemyndigelse til
at anlegge @restadsbanen, Frederiksbergbanen -og
@stamagerbanen.
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Derudover skal @restadsselskabet I/S forestd ud-
viklingen af @restaden, hvilket forudsetter, at der
etableres den forngdne infrastruktur, dvs. anleggelse
af overordnede veje og stier, tilslutningsanleg til @re-
sundsmotorvejen og stationen pd Kastrupbanen. In-
frastrukturen fremgar af Helhedsplanen, som blev
indarbejdet i lovgrundlaget i 1995. Desuden fremgar
det af @restadslovens § 9, at selskabet skal anlzgge
Orestads Boulevard samt anlegge cykelstier gennem
@restaden til de fredede omréder vest og syd for byde-
len og til Amager Feelled. Det fremgér endvidere, at
efter anlaeg af Orestads Boulevard og cykelstierne
skal disse overdrages vederlagsfrit til Kebenhavns
Kommune. Arsagen til, at Grestads Boulevard og cy-
kelstierne er naevnt eksplicit, er, at disse primeert skul-
le anleegges pé arealer uden for Grestaden, samt at de
efterfolgende skulle overdrages vederlagsfrit til Ko-
benhavns Kommune.

For s& vidt angar Kebenhavns Havn A/S kan sel-
skabet i henhold til den geeldende lov alene bidrage til
infrastrukturinvesteringer pa arealer, hvor selskabet er
grundejer.

4. Lovforslagets indhold

4.1. Oprettelse af to nye selskaber

Det forslas, at der oprettes to nye selskaber Areal-
udviklingsselskabet 1/S og Metroselskabet 1/S. 1 for-
bindelse med oprettelsen af de to nye selskaber ople-
ses Orestadsselskabet I/S og Frederiksbergbanesel-
skabet I/S samt Kebenhavns Havn A/S.

Alle metroaktiviteter placeres i det nye Metrosel-
skab I/S, dvs. bade de nuvarende metroaktiviteter i
Qrestadsselskabet I/S og Frederiksbergbaneselskabet
I/S samt ansvaret for den kommende Cityring.

Arealudviklingsselskabet I/S etableres ved en sam-
menlegning af arealudviklingsaktiviteterne i @re-
stadsselskabet I/S med alle aktiviteter i Kebenhavns
Havn A/S, hvor arealudviklingsaktiviteterne reprae-
senterer den sterste veerdi.

Organisationen af aktiviteterne, herunder valget af
selskabsform, har veeret analyseret i den nedsatte ar-
bejdsgruppe. PricewaterhouseCoopers og Kammer-
advokaten har pa baggrund af et kommissorium fra ar-
bejdsgruppen udarbejdet en rapport af 7. marts 2006
om overvejelser vedrerende selskabsorganiseringen i
forbindelse med en aftale om Cityringen. Rapporten
er lagt til grund for det videre arbejde med valg af sel-
skabsform. Overvejelserne er mundet ud i, at parterne
har fundet, at interessentskabsformen er mest hen-
sigtsmeessig af flere grunde.

For det forste giver interessentskabsformen mulig-
hed for, at der i interessentskabskontrakterne kan la-

ves aftale om lebende indskud og udlodninger til/fra
ejerne uden pavirkning af ejerandelene.

For det andet har interessentskabsformen vist sig
mere egnet til at opretholde den forudsatte ekonomi-
ske balance mellem parterne, ndr arealudviklingsakti-
viteterne adskilles fra metroaktiviteterne, idet en rack-
ke skattemaessige konsekvenser ville skulle handteres
ved andre organisationsformer. Interessentskabsfor-
men er siledes skattemaessig neutral for de tre parter,
fordi det i et interessentskab er de enkelte interessen-
ters skattemaessige status, der afger beskatningen af et
interessentskabs eventuelle overskud og udbytter. De
tre interessenter staten, Kebenhavns Kommune og
Frederiksberg Kommune er ikke skattepligtige. Are-
aludviklingsselskabet I/S og Metroselskabet I/S skal
dog betale energiafgifter og andre skatter i gvrigt pa
linje med andre selskaber. :

For det tredje giver interesseniskabsformen mulig-
hed for, at den geeldende model for Kebenhavns Kom-
munes tilbagefering af grundskyld til @restadsselska-
bet I/S kan viderefores. Ligeledes vil det nye arealud-
viklingsselskab — ligesom @restadsselskabet I/S er det
i dag - veere fritaget for at betale grundskyld af ikke-
solgte arealer.

Det har veret overvejet at foresld begge selskaber
oprettet som aktieselskaber med den begrundelse, at

aktieselskabsformen bygger pa en velkendt og lovre-

guleret model og har en forholdsvis entydig styrings-
model. Med et valg af aktieselskabsformen ville man
imidlertid miste den fleksibilitet i forhold til ind-
skud/udlodninger og grundskyldstilbageforsel, som
knytter sig til interessentskabsformen. Samtidig ude-
lukker valget af interessentskabsformen ikke anven-
delsen af en reekke relevante regler fra aktieselskabs-
loven. :

Séledes er det hensigten, at der ved fastleggelse af
arbejdsdelingen mellem ejere, bestyrelse og daglig le-
delse vil blive taget udgangspunkt i aktieselskabslo-
vens almindelige ordning. Dog vil det i lyset af de be-
tydelige politiske interesser, der knytter sig til aktivi-
teterne i begge interessentskaber, vere ngdvendigt
med en tzettere relation mellem ejerne og bestyrelser-
ne, end det almindeligvis er tilfeeldet i statslige aktie-
selskaber. Der laegges derfor op til, at der fastsettes
forholdsvis detaljerede krav til den information, som
selskaberne vil vaere forpligtet til at give ejerne, og til-
lige vil en raekke dispositioner forudsette ejernes for-
udgaende godkendelse.

Begge interessentskaber vil i gvrigt blive stillet
over for krav, der svarer til dem, der stilles til statslige
aktieselskaber, for s vidt angar regnskabsafleggelse,
meddelelse til Erhvervs- og Selskabsstyrelsen om vae-
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sentlige begivenheder mv. Det betyder bl.a., at selska-
berne skal udarbejde og offentliggere savel arsrappor-
ter, halvarsrapporter samt kvartalsrapporter. Samtidig
vil selskaberne straks skulle give Erhvervs- og Sel-
skabsstyrelsen meddelelse om alle veasentlige for-
hold, der vedrorer selskabet og kan antages at fa be-
tydning for selskabets fremtid, medarbejdere, interes-
senter og kreditorer.

Ovennavnte krav vil fremga af de interessentskabs-
kontrakter og vedtegter, der inden stiftelsen skal ud-
arbejdes for Metroselskabet I/S og Arealudviklings-
selskabet I/S. Interessentskabskontrakterne og ved-
teegterne vil veere en del af stiftelsesdokumenterne. In-
teressentskabskontrakterne vil indeholde bestemmel-
ser om forhold, der overvejende vedrgrer forholdet
mellem ejerne. Dvs. bl.a. bestemmelser angéende stif-
telsen af de to selskaber, herunder ejernes forskellige
indskud og forpligtelser, og ejernes rettigheder i for-
hold til bl.a. vedtegtseendringer og beslutninger, der
kraever enighed mellem ejerne. Vedtegterne vil blive
udarbejdet séledes, at de, som det gaelder for aktiesel-
skaber, overvejende vedrerer forholdet mellem ejerne
og interessentskabet samt dets ledelse. Vedtegterne
vil bl.a. fastleegge regler for bestyrelsesudpegning, be-
styrelsens ansvar og pligter i forhold til ejerne, direk-
tionens ansvar og pligter, regnskabsafleeggelse, bud-
get- og skonomiopfalgning, revision osv.

Det er siledes vurderingen, at det vil vaere hensigts-
meessigt med bade en interessentskabskontrakt og en
vedtegt for hvert af de to interessentskaber, frem for
at have en interessentskabskontrakt, der ogsd fungerer
som vedtegt, som det i dag er tilfeldet for Drestads-
selskabet I/S.

4.1.1. Okonomien i de 'nye selskaber

Overordnet etableres Arealudviklingsselskabet I/S
ved, at interessentskabet overtager arealudviklingsak-
tiviteterne 1 @restadsselskabet I/S og alle aktiviteter
fra Kgbenhavns Havn A/S, der samtidig opleses. Me-
troselskabet I/S etableres ved, at interessentskabet
overtager aktiviteterne i Orestadsselskabet I/S — bort-
set fra de udskilte arealudviklingsaktiviteter — og i
Frederiksbergbaneselskabet. 1/S. Samtidig opleses
@restadsselskabet 1/S og Frederiksbergbaneselskabet
I/S.

Det gkonomiske grundlag for de to nye interessent-
skaber etableres gennem de forpligtelser, som staten,
Kobenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune
pétog sig med principaftalen, jf. afsnit 2.1.

Statens forpligtelser: ‘

— Indskud af statens andel pa 45 pet. af Qrestadssel-
skabet I/S, inkl. @restadstadsselskabet I/S’ ejeran-
del pa 70 pct. af Frederiksbergbaneselskabet I/S.

— Indskud af statens aktier i Kebenhavns Havn ‘A/S,
der er veerdiansat til 4.300 mio. kr., hvoraf 4.000
mio. kr. er statens bidrag til Cityringen, og 300 mio.
kr. medgir til delvis finansiering af fremtidige rein-

‘vesteringer i den eksisterende metro.

~ Et kontantindskud pa 41,7 mio. kr. til yderligere
deekning af det fremtidige reinvesteringsbehov i
den eksisterende metro.

— Indskud af den sakaldte Rigsarkivgrund, der er veer-
diansat til 300 mio. k., til medfinansiering af Ke-
benhavns Kommunes anleg af en ny vejforbindelse
mellem Helsingermotorvejen og Nordhavnen, jf.
akt 188 af 29. juni 2006. "

— En yderligere forpligtelse pa 100 mio. kr., der lige-
ledes skal bidrage til finansiering af tilskuddet til
vejforbindelsen.

Kabenhavns Kommunes forpligtelser:

— Indskud af kommunens andel p& 55 pct. af Ore-
stadsselskabet I/S, inkl. @restadstadsselskabet 1/S’
gjerandel pa 70 pet. af Frederiksbergbaneselskabet
Is.

— Ft kontantindskud pa 4.000 mio. kr., der enten er-
leegges ved selskabernes stiftelse eller over en peri-
ode pa op til 10 &r, jf. principaftalen.

— En forpligtelse til at bidrage kontant med yderligere
800 mio. kr. gennem tilbageforsel af kommunens
fremtidige grundskyldsindteegter fra arealerne i Ko~
benhavns Havn A/S.

— Den eksisterende forpligtelse til grundskyldstilba-
geforsel vedrerende arealerne i Grestad, indtil gael-
den i Qrestadsselskabet I/S er afviklet, fortsattes,
men forpligtelsen vil blive opgjort endeligt til ca.
2.400 mio. kr. og optreede som en egentlig fordring.

— Et kontantindskud p& 50 mio. kr. til deekning af
kommunens andel af en del af reinvesteringsfor-
pligtelserne i den eksisterende metro.

Frederiksberg Kommunes forpligtelser:

— Indskud af kommunens ejerandel pa 30 pct. af Fre-
deriksbergbaneselskabet I/S.

— Bt kontantindskud pa 800 mio. kr., der enten erleg-
ges ved selskabernes stiftelse eller over en periode
.pa op til 10 &r, jf. principaftalen.

— Et kontantindskud pd 8,3 mio. kr. til dekning af
kommunens andel af en del af reinvesteringsfor-
pligtelserne i den eksisterende metro.

— Frederiksberg Kommunes nuveerende arlige beta-
ling til Frederiksbergbaneselskabet I/S pa ca. 35
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mio. kr. opretholdes, men forpligtelsen vil blive op-
gjort endeligt til ca. 843 mio. kr. og optraede som en
egentlig fordring.

4.1.2. Hovedprincipper for modeldbningsbalancer

Der er pd baggrund af principaftalen og arbejds-
gruppens efterfolgende forslag til udmentning af afta-
len samt de tre ejeres tilslutning til den foresldede mo-
del med to interessentskaber udarbejdet modelab-
ningsbalancer for de to nye selskaber.

Det forventes, at bide Metroselskabet I/S og Areal-
udviklingsselskabet I/S stiftes med regnskabsmeessig
virkning fra 1. januar 2007. I s4 fald vil de endelige
&bningsbalancer for de to selskaber blive fastsat pi
grundlag af de regnskabsmeessige balancer i @restads-
selskabet I/S, Frederiksbergbaneselskabet I/S og Ko-
benhavns Havn A/S pr. 31. december 2006 med even-
tuelle korrektioner.

Det betyder for det ferste, at de endelige abningsba-
lancer vil kunne afvige fra de modeldbningsbalancer,
der er udarbejdet med udgangspunkt i de relevante
selskabers regnskabsmaessige balancer pr. 31. decem-
ber 2005. For det andet vil der kunne vere afvigelser
mellem de endelige dbningsbalancer og dermed ogsi
forventningerne til selskabernes fremtidige ekonomi i
forhold til de beregninger, der 14 til grund for princip-
aftalen, og som tog udgangspunkt i bl.a. @restadssel-
skabet I/S’ daveerende likviditetsbudget.

Serligt bemzrkes, at de forpligtelser, de tre parter
patog sig med principaftalen, blev opgjort som nutids-
veerdier beregnet pa grundlag af de forventede fremti-
dige betalingsstromme og med en aftalt diskonte-
ringsfaktor og et givet prisniveau. Som det fremgar
ovenfor, er det valgt at fastholde de belabssterrelser,
der blev aftalt med principaftalen, uvanset at der vil ga
mere end et &r fra principaftalens indgéelse til selska-
bernes stiftelse. Dette skal ses i lyset af, at de zndrin-
ger, en eventuel korrektion ville fore til p4 grundlag af
den faktiske udvikling siden principaftalens indgel-
se, vil vaere begraenset i forhold til den usikkerhed, der
generelt knytter sig de to selskabers fremtidige ekono-
mi, og seerligt vurderes en korrektion ikke at ville fore
til forskydninger i forholdet mellem de tre parters for-
pligtelser. Derfor vil hovedprincippet ved etablerin-
gen af de to interessentskaber veere, at aktiver og pas-
siver opgeres til markedsveerdi. Aktiverne opdeles i
metroaktiver, der overtages af Metroselskabet I/S, og
arealudviklings- og havneaktiver, der overtages af
Arealudviklingsselskabet I/S. Passiver, der kan henfo-
res direkte til enten metroaktiviteter eller arealudvik-
lings- og havneaktiviteter, fordeles pa tilsvarende vis.

@vrige passiver fordeles siledes, at Metroselskabet
I/S stiftes med den egenkapital, der under de givne
forudszetninger vil betyde, at Frederiksberg Kommu-
nes indskud og forpligtelser vil vaere i overensstem-
melse med kommunens ejerandel p4 8,3 pct. i selska-
bet. Dette vil samtidig fore til, at Metroselskabet I/S
forventes at blive geeldfiit i 2049.

Det bemeerkes, at det i forholdet mellem staten og
Kebenhavns Kommune er uden betydning, om gaeld
placeres i Metroselskabet I/S eller Arealudviklings-
selskabet 1/S, da forholdet mellem de to parters eje-
randele er det samme i begge selskaber. Arealudvik-
lingsselskabet I/S forventes med de anlagte forudseet-
ninger i gvrigt at vaere geeldfrit 1 2035.

4.1.3. Modelabningsbalance for Metroselskabet I/S
Modelébningsbalancen for Metroselskabet 1/S pr.
1. januar 2007 kan specificeres som folger:

Aktiver (mio. kr.)

Materielle anlaegsaktiver 3.764
Rejsekort A/S 15
Tilgodehavende Frederiksberg Kom- 1.044
mune

@vrige tilgodehavender 1.344
Kebenhavns Kommunens indskud i 4.000
Cityring

Frederiksberg Kommunes indskud i 800
Cityring )

Andre arealbesiddelser 7
Reinvesteringspulje 100
Ovrige likvide midler 1.063
Aktiver i alt 12.137
Passiver (mio. kr.)

Kapitalindestaende (egenkapital) 8.815
Geldsforpligtelser 2.896
Banklan ' 36
Kireditorer og anden geeld 390
Passiver i alt 12.137

De materielle anlaegsaktiver bestar overvejende af
den eksisterende metro, herunder de af @restadssel-
skabet I/S’ arealer, der anvendes i forbindelse med
metrodriften. Abningsbalancen for Metroselskabet
I/S, herunder vardiansattelsen af metroen, afleegges i
overensstemmelse med &rsregnskabsloven (regn-
skabsklasse D). Abningsbalancen vil indeholde en
regnskabsmeessig nedskrivning af metroen i forhold
til den veardi, hvormed den hidtil har varet optaget i
balancen for @restadsselskabet I/S og Frederiksbergs-
baneselskabet I/S. I forbindelse med etableringen af
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de to nye selskaber sker der séledes en revurdering af
alle aktiver ogpassiver i de nuveerende selskaber, idet
aktiver og passiver overfores til en ny selskabsstruk-
tur. Metroen vil indg8 i &bningsbalancen med en vaer-
di svarende til den forventede veerdi af fremtidige pen-
gestrgmme relateret til metroen, siledes at metroens
veerdi modsvarer de forventede fremtidige passager-
indtzegter. Samfundsekonomiske veerdier vil saledes
ikke lzengere indgd i opgerelsen af metroens bogforte
veerdi.

Nedskrivningen vil desuden have den konsekvens,
at de fremtidige regnskabsmeessige resultater i det nye
Metroselskab I/S alt andet lige vil vere bedre end
Orestadsselskabet /S’ hidtidige regnskabsmessige
resultater, idet de &rlige afskrivninger reduceres..
Nedskrivningen har imidlertid- alene regnskabsmaes-
sig betydning og dermed ingen finansielle konsekven-
ser for ejerne.

Nedskrivningen vil dog afspejles i ejernes regnska-
ber. For statens vedkommende 1 statsregnskabets ba-
lance, idet ejerandelen af Metroselskabet I/S i stats-
regnskabet vil skulle indregnes til en lavere verdi, end
tilfzeldet er i dag.

Tilgodehavendet pd Frederiksberg Kommune pi
1.044 mio. kr. bestér dels af kommunens eksisterende
gwld til Frederiksbergbaneselskabet I/S pa 201 mio.
kr., dels af den fordring pa 843 mio. kr., der er nutids-
veerdien af kommunens eksisterende &rlige bidrag til
Frederiksbergbaneselskabet 1/S.

Kebenhavns Kommunes og Frederiksberg Kom-
munes indskud til finansiering af Cityringen pa hen-
holdsvis 4.000 mio. kr. og 800 mio. kr. er her opfart
som fordringer, men vil udgd, sdfremt kommunerne
beslutter at erlegge hele belabet ved selskabets stiftel-
se. ‘

Reinvesteringspuljen pa 100 mio. kr. er summen af
de tre ejeres forpligtelse til at bidrage kontant til de
forventede reinvesteringer i den eksisterende metro.
Reinvesteringspuljen er fordelt efter ejerandele med
50 mio. kr. fra Kebenhavns Kommune, 41,7 mio. kr.
fra staten og 8,3 mio. kr. fra Frederiksberg Kommune.
I det omfang, de tre ejere veelger at indbetale deres bi-
drag ved selskabets stiftelse, vil fordringen reduceres,
eventuelt udga. Det er forventningen, at staten vil ind-
betale sit bidrag pé de 41,7 mio. kr. til reinvesteringer
pé tidspunktet for selskabets stiftelse.

De avrige aktiver, der optrader, dvs. vaerdien af sel-
skabets ejerandel i Rejsekort A/S, andre arealbesid-

delser, gvrige tilgodehavender og likvide midler,
overfores direkte fra @restadsselskabet 1/S. Det be-
meerkes, at der blandt Metroselskabet I/S’ aktiver vil
vaere nogle grunde, der overtages fra Frederiksbergba-
neselskabet I/S. Disse grundes bogfarte veerdi er for-
mentlig lavere end markedsveerdien med de lokal-
planbestemmelser, Frederiksberg Kommune agter at
fastszette. Da Frederiksberg Kommune vil have ret til
30 pet. af en sédan kapitalgevinst i det nuveerende Fre-
deriksbergbaneselskab 1/S, men kun 8,3 pct. i det nye
Metroselskab, er det mellem de tre parter aftalt, at Fre-
deriksberg Kommune kompenseres for dette. Dette vil
blive indfgjet i stiftelsesdokumenterne.

Metroselskabet I/S vil fa gaeldsforpligtelser pa knap
2.900 mio. kr. og et kapitalindestiende (egenkapital)
pa godt 8.800 mio. kr. Denne fordeling er som omtalt
fastsat, siledes at der er overensstemmelse med Fre-
deriksberg Kommunes aftalte ejerandel af Metrosel-

skabet I/S pa 8,3 pct. og veerdien af de forpligtelser,

kommunen har over for selskabet. Samtidig forventes
Metroselskabet I/S med dette kapitalgrundlag pa
grundlag af de givne forudsaetninger at veere geldfrit
12049.

Det bemzrkes, at parterne i forbindelse med prin-
cipaftalen besluttede, at der pd nuvaerende tidspunkt
skulle skabes sikkerhed for reinvesteringer i tekniske
installationer mv., men at der ikke skulle indskydes
midler til finansiering af sterre reinvesteringer i tog,
tunneller og stationer. Det skyldes bl.a., at det pd nu-
vaerende tidspunkt ikke er muligt at sige, hvornér der
vil veere behov for at gennemfere sddanne investerin-
ger, hvorfor de ikke kan vardiansettes. I stedet blev
der aftalt en forpligtelse for parterne til at betale for
hver sin del af disse reinvesteringer i takt med, at be-
hovet for dem opstar. Denne forpligtelse er ikke med-
taget i modeldbningsbalancen og vil ikke fremgd af
den endelige dbningsbalance.

Det bemarkes desuden, at ejerskabet til CMC-om-
radet i @restad Syd, (del af matr. nr. 919 Sundby
Overdrev), som skal anvendes som teknisk areal for
metroen, laegges i Metroselskabet I/S. I forbindelse
med udarbejdelsen af stiftelsesdokumenter vil det bli-
ve sikret, at Metroselskabet I/S alene anvender arealet
til metrorelaterede aktiviteter. Det vil ligéledes blive
naermere fastlagt, hvorndr og hvorledes, Arealudvik-
lingsselskabet I/S far raderet over overskydende area-
ler, der kan omdannes til ikke-tekniske formal.
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4.14. Modelabmngsbalance Sor Arealudvzklmgssel—
skabet I/S

Modelébningsbalanéén for Arealudviklingsselskabet
I/8 pr. 1. januar 2007 kan specificeres som folger:

Aktiver (mio. kr.)

Materielle anlaegsaktiver 10.904
Finansielle anlegsaktiver 465
Tilgodehavende vedmrende ejen- 448
domssalg :
Tilgodehavende fra staten 100
Tilgodehavender vedrerende grund- 3.200
skyld

@vrige tilgodehavender 268
Likvide midler 200
Aktiver i alt 15.585
Passiver (mio. kr.)

- Kapitalindestaende (egenkapital) -84
Hensatte forpligtelser 32
Bank og obligationsgeeld m.m. 14.820
Deposita 21
Geld vedrarende vejforbindelse 700
Ovrig geeld 96
Passiver i alt 15.585

Abningsbalancen for Arealudviklingsselskabet I/S
vil blive fastlagt p& grundlag af den regnskabsmaessi-
ge balance for Kgbenhavns Havn A/S ultimo 2006
med eventuelle korrektioner samt @restadsselskabet
I/S’ arealudviklingsaktiviteter. Oplosningen udleser
ikke beskatning, jf. den foresldede bestemmelse i § 3,
stk. 2. Verdien af arealer og investeringsejendomme i
Kabenhavns Havn A/S indregnes i dbningsbalancen
for Arealudviklingsselskabet I/S til skennet markeds-
verdi pr. 1. januar 2007, hvor det bl.a. er forudsat, at
grundpriserne folger statens forventninger til realveek-
sten i BNP og at der kan anvendes en diskonterings-

faktor pé 4 pct. realt. En tilsvarende vurdering leegges

til grund ved opgerelsen af veerdien af arealerne i @re-
stadsselskabet I/S.

Aktiverne og passiverne fra de to nuvaerende sel-
skaber @restadsselskabet I/S og Kebenhavns Havn
A/S forventes at indgd i de endelig dbningsbalancer
for - og derved ved stiftelsen af - de to nye selskaber
Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet 1/S
med de verdier, som aktiverne og passiverne har den
31. december 2006. Det vil i givet fald betyde, at det i
perioden fra 31. december 2006 til den endelige stif-
telse vil vaere Kebenhavns Havn A/S og Orestadssel-
skabet I/S, der forvalter aktiverne og passiverne. Dette

forhold vil veere en konsekvens af en opsplitning og
stiftelse med tilbagevirkende kraft — forventeligt - fra
1. januar 2007.

I model&bningsbalancen er veerdien af arealerne i
sivel Drestadsselskabet I/S som Kebenhavns Havn
A/S baseret pa en forventning om, hvorledes vaerdien
af arealerne kan udvikle sig i forbindelse med en by-
udvikling pé arealerne, idet det dog er forudsat, at der
ikke forelobigt igangszttes byudvikling i ydre Nord-
havn. Hvorledes arealernes veardi konkret vil udvikle
sig i fremtiden, vil bl.a. afheenge af renteudviklingen,
den generelle okonomiske udvikling samt efter-
spergslen efter bolig- og erhvervskvadratmeter i ho-
vedstadsomrédet. Der er ved veerdiansettelse af area-
lerne forudsat en uendret fortsattelse af den eksiste-
rende reekkefolgeplanlegning. '

I de endelige &bningsbalancer forventes arealerne at
indgé med en forsigtig skennet markedsvardi baseret
pa en opdateret vardiansattelse. Det kan betyde, at
arealerne i de endelige dbningsbalancer vil indga med
en anden vardi end i modeldbningsbalancerne.

I modelﬁbningsbélancen er de materielle anlegsak-
tiver opgjort til 10.904 mio. kr. Sterstedelen af akti-
verne udgeres af arealerne i Orestad og Kebenhavns
Havn, men indeholder ogsa andre materielle anlaegs-
aktiver fra Kebenhavns Havn A/S. Dertil kommer den
tidligere Rigsarkivgrund, som staten indskyder som
bidrag til, at Arealudviklingsselskabet I/S kan yde til-
skud til vejforbindelsen mellem Helsingermotorvejen
og Nordhavnen. Ved Arealudviklingsselskabet 1/S’°
overtagelse af arealer garanterer staten og Keben-
havns Kommune solidarisk for, at de overtagne area-
ler kan afhaendes til den forudsatte veaerdi.

Tilgodehavende fra staten pa 100 mio. kr. er det
Kontante indskud, staten har forpligtet sig til med hen-
blik pé yderligere tilskud fra Arealudviklingsselska-
bet I/S til medfinansieringen af vejforbindelsen mel-
lem Helsinggrmotorvejen og Nordhavnen.

Tilgodehavende vedrgrende grundskyld p& 3.200
mio. kr. er Arealudviklingsselskabet I/S’ fordring pa
Kebenhavns Kommune vedrorende tilbagefersel af
kommunens grundskyldsindteegter pd henholdsvis
2.400 mio. kr. fra @restaden og 800 mio. kr. fra Nord-
havnen.

De resterende aktivposter overtages direkte fra hen-
holdsvis Kebenhavns Havn A/S og i forbindelse med
udspaltningen af arealudviklingsaktiviteterne i @re-
stadsselskabet 1/S.

De samlede aktiver er opgjort til knap 15.600 mio. .
kr.

P4 passivsiden optreeder Arealudviklingsselskabet
/S’ forpligtelse til at medfinansiere vejforbindelsen
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mellem Helsingermotorvejen og Nordhavnen med
700 mio. kr. Grundlaget for denne medfinansiering er
tilvejebragt ved statens indskud af 100 mio. kr. kon-
tant og den sakaldte Rigsarkivgrund, der er verdian-
sat til 300 mio. kr. Dertil kommer, at Kebenhavns
Kommune er forpligtet til at tilvejebringe det plan-
meessige grundlag for Ydre Nordhavn, hvorved veer-
dien af de af staten indskudte arealer fra Kebenhavns
Havn A/S skennes at kunne foreges med 300 mio. kr.,
opgjort som nutidsvaerdi.

Det vil blive aftalt nermere mellem staten og kom-
munen, hvornér tilskuddet skal betales, men det for-
ventes, at en tredjedel af belgbet betales, nér anlegget
- af vejforbindelsen pabegyndes, og at de sidste to tred-
jedele forfalder til betaling, nér vejen er feerdiganlagt.

Bank- og obligationsgalden udger godt 14.800
mio. kr. blandt andet som et resultat af overfersel af
geeld fra Metroselskabet I/S til Arealudviklingsselska-
bet IS, jf. ovenfor. Geelden modsvares forst og frem-
mest af veerdien af statens indskud af Kebenhavns
Havn A/S pa 4.300 mio. kr., veerdien af Kgbenhavns
Kommunes forpligtelse til at tilbagefere grundskyld
for i alt 3.200 mio. kr. samt veerdien af de ikke-solgte
arealer i Qrestaden pé ca. 6.600 mio. kr.

Endelig optraeder en reekke mindre hensettelses- og
geldsposter, der overtages direkte fra enten Keben-
havns Havn A/S eller i forbindelse med udspaltningen
af’ arealudviklingsaktiviteterne fra Qrestadsselskabet
I/s. . :

Som det fremgér, forventes gelden i Arealudvik-
lingsselskabet I/S at overstige den regnskabsmassige
vaerdi af aktiverne, dvs. selskabet stiftes med et nega-
tivt kapitalindestdende. I modelabningsbalancen er
det opgjort til -84 mio. kr., men det kan blive storre i
den endelige &bningsbalance. Det skyldes overvejen-
de, at de arealer, der skal udvikles og seelges, vil skulle
vardianszties forholdsvis konservativt, jf. ovenfor.
Under de givne forudsatninger er det dog forventnin-
gen, at Arealudviklingsselskabet I/S kan realisere en
veerdi af arealerne, der er hejere end den regnskabs-
maessige vardi og dermed bidrage til, at selskabet kan
dxkke sine geeldsforpligtelser med den eksisterende
aktivmasse. I det nuverende likviditetsbudget vil sel-
skabet sledes blive geldfrit i 2035 med de nuveeren-
de forventninger til efterspargsel og priser pa arealer i
Kabenhavn.

 4.1.5. Endelige dbningsbalancer og stifielsesdoku-
menter -
De endelige dbningsbalancer vil som naevnt blive
udarbejdet pa grundlag af &rsrapporterne for 2006 for
Orestadsselskabet 1/S, Frederiksbergbaneselskabet
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/S og Kebenhavns Havn A/S. Endvidere vil der som
grundlag for bningsbalancerne skulle ske.en veerdi-
ansattelse af de veesentligste aktiver, dvs. iseer de ek-
sisterende metroanlaeg for Metroselskabet I/S og de
arealer, der skal atheendes, for Arealudviklingsselska-~
bet 1/S. Abningsbalancen for Metroselskabet 1/S vil
skulle revideres af rigsrevisor og en af Kebenhavns
Kommune udpeget revisor samt en revisor udpeget af
Frederiksberg Kommune. Abningsbalancen for Are-
aludviklingsselskabet I/S vil skulle revideres af rigs-
revisor og en af Kebenhavns Kommune udpeget revi-
SOr.

Desuden vil der skulle indgés aftaler mellem de to
selskaber og hver af de respektive ejere i det omfang,
at ¢jerne ikke indfrier deres forpligtelser ved selska-
bernes stiftelse. Aftalerne vil have en sadan form, at
de kan medtages som et tilgodehavende i abningsba-
lancerne for Metroselskabet I/S henholdsvis Arealud-
viklingsselskabet A/S: Det vil i aftalerne ogsd blive
fastlagt, hvordan t11godehavende1ne forrentes og af-
drages.

Disse aftaler vil indgé i de samlede stiftelsesdoku-

-menter for de to selskaber, herunder de endelige &b-

ningsbalancer ledsaget af noter, bl.a. indeholdende en
redegerelse for, hvordan @restadsselskabet I/S, nuvee-
rende aktiver og passiver, rettigheder og pligter forde-
les mellem Arealudviklingsselskabet I/S og Metrosel-
skabet I/S, interessentskabskontrakter, vedtaegter mv.
Stiftelsesdokumenter vil blive forelagt for Finansud-
valget pé et aktstykke og for de to kommuners kom-
petente politiske organer.

4.2. Metroselskabet I/S

Med lovforslaget far det nye Metroselskab I/S til
opgave at st for projektering og anlag af en Cityring
som en metro, ferdiggarelse af anleg af Gstamager-
banen (metroens 3. etape) samt std for drift og vedli-
gehold af den samlede metro.

Metroselskabet I/S overtager anlegs- og driftsop-
gaven vedrarende etape 1-3 fra @restadsselskabet I/S,
som har varetaget opgaven pa vegne af henholdsvis
Frederiksbergbaneselskabet /S, @stamagerbanesel-
skabet I/S samt QOrestadsselskabet I/S, jf. afsnit 3.1.
Selskabet far siledes det samlede ansvar for béde de
eksisterende og kommende planlagte metrostreeknin-
ger. o o
Selskabet kan endvidere drive anden virksomhed,
der har en naturlig forretningsmeessig sammenhang
med det at projektere, anleegge og drive metro.

Selskabet skal drives pa et fonetnmgsmmsmgt
grundlag.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.loviorslag)
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Metroselskabet overtager samtlige Grestadsselska-
bet I/S’ kontraktlige forphgtelser vedrerende anlag
og drift af metroen.

4.3. Arealudviklingsselskabet 1/S

4.3.1. Arealudviklingsselskabet I/S’ formdl

Arealudviklingsselskabet I/S har til forméal at fore-
std udvikling af selskabets arealer samt forestd og mu-
liggore havnedrift i Kobenhavns Havn. De arealer,
som i dag ejes af henholdsvis @restadsselskabet I/S —
bortset fra arealer tilknyttet driften af metroen — og
Keobenhavns Havn A/S, overtages i forbindelse med
ctableringen af selskabet. Selskabets arealer er sledes
primeert beliggende i @restad og langs havnefronten,
primeert i Nordhavnen og pa Prevestenen. Selskabet
skal inden for rammerne af planlovgivningen drives
pa et forretningsmeessigt grundlag.

Ved udvikling af selskabets arealer forstas bl.a. om-
dannelse og salg pd markedsvilkér af arealer til byud-
vikling med henblik pé etablering -af boliger og er-
hverv mv.

Selskabet skal arbejde for sterst mulig veerdiskabel-
se med henblik pé i forste omgang at kunne afvikle
den geld, som selskabet bliver etableret med, og pa
sigt at kunne skabe grundlag for overskud til ejerne,
som skal deles i overensstemmelse med ejerandelene
i interessentskabet. ‘

Pé de arealer, som i dag tilhgrer Kebenhavns Havn
A/S, skal Arealudviklingsselskabet I/S i lighed med
Keobenhavns Havn A/S dels stille arealer til radighed
for havnedrift, dels tilretteleegge og gennemfore om-
dannelse og afheendelse af arealer og ejendomme, der
ikke leengere skal anvendes til havnedrift.

Pa de arealer, der i dag tilherer @restadsselskabet
1/8, skal Arealudviklingsselskabet I/S fortsat serge for
udvikling af @restad i overensstemmelse med de ret-
ningslinjer for planleegningen, der bla. fremgar af
Helhedsplanen, og som ogsé er indeholdt i Kaben-
havns Kommunes kommuneplan for @restaden.

Arealudviklingsselskabet 1/S skal drives pi et for-
retningsmassigt grundlag, dvs. at selskabet skal agere
kommercielt og har til opgave at skabe sterst muligt
overskud. Selskabet skal i forbindelse med udviklin-
gen af selskabets arealer fastleegge en overordnet stra-
tegi for udvikling af selskabets arealer bl.a. under hen-
syntagen til udviklingen pé ejendomsmarkedet og un-
der hensyntagen til, at der skabes afvekslende og at-
traktive bolig- og erhvervsmiljoer mv. Selskabet skal
hvert 4. ar udarbejde en egentlig forretningsstrategi
bl.a. indeholdende overordnede mél for arealsalget,
herunder salgstakten under hensyntagen til bl.a. kon-
Jjunkturudviklingen, renteudviklingen samt det samle-

de udbud af arealer 1 hovedstadsomrédet. Forretnings-
strategien skal foreleegges for ejerne til godkendelse.

Alle veesentlige beslutninger, herunder bl.a. fast-
leeggelse af salgsstrategier, beslutninger vedrerende
sterre arealsalg osv., vil i henhold interessentskabs-
kontrakten kraeve enighed mellem de to ejere.

Det forhold, at selskabet skal drives pa et forret-
ningsmeessigt grundlag, udelukker ikke selskabet fra
at foretage investeringer i projekter, der isoleret set
ikke lever op til det normale forretningsmeessige af-
kastkrav, men det er en forudseetning, at sédanne inve-
steringer kun gennemferes, hvis veerdien af selskabet
samlet set foreges. Investeringer i sddanne projekter
vil skulle foreleegges for de to ejere til enstemmig
godkendelse. P4 den made undgas det, at den ene af
ejerne via selskabet har mulighed for at varetage egne
interesser.

Arealudviklingsselskabet I/S fér desuden overfort
nogle forpligtelser fra henholdsvis Prestadsselskabet
I/S og Kebenhavns Havn A/S, som isoleret set ikke bi-
drager til selskabets overskud. Bl.a. overtager selska-
bet de bolveerker, der i dag tilherer Kgbenhavns Havn
A/S, og dermed forpligtelsen til at vedligeholde disse.
Selskabet har desuden en forpligtelse til at serge for,
at der kan forega forskellige aktiviteter pa og ved hav-
nefronten udover den egentlige havnedrift, fx skabe
mulighed for, at der fortsat kan veere sejlklubber, ro-
klubber, arbejde for bedre badevandskvalitet, skabe
mulighed for fiskeri osv. I @restad overtager Arealud-
viklingsselskabet I/S bl.a. ansvaret for naturplejen i
Grenjordssgomradet, deltagelse i natur- og mllyaal-
rangementer mv.

I et langsigtet perspektiv skal selskabet afhende
samtlige de arealer og ejendomme, der ikke leengere
skal anvendes til havnedrift. Dette er imidlertid ikke
ensbetydende med, at selskabet skal afhaende alle sel-
skabets arealer hurtigst muligt. Selskabet har derimod
som nevnt en forpligtelse til at f4 den sterst mulige
veerdi ud af de arealer, som selskabet rader over. Det
er séledes ikke pé forhénd lagt fast, om selskabet skal
saeelge arealerne til private bygherrer, udleje arealerne,
indgd i joint ventures o. lign. Dette afhaenger af de til
enhver tid geeldende markedsvilkér. Arealudviklings-
selskabet I/S vil under hensyntagen til en passende ri-
sikoafdaekning, som godkendes enstemmig af ejerne,
i enkelte situationer udeve egentlig udviklingsvirk-
somhed, dvs. deltage med risikovillig kapital i kon-
krete byggeprojekter mv. Der kan veere situationer,
hvor deltagelse i sddanne projekter kan medvirke til
en vardiforegelse af selskabets samlede arealporte-
folje. Kebenhavns Havn A/S har i enkelte tilfeelde del-
taget i sddanne projekter. En tilsvarende mulighed vil
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eksistere for Arealudviklingsselskabet I/S. Som ud-
gangspunkt vil samarbejdet foregd med private part-
nere, og deltagelse i et sddant partnerskab skal pa f01—
hénd godkendes af ejerne.

Arealudviklingsselskabet I/S far med lovforslaget
mulighed for at oprette datterselskaber eller erhverve
andele i andre selskaber med begraenset ansvar.

Selskabets konkurrenceudsatte aktiviteter vil enteri
skulle drives i juridiske enheder med begraenset an-
svar, eller i moderselskabet under serlige betingelser.
Safremt konkurrenceudsatte aktiviteter drives i mo-
derselskabet, vil der skulle udarbejdes et regnskabs-
reglement for selskabet, der tager hgjde for de gkono-
miske fordele, der er en folge af den manglende sel-
skabsmeassige udskillelse. Regnskabsreglementet
skal sdledes sikre, at der ikke foregér krydssubsidie-
ring af de kommercielle aktiviteter med midler hidre-
rende fra andre aktiviteter, og at der ved beregning af
priser for de kommercielle aktiviteter indregnes den
skattebelastning, som private akterer i modseetning til
Arealudviklingsselskabet I/S har.

Arealudviklingsselskabet I/S fir endvidere med
lovforslaget mulighed for at indgé samarbejdsaftaler
o. lign. i forbindelse med udevelsen af selskabets
virksomhed eller virksomhed, som har en forretnings~
meessig sammenhaeng hermed. Selskabet vil séledes
have mulighed for at indga samarbejde bl.a. med fon-
de om fx medfinansiering af byggerier. Samarbejdet
med fonde eller andre private akterer vil i alle tilfeelde
skulle ske under hensyntagen til selskabets formal,
dvs. at samarbejdet skal have forrethingsmeessig sam-
menhezng med selskabets virksomhed. Desuden skal
samarbejdet ud fra en samlet betragtning medfere, at
der sker en veerdiforegelse af selskabets aktiver, som
overstiger den veerdi selskabet ellers ville have haft.

Selve havnedriften forventes at fortseette uberert af
organisationseendringen i regi af Copenhagen Malmé&
Port AB, blot med den andring at Kebenhavns Havn
A/S’ aktiepost overgdr til Arealudviklingsselskabet
1/S, samt at Arealudviklingsselskabet I/S indtraeder
som aftalepart i de indgéede lejeaftaler om benyttelse
af havnefaciliteterne.

4.3.2. Arealudviklingsselskabet I/S og den fysiske
planlegning

Arealudviklingsselskabet I/S” virksomhed skal ud-
gves inden for rammerne af planlovgivningen. De
overordnede rammer for byudviklingen i Hovedsta-
den, herunder princippet om stationsneer lokalisering
fastlegges i landsplandirektivet for hovedstadsomré-
det — Fingerplan 2007. Landsplandirektivet bestem-
mer endvidere, at der i den kommunale planlegning

skal fastleegges en reekkefolge for gennemforelsen af
byudvikling og byomdannelse af regional betydning.
Reekkefalgen skal fastleegges pa grundiag af en vurde-
ring af udviklingen i hovedstadsomradet som helhed
efter forudgéende forhandling mellem staten og kom-
munerne. P4 baggrund af landsplandirektivet vil Keo-
benhavns Kommune udarbejde kommuneplaner, bl.a.
for Nordhavnen, og inden en egentlig byudvikling kan
pébegyndes, vil der blive udarbejdet lokalplaner for
de enkelte omrdders anvendelse. Veerdianszettelsen af
Arealudviklingsselskabet I/S’ arealer er baseret pé en
videreferelse af den eksisterende rakkefolgeplanleg-
ning.

Arealudviklingsselskabet I/S skal séledes a1bejde
sammen med Kebenhavns Kommune som planmyn-
dighed om at fi skabt det fornedne plangrundiag for
udbygning af selskabets arealer. I medfor af tillegsaf-
talen mellem regeringen og Kebenhavns Kommune
til principaftale om etablering af Cityring af 2. decem-
ber 2005, jf. afsnit 2.2.1, har Kgbenhavns Kommune
forpligtet sig til at tilvejebringe det nedvendige plan-
grundlag for Arhusgade-omradet, der bl.a. tilgodeser
fortsat havnedrift og fortsat rummelighed med mulig-
hed for etablering af minimum 400.000 etagemeter
nybyggeri - bolig og erhverv. Kommunen har tillige
forpligtet sig til at etablere den nedvendige kommuna-
le vejinfrastruktur til og fra Arhusgade-omradet. Ko-

benhavns Kommune har endvidere under hensynta-

gen til stationsnaerhedsprincippet forpligtet sig til at
tilvejebringe det nedvendige plangrundlag, der mulig-
gor udvikling af yderligere.200.000 etagemeter i ydre
Nordhavn, i tilknytning til Arhusgade-omradet, her-
under forpligtet sig til at tilvejebringe den nedvendige
vejkapacitet i krydsene ved Sundkrogsgade og Arhus-
gade. Udviklingen af ydre Nordhavn planlegges ind-
til videre tidligst at ske fra 2015, idet Alhusgade—om-
rédet skal udvikles forst.

I forbindelse med udviklingen af Nordhavnen er
Arealudviklingsselskabet I/S pélagt en forpligtelse til
at bidrage med 700 mio. kr. til en vejforbindelse mel-
lem Helsinggrmotorvejen og Nordhavnen. Det er Ka-
benhavns Kommune, der skal anlegge vejen, jf. til-
leegsaftalen mellem regeringen og Kebenhavns Kom-
mune til principaftale om etablering af en Cityring
mv.

I Grestad skal planleegningen som naevnt ske i over-
ensstemmelse med Helhedsplanen for omrédet, som
blev udarbejdet i 1995. Det fremgér af det nuvaerende
lovgrundlag, at det samlede etageareal i @restaden
nord for Vejlands Allé ikke mé overstige 0,8 mio. eta-
gemeter, samt at det samlede etageareal i Drestaden
Syd ikke ma overstige 2,3 mio. etagemeter. Denne be-
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stemmelse er ikke foreslaet gentaget i lovforslaget,
hvilket skyldes, at der enskes mere fleksibilitet, sa-
fremt det matte vise sig, at der i enkelte bydele i @re-
stad kan ske en optimering, der kan ege indtjeningen
for selskabet, uden at det gar udover det samlede hel-
hedsindtryk af Orestad. Det er sdledes fortsat ud-
gangspunktet, at der samlet set kan bebygges 3,1 mio.
etagemeter i Drestad. Sterstedelen af denne bebyggel-
sesmulighed er allerede udmentet i lokalplaner.

Det fremgar endvidere af det nuveerende lovgrund-
lag for Kebenhavns Havn A/S og Orestadsselskabet
I/S, at de to selskaber skal serge for en byudvikling af
hej. kvalitet. Kvalitative bestemmelser om byudvik-
ling er ikke medtaget i formélsbestemmelsen for Are-
aludviklingsselskabet I/S. Dette betyder ikke, at Are-
aludviklingsselskabet I/S ikke vil satse p& en byudvik-
ling af hej kvalitet, idet en byudvikling af hej kvalitet
ihej grad vil medvirke til at sikre opfyldelse af selska-
bets mals@tning om sterst mulig veerdiskabelse. Det
er imidlertid fundet mest hensigtsmaessigt, at det ikke
er et egentligt lovkrav, idet hensynet til en byudvik-
ling af hej kvalitet varetages bedst gennem en ansvar-
lig byudvikling fra selskabets side inden for de ram-
mer, som Kebenhavns Kommune fastlegger som
planmyndighed.

4.3.3. Arealudvillingsselskabet I/S og infrastruktur

Arealudviklingsselskabet I/S skal i forbindelse med-

udviklingen af selskabets arealer ogsé sta for etable-
ring af overordnet sedvanlig infrastruktur pd egne
arealer, men det foreslés, at selskabet som udgangs-
punkt ikke skal have infrastrukturforpligtelser derud-
over. Selskabet ma sdledes som udgangspunkt ikke
bidrage til infrastrukturinvesteringer udover, hvad der
er normalt for en grundejer, der gnsker at maksimere
vardien af et areal, bortset fra at selskabet i henhold
til principaftalen har en eksplicit forpligtelse til at bi-
drage gkonomisk til en vejforbindelse til Nordhavnen,
jf. § 15, stk. 9. Beslutninger om, at selskabet trods ud-
gangspunktet skal bidrage til infrastrukturinvesterin-
ger, der ikke umiddelbart er forretningsmasssigt
grundlag for, vil blive betragtet som en veasentlig be-
slutning, som i henhold til interessentskabskontrakten
vil kreeve enighed mellem de to ejere.

4.3.4. Havnedriften

Det forventes, at havnedriften i Kebenhavns Havn
fortsat vil foregd i regi af Copenhagen Malmo Port AB
(CMP), som er et svensk aktieselskab, der ejes ligeligt
af Kebenhavns Havin A/S og Malmé Hamn AB. Lov-
forslaget giver mulighed for, at Arealudviklingssel-
skabet I/S kan overtage Kebenhavns Havn A/S’ aktie-
post i CMP, samt at Arealudviklingsselskabet I/S ind-

traeder som aftalepart i de indgéede lejeaftaler om be-
nyttelse af havnefaciliteterne mellem CMP og Keben-
havns Havn A/S, i stedet for Kebenhavns Havn A/S.

Arealudviklingsselskabet I/S skal tilpasse de over-
ordnede rammer for havnedrift i Kebenhavns Havn i
forhold til markedet.

5. Kommunernes laneadgang

I Metroselskabet I/S indskyder Kebenhavns Kom-
mune 4.000 mio. kr. og Frederiksberg Kommune 800
mio. kr., jf. § 5. Indenrigs- og Sundhedsministeriet er
indstillet pa at give de to kommuner dispensation til
optagelse af 14n til finansiering af disse indskud. For
det andet vil de to kommuner endvidere f& dispensati-
on til at optage 14n til finansiering af eventuelt yderli-
gere indskud, herunder uforudsete udgifter, der matte
veere nedvendige for gennemforelse af anlegget af
Cityringen. For det tredje vil dispensationen omfatte
1an til finansiering af eventuelt indskud vedrerende re-
investeringer i metroen samt til tilkeb og optioner,
som Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kom-
mune har mulighed for at valge i forbindelse med
gennemforelse af anlaegget af Cityringen, jf. lovfor-
slaget om en Cityring. Til dispensationen til ldneopta-
gelse vil der blive knyttet den betingelse, at de to kom-
muner arligt indberetter lanoptagelsen efter denne
lovs § 5 til Indenrigs- og Sundhedsministeriet.

Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S
kan endvidere optage l4n til finansiering af seiskaber-
nes aktiviteter, jf. §§ 13 og 21. Kabenhavns Kommune
og Frederiksberg Kommune hafter for selskabernes
geeld i forhold til deres ejerandele i de to selskaber.
Frederiksberg Kommune kan uden for kommunens 13-
neramme hefte for 1an optaget af Metroselskabet I/S,
og Kebenhavns Kommune kan hefte for lan optaget
af begge selskaber uden for kommunens laneramme.

Med hjemmel i den kommunale styrelseslov § 58 er
indenrigs- og sundhedsministeren bemyndiget til at
fastseette regler om kommunernes lantagning. Inden-
rigs- og Sundhedsministeriet er i den forbindelse ind-
stillet pd at give kommunerne dispensationen béde nar
det geelder 1an til finansiering af de to kommuners ak-
tuelle indskud og eventuelle yderligere indskud til fi-
nansiering af uforudsete udgifter og reinvesteringer i
metroen samt til tilkeb og optioner. Uden for kommu-
nernes laneramme kan de to kommuner endvidere
heefte for deres andele i selskabernes 1&noptagelse.

6. Skattemeessige forhold

Skattemaessigt anses et interessentskab ikke som et
selvsteendigt skattesubjekt. Interessentskaber er i skat-
temeessig henseende transparente. Hver deltager anses
for at eje en ideel andel af interessentskabets aktiver
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og passiver. Det indebeerer, at det er deltagerne i inter-
essentskabet, der beskattes af indkomsten i interes-
sentskabet. :

Da staten eller kommunerne ikke er indkomstskat-
tepligtige, jf. selskabsskattelovens § 3, stk. 1, nr. 1 og
2, vil hverken indkomsten i Metroselskabet I/S eller
Arealudviklingsselskabet 1/S blive beskattet. Det er
bl.a. en konsekvens af denne skattemaessige behand-
ling, at der kan ske udlodning af overskud fra selska-
berne uden beskatning, ligesom det ikke har skatte-
meessige konsekvenser for selskaberne, hvis deltager-
ne foretager yderligere indskud i selskaberne. Fortje-
neste ved afheendelse af de arealer, som Arealudvik-
lingsselskabet I/S udvikler, vil ogsa kunne ske uden
beskatning.

I det omfang, Metroselskabet I/S eller Arealudvik-
lingsselskabet I/S driver virksomhed gennem datter-
selskaber eller andre selskaber med begranset ansvar,
vil indkomsten i disse selskaber vare skattepligtig ef-
ter de almindelige regler.

Ved stiftelsen af Metroselskabet I/S og Arealudvik-
lingsselskabet I/S overtager Metroselskabet 1/S og
Arealudviklingsselskabet I/S aktiviteterne i @restads-
selskabet 1/S, Frederiksbergbaneselskabet I/S og Ke-
benhavns Havn A/S. Overtagelsen af aktiver og passi-
ver fra @restadsselskabet I/S og Frederiksbergbane-
selskabet 1/S vil efter de geldende regler om beskat-
ning af interessentskaber, jf. ovenfor, ikke have skat-
temassige konsekvenser.

Derimod vil Arealudviklingsselskabet I/S’ overta-
gelse af Kobenhavns Havn A/S’ aktiver og passiver
efter geeldende regler ikke kunne ske uden skattemes-
sige konsekvenser. Efter geeldende regler ville ind-
skuddet i forbindelse med oplesningen af Keben-
havns Havn A/S udlese beskatning af fortjeneste og
tab pd samtlige aktiver og passiver, der oveltages af
Arealudviklingsselskabet I/S.

Derfor indeholder lovforslaget en bestemmelse i §
3, stk. 2, om, at overtagelsen af aktiviteterne og oples-
ningen af Kebenhavns Havn A/S ikke udleser beskat-
ning. Dermed kan indskuddet af Kebenhavns Havn
A/S bidrage til finansieringen af Cityringen i overens-
stemmelse med, hvad der er forudsat i principaftalen
mellem regeringen, Frederiksberg Kommune og Ke-
benhavns Kommune.

7. Moms i relation til anleeg og drift af metro

Det fremgér af principaftalen, at det blev lagt til
grund for det videre arbejde, at den momsmodel, der
gzelder for den nuverende metro, videreferes i det nye
. selskab. :

Den nuvaerende ordning geelder bade for Prestads-
selskabet I/S, Frederiksbergbaneselskabet I/S og
@stamagerbaneselskabet 1/S, men da det er Drestads-
selskabet I/S, der har udbudt og kontraheret om drif-
ten af metroen, jf. afsnit 3.1, omtales i det falgende
alene @Orestadsselskabet I/S.

Qrestadsselskabet I/S ejer metroanlegget og metro-
togene. @restadsselskabet I/S driver ikke selv metro-
en, men har indgdet en kontrakt om driftsopgaven
med Ansaldo, som pt. er driftsentreprener pd metroak-
tiviteterne. Dvs. at Ansaldo driver og vedligeholder
metroen. Herudover udfarer Ansaldo visse anleegsop-
gaver, De narmere betingelser for driften og vedlige-
holdelsen er aftalt i en kontrakt benevnt O/M-kon-
trakten (Operations and Maintenance). ‘

" Som et led i O/M-kontrakten udlejer @restadssel-
skabet I/S metroanlaegget og metrotog til Ansaldo og
betaler moms af lejen. Billetindteegter fra metroen til-
falder @restadsselskabet I/S. Den momspligtige leje
opgeres som Drestadsselskabet I/S” nettodriftsresul-
tat, dvs. forskellen mellem billetindteegterne og beta-
lingen i henhold til O/M-kontrakten til Ansaldo.

Dette nettodriftsresultat er ikke voldsomt stort og
giver indtil videre en arlig momsafregning i sterrel-
sesordenen 10-20 mio. kr.

Betalingen til Ansaldo for drift og vedligeholdelse
anses for at vaere momsfii personbefordring. Begrun-
delsen for dette er, at Ansaldo udferer personbefor-
dring, som er momsfii i henhold til momslovens § 13.

(restadsselskabet I/S har pd grundlag af den moms-
pligtige udlejningsaktivitet momsfradragsret for
moms pi anlegsomkostninger. Veardien af dette
momsfradrag udger ca. 2,5 mia. kr. for etape 1-3.

(restadsselskabet I/S har pd den baggrund indgéet
en momsaftale med Skat. Aftalen tager udgangspunkt
i det cash-flow, som genereres via metroens drift. Den
momspligtige aktivitet (udleje af anleg og driftsmid-
ler) palaegges moms, og sterrelsen pa lejen fastswmttes
ud fra en gkonomisk set rimelig vurdering.

Denne ordning vurderes at kunne fortsatte i den
nye selskabskonstruktion.

8. Offentlig indsigt

Det fremgér af principaftalen, at de nye selskaber:
skal veere omfattet af reglerne i offentlighedsloven og
forvaltningsloven. Det fremgér endvidere af princip-
aftalen, at det skal sikre, at borgerne s& vidt muligt kan
f4 oplysninger om selskabernes aktiviteter, der vil
have stor betydning for hovedstadens udvikling.

Offentlighedsloven, forvaltningsloven og lov om
Folketingets Ombudsmand geelder i dag for Keben-
havns Havn A/S, mens Orestadsselskabet I/S ikke er
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direkte omfattet af de nevnte love, men selskabet age-
rer, som om selskabet var omfattet af offentlighedslo-
ven.

De foresldede bestemmelser vil betyde, at bade
Arealudviklingsselskabet 1/S og Metroselskabet I/S
bliver omfattet af offentlighedsloven, forvaltningslo-
ven og lov om Folketingets Ombudsmand.

9. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

De to nye interessentskaber etableres p4 grundlag af
de nuvaerende aktiver og passiver i @restadsselskabet
I/S og Frederiksbergbaneselskabet I/S.

Herudover overtager Arealudviklingsselskabet I/S
fra staten alle aktiviteter i Kebenhavns Havn A/S sva-
rende til en veerdi pa 4.600 mio. kr.

Endvidere indskydes i Arealudv1khngsselskabet /s
den tidligere Rigsarkivgrund af staten til en ansliet
veerdi af 300 mio. kr., en fordring pa staten pa 100
mio. kr. og en fordring p& Kebenhavns Kommune pa
800 mio. kr. Samtidig omdannes Kebenhavns Kom-
munes eksisterende grundskyldsforpligtelse vedro-
rende arealerne i @restaden til en fordring pa kommu-
nen pa 2.400 mio. kr. Tilbageforslen af grundskyld
vedrerende @restaden opherer, hvis den samlede net-
togeeld i de to selskaber gér i nul, inden denne del af
tilbagefarslen nar op pa 2.400 mio. kr.

Den samlede nettogeeld ber i den forbindelse defi-
neres som summen af nettogalden i Arealudviklings-
selskabet I/S, nettogzelden i Metroselskabet I/S og
eventuelle yderligere kapitalindskud fra ejerne i de to
selskaber.

I Metroselskabet I/S indskyder Kgbenhavns Kom-
mune 4.000 mio. kr. og Frederiksberg Kommune 800
mio. kr. samtidig med, at Metroselskabet I/S far en
fordring pd ejerne p4 100 mio. kr. Endelig omdannes
Frederiksberg Kommunes eksisterende finansierings-
bidrag til Frederiksbergbaneselskabet I/S til en for-
dring pA kommunen pé 843 mio. kr., der indskydes i
Metroselskabet I/S.

Oplesningen af Kobenhavns Havn A/S undtages
for ophersbeskatning svarende til et selskabsskatte-
provenu pa op mod 900 mio. kr. ved den almindelige
selskabsskattesats pa 28 pct. Af dette provenu ville
13,41 pet. veere tilfaldet Kebenhavns Kommune som
hjemstedskommune i det tredje ar efter opheret. Efter
den nye kommunale udligningsreform ville 50 pet. af
Kabenhavns Kommunes andel af ophersbeskatningen
tilgd udligningspuljen, hvoraf Kebenhavns Kommune
dog far en andel. Med undtagelsen fra ophersbeskat-
ning reduceres udligningspuljen tilsvarende.

Endelig indebeerer den nye struktur en risiko for
ejerne i forhold til de fremtidige indteegter og udgifter,
herunder udgifter til anleeg af cityringen, indtaegter
ved arealsalg og driften af den samlede metro, herun-
der billetindtegter. :

Der felger naturlige administrative opgaver i for-
bindelse med varetagelsen af ejerskabet af Metrosel-
skabet I/S for staten, Kebenhavns Kommune og Fre-
deriksberg Kommune og for Arealudviklingsselska-
bet I/S for staten og Kebenhavns Kommune.

Lovforslaget indeholder ikke konsekvenser for re-
gionerne.

10. Dkonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslaget har ingen skonomiske og administra-
tive konsekvenser for erhvervslivet,

11. Miljomeessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljemassige konsekven-
ser.

12. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget indeholder ikke admlmstratlve konse-
kvenser for borgerne.

13. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Lovforslaget indeholder hjemmel til, at Arealud-
viklingsselskabet I/S” overtagelse af aktiviteter og op-
lgsningen af Kebenhavns Havn A/S kan ske uden be-
skatning. Den manglende beskatning af fortjeneste og
tab pd samtlige aktiver og passiver, der overtages af
Arealudviklingsselskabet I/S, vurderes ikke i sig selv
at kunne anses som statsstette, idet den manglende be-
skatning ikke vil medfere nogen overkapitalisering i
forhold til interessentskabets kapitalbehov. Eventuel-
le overskydende midler skal endvidere anvendes til
offentlige formal.

Safremt ikke alle kommercielle aktiviteter udskilles
isarlige selskaber med begranset ansvar, kraeves det,
at der udarbejdes et regnskabsreglement for Arealud-
viklingsselskabet I/S, der tager hejde for de gkonomi-
ske fordele for de kommercielle aktiviteter, der er en
folge af den manglende selskabsmessige udskillelse,
og de fordele, interessentskabet vil have. Endvidere er
regnskabsreglementets formél at sikre mod krydssub-
sidiering af de kommercielle aktiviteter med midler
hidrerende fra andre aktiviteter.

14. Horing
Lovforslaget er sendt til hering hos de myndigheder
og organisationer, der fremgér af bilag 3 til lovforsla-
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get. Horingssvarene vil blive fremsendt til Folketin-

gets Trafikudvalg ledsaget

af de kommentarer, som

udtalelserne giver anledning til.

14. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/mindreud-
gifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekven-
ser for stat, kommuner
og regioner

Ingen

De to nye interessentskaber etableres pa grundlag
af de nuveerende aktiver og passiver i @restads-

| selskabet I/S og Frederiksbergbaneselskabet 1/S.

Herudover overtager Arealudviklingsselskabet
I/S alle aktiviteter i Kebenhavns Havn A/S fra
staten svarende til en veerdi pa 4.600 mio. kr.
Endvidere indskydes i Arealudviklingsselskabet
I/S den tidligere Rigsarkivgrund af staten til en
veerdi af 300 mio. kr., en fordring pa staten pa
100 mio. kr. og en fordring pa Kebenhavns Kom-
mune pd 800 mio. kr. Samtidig omdannes Ko~
benhavns Kommunes eksisterende grundskylds-
forpligtelse vedrerende arealerne i @restaden til
en fordring p& kommunen pa 2.400 mio. kr.

Den samlede nettogzeld ber i den forbindelse de-
fineres som summen af nettogeelden i Arealud-
viklingsselskabet I/S, nettogzlden i Metroselska-
bet I/S og eventuelle yderligere kapitalindskud
fra ejerne i de to selskaber.

| 1 Metroselskabet I/S indskyder Kebenhavns

Kommune 4.000 mio. kr. og Frederiksberg Kom-
mune 800 mio. kr. samtidig med, at Metroselska-
bet I/S far en fordring pd ejerne pd 100 mio. kr.
Endelig omdannes Frederiksberg Kommunes ek-
sisterende finansieringsbidrag til Frederiksberg-
baneselskabet I/S til en fordring pd kommunen
pa 843 mio. kr., der indskydes i Metroselskabet
TS, :
Oplosningen af Kebenhavns Havn A/S undtages
fia ophersbeskatning pé op mod 900 mio. kr. sva-
rende til den almindelige selskabsbeskatning pd
28 pet. Af de 28 pet. ville 13,4 pet. vaere tilfaldet
Kebenhavns Kommune. Efter den nye udlig-
ningsreform ville 50 pet. af Kebenhavns Kom-
munes andel af ophersbeskatningen tilgd udlig-
ningspuljen, hvoraf Kebenhavns Kommune far
en andel. Med undtagelsen fra ophersbeskatning
reduceres udligningspuljen tilsvarende.

Endelig indebzrer den nye struktur en risiko for
ejerne i forhold til de fremtidige indteegter og ud-
gifter, herunder udgifter til anlaeg af cityringen,
driften af den samlede metro og indtaegterne ved
arealsalg.
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Positive konsekvenser/mindreud-
gifter

Negative konsekvenser/merudgifter

Lovforslaget har ikke gkonomiske konsekvenser
for regionerne.

Administrative konse-
kvenser for stat, kommu-
ner og regioner

Der folger naturlige admini-
strative opgaver i forbindelse
med varetagelsen af ejerskabet
af Metroselskabet I/S for sta-
ten, Kgbenhavns Kommune og
Frederiksberg Kommune og
for Arealudviklingsselskabet
I/S for staten og Kebenhavns
Kommune.

Lovforslaget har ikke admini-
strative konsekvenser for regi-
onerne.

Der falger naturlige administrative opgaver i for-
bindelse med varetagelsen af ejerskabet af Me-
troselskabet I/S for staten, Kebenhavns Kommu-
ne og Frederiksberg Kommune og for Arealud-
viklingsselskabet I/S for staten og Kebenhavns
Kommune.

Lovforslaget har ikke administrative konsekven-
ser for regionerne.

Okonomiske konsekven- | Ingen Ingen
ser for erhvervslivet

Administrative konse- Ingen Ingen
kvenser for erhvervslivet

Miljemaessige konse- Ingen Ingen
kvenser

Administrative konse- | Ingen Ingen

kvenser for borgerne

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Bemeerkninger til lovforsiagets enkelte bestemmelser

Til§ 1

Den foresléede bestemmelse i stk. 1 skaber mulig-
hed for, at transport- og energiministeren, Koben-
havns Kommune og Frederiksberg kommune kan op-
rette et interessentskab ved navn Metroselskabet I/S.

Ejerandelene i Metroselskabet I/S er fastlagt, sle-
des at Kgbenhavns Kommune ejer 50 pet., transport-
og energiministeren ejer 41,7 pct. og Frederiksberg
Kommune ejer 8,3, pet. Ejerandelene er fastlagt i prin-
cipaftalen af 2. december 2005, hvoraf det ogsé frem-
gér, at de tre parter er enige om at finansiere uforudse-
te udgifter i forhold til de aftalte ejerandele. Senere
endringer i vardierne vil sdledes ikke rykke pa eje-
randelene.

Det foreslas i stk. 2, at transport- og energiministe-
ren, Keobenhavns Kommune og Frederiksberg Kom-
mune efter enstemmig beslutning kan @ndre selska-
bets navn.

Bestemmelsen i stk. 3 giver hjemmel til, at stiftel-
sen i regnskabsmaessig henseende kan ske med tilba-
gevirkende kraft til den 1. januar i stiftelseséret. Det
forventes, at stiftelsen vil ske med virkning fra 1. ja-
nuar 2007.

Til § 2

Det foreslas i stk. 1, at transport- og energiministe-
ren og Kgbenhavns Kommune kan oprette et interes-
sentselskab ved navn Arealudviklingsselskabet I/S.

Ejerandelene er fastlagt siledes, at Kebenhavns
Kommune ejer 55 pet. af selskabet, transport- og ener-
giministeren ejer 45 pct. Ved udvikling af selskabets
arealer forstés bl.a. omdannelse og salg pa markeds-
vilkar af arealer til byudvikling med henblik p4 etab-
lering af boliger og erhverv mv.

Det foreslas i stk. 2, at transport- og energiministe-
ren og Kebenhavns Kommune efter enstemmig be-
slutning kan @ndre selskabets navn. Ejerandelene er
fastlagt i principaftalen af 2. december 2005, og sene-
re eendringer i vaerdierne rykker ikke pa ejerandelene.

Bestemmelsen 1 stk. 3 giver hjemmel til, at stiftel-
sen i regnskabs- og skattemessig henseende kan ske
med tilbagevirkende kraft til den 1. januar i stiftelses-
aret. Derved undgas, at der i forbindelse med oples-
ningen af Kebenhavns Havn A/S, jf. § 3, skal udarbej-
des szrlige regnskabs- og skattemassige opgerelser.
Det forventes, at stiftelsen vil ske med virkning fra 1.
januar 2007,
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Til§3 -

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 angiver, at
Arealudviklingsselskabet /S overtager samtlige akti-
ver og passiver samt indtreedeér i samtlige rettigheder
og pligter i Kebenhavns Havn A/S.

Dette geelder generelt uanset karakter, retsgrundlag
og stiftelsestidspunkt for de omhandlede rettigheder
og pligter samt aktiver og passiver, séledes bade ret-
tigheder og pligter indgéet pa offentligretligt som pri-

_vatretligt grundlag.

Arealudviklingsselskabet I/S skal siledes fuldt ud
respektere alle vilkar i kontrakter, overenskomster, le-
jeaftaler mv., som er indgdet af Kebenhavns Havn
A/S, ligesom Arealudviklingsselskabet I/S indtraeder i
alle rettigheder, der oprindeligt tilkom Kebenhavns
Havn A/S.

Det foreslas, at Kgbenhavns Havn A/ S opleses
uden likvidation. ' :

Det foreslas i stk. 2, at overtagelsen og oplesnin-
gen —af Ktabenhavns Havn A/S kan ske uden beskat—
ning.

Efter geeldende regler ville overtagelsen i forbindel-

_se med oplesningen af Kebenhavns Havn A/S udlase
beskatning af fortjeneste og tab pé samtlige aktiver og
passiver, der indskydes i Arealudviklingsselskabet I/S
p4 samme made, som hvis aktiver og passiver var ble-
vet solgt til tredjemand. -

Med forslaget kan overtagelsen og oplesningen af
Kobenhavns Havn A/S ske skattefrit.

Det foreslés i stk. 3, at oplesningen kan ske med til-
bagevirkende kraft til den 1. januar i stiftelseséret for
Arealudviklingsselskabet I/S. Dermed opnds overens-
stemmelse med hjemmel til stiftelse med tllbagevu-
kende kraft i § 2,stk. 3. ’

Tzl R) 4 ,

Den foresléede bestemmelse i stk. 1 angiver, at Me-
troselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S ved
stiftelsen overtager alle aktiver og passiver og indtrae-
der i alle rettigheder og pligter i @restadsselskabet I/S
og Frederiksbergbaneselskabet I/S. Samtidig opleses
Orestadsselskabet I/S og Frederiksbergbaneselskabet
I/S. Kebenhavns Kommune ejer;55 pet. af @restads-
selskabet I/S, og staten ejer 45.pet. Orestadsselskabet
I/S ejer 70 pet. af Frederiksbergbaneselskabet I/S og
Frederiksberg Kommune 30 pct. .

I stk. 2 forslés det, at Metroselskabet I/S ved stiftel-
sen overtager samtlige aktiver og passiver og indtra-
der i samtlige rettigheder og pligter, der harer til @re-
stadsselskabet 1/S” metroaktiviteter.

Den endelige fordeling af @restadsselskabet 1/S’°
aktiver og passiver og rettigheder og pligter sker i for-
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bindelse med udarbejdelsen af stiftelsesdokumenter
for Arealudviklingsselskabet I/S og Metroselskabet
1/S, jf. stk. 5. Den foreslaede bestemmelse er séledes
alene en overordnet angivelse af, at aktiver og passi-
ver, rettigheder og pligter, der har med metroaktivitet
at gare, det veere sig anlegs- eller driftsaktiviteter
mv., skal overtages af Metroselskabet 1/S. Bl.a. ind-
treeder Metroselskabet 1/S i voldgiftsagen, hvor an-
laegsentreprengren COMET i forbindelse med entre-
prengrens slutopgerelse- har fremsat et krav pé ca.
2.000 mio. kr. over for metroselskaberne. Jrestads-
selskabet I/S har efter at have gennemgdet kravene
meddelt COMET, at disse krav i det veesentlige mé af-
vises pa det foreliggende grundlag. COMET har efter-
folgende indbragt kravet for en voldgift. Det er @re-
stadsselskabet I/S’ vurdering, at en afgerelse i sagen
kan forventes i 2008-2009. .

- Den foreslaede bestemmelse i stk. 3 angiver, at Me-
troselskabet I/S ved stiftelsen overtager samtlige Fre-
deriksbergbaneselskabet I/S’ aktiver og passiver, lige-

- som Metroselskabet I/S indtraeder i samthge rettighe-

der og pligter.

Dette geelder generelt uanset karakter, retsgrundlag
og stiftelsestidspunkt for de omhandlede rettigheder
og pligter samt aktiver og passiver, siledes bade ret-
tigheder og pligter indgaet pa offe11t11g1etl1gt som pri-
vatretligt grundlag.:

Metroselskabet I/S skal saledes fuldt ud respektere
alle vilkdr i kontrakter, overenskomster, lejeaftaler
mv., som er indgéet af Frederiksbergbaneselskabet
I/8, ligesom Metroselskabet I/S ogsa indtreeder i alle
rettigheder, der oprindeligt tilkom F1 ederiksber; gbane—
selskabet I/S.

Bl.a. overtager Metroselskabet 1I/S saledes fordrin-
gen pa Frederiksberg Kommune vedrerende kommu-
nens geeld til Frederiksbergbaneselskabet I/S. Frede-
riksberg Kommunes geld til Frederiksbergbanesel-
skabet I/S udger 201 mio. kr. og vedrerer meromkost-
ninger til flytning af Frederiksberg Station, samt over-
deekning mv. af straekmngen Frederiksberg til Sol-
bjerg.-

Frederiksbergbaneselskabet I/S ejer en raekke grun-
de, der er bogfort til en forholdsvis lav veerdi. Frede-
riksberg Kommune har oplyst, at lokalplanen for disse
grunde overvejes andret med henblik pa at muliggere
nybyggeri, hvilket vil fore til en veardistigning. S&
leenge grundene er ejet af Frederiksbergbaneselskabet
/8, vil 30 pct. af sddanne veerdistigninger tilkomme
Frederiksberg Kommune, mens de 70 pet. vil tilfalde
Orestadsselskabet I/S° og dermed- staten og Keben-
havns Kommune, mens Frederiksberg Kommunes an-
del af en eventuel vardistigning i Metroselskabet I/S

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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kun vil veere 8,3 pct. Staten og de to kommuner er eni-
ge om at ville indgé en aftale, der medfarer, at Frede-
riksberg Kommune opnér en andel af verdistigninger
pé de relevante grunde pd 30 pct. Det drejer sig om
arealer ved Forum og Solbjeg stationer, matrikelnum-
mer 19 ba ved Forum station og en del af matrikel-
nummer 239 e ved Solbjerg station. Aftalen vil indgé
som en del af stiftelsesdokumenterne.

I stk. 4 foreslas det, at Arealudviklingsselskabet I/S

ved stiftelsen overtager samtlige aktiver og passiver
og indtreeder i samtlige rettigheder og pligter, der ho-
rer til Prestadsselskabet I/S’ arealudviklingsaktivite-
ter.” . )
Den endelige fordeling af @restadsselskabet 1/S’
aktiver og passiver og rettigheder og pligter sker i for-
bindelse med udarbejdelsen af stiftelsesdokumenter
for Arealudviklingsselskabet I/S og Metroselskabet
I/8, jf. stk. 5. Den foresléede bestemmelse er siledes
alene en overordnet angivelse af, at aktiver og passi-
ver, rettigheder og pligter, der har med Orestadssel-
skabet I/S’ arealudviklingsaktiviteter at gere, overta-
ges af Arealudviklingsselskabet I/S.

Det foreslas i stk. 5, at den endelige fordeling mel-
lem Arealudviklingsselskabet I/S og Metroselskabet
I/S af de overtagne aktiver og passiver, rettigheder og
pligter fra Grestadsselskabet I/S, jf. stk. 2 og 4, vil bli-
ve fastlagt ved aftaler mellem transport- og energimi-
nisteren, Keobenhavns Kommune og Frederiksberg
Kommune i forbindelse med udarbejdelsen af stiftel-
sesdokumenter for Arealudviklingsselskabet I/S og
Metroselskabet I/S.

Der vil med udarbejdelsen af stiftelsesdokumenter-
ne saledes blive gjort op med alle aktiver og passiver,
rettigheder og pligter, som vil blive delt mellem Are-
aludviklingsselskabet I/S og Metroselskabet 1/S, jf.
stk. 2 og 4. Dette gaelder generelt uanset karakter, rets-
grundlag og stiftelsestidspunkt for de omhandlede ret-
tigheder og pligter samt aktiver og passiver, sdledes
bade rettigheder og pligter indgdet pa offentligretligt
som privatretligt grundlag.

Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S
skal séledes fuldt ud respektere alle vilkar i kontrak-
ter, overenskomster, lejeaftaler mv., som er indgéet af
Orestadsselskabet 1/, ligesom Metroselskabet I/S og
Arealudviklingsselskabet I/S indtreeder i alle rettighe-
der, der oprindeligt tilkom Orestadsselskabet I/S.

Desuden vil der skulle indgés aftaler mellem de to
selskaber og hver af de respektive ejere i det omfang,
at ejerne ikke indfrier deres forpligtelser ved selska-
bernes stiftelse. Aftalerne vil have en sadan form, at
de kan medtages som et tilgodehavende i &bningsba-
lancerne for Metroselskabet I/S henholdsvis Arealud-

viklingsselskabet A/S. Det vil i aftalerne ogsa blive
fastlagt, hvordan tilgodebavenderne forrentes og af-
drages.

Disse aftaler vil indg8 i de samlede stiftelsesdoku-
menter for de to selskaber. Stiftelsesdokumenterne vil
endvidere omfatte de endelige dbningsbalancer for de
to interessentskaber, interessentskabskontrakter, ved-
teegter mv. Disse stiftelsesdokumenter vil blive fore-
lagt for Finansudvalget pd et aktstykke og for de to
kommuners kompetente politiske organer.

‘ ' Til§5

Med den foresldede bestemmelse i stk. 1 beskrives
indskuddet af nettoaktiver i Metroselskabet I/S ved
stiftelsen, udover Metroselskabet I/S* overtagelse af
Orestadsselskabet I/S” metroaktiviteter og Frederiks-
bergbaneselskabet I/S.

For det ferste indskyder Kebenhavns Kommune
4.000 mio. kr. Belabet skal enten erleegges ved Metro-
selskabet I/S’ stiftelse eller ved &rlige bidrag, der
mindst svarer til 1/10 af det samlede indskud plus pé-
lobne renter.

For det andet indskyder Frederiksberg Kommune
800 mio. kr. Belgbet skal enten erleegges ved Metro-
selskabet I/S’ stiftelse eller ved arlige bidrag der
mindst svarer til 1/10 af det samlede indskud plus pa-
lgbne renter.

Kebenhavns Kommunes og Frederiksberg Kom-
munes indskud forrentes og afdrages efter aftale mel-
lem ejerne og Metroselskabet I/S. En sidan aftale vil
skulle udarbejdes i forbindelse med udarbejdelse af
stiftelsesdokumenter for de to nye selskaber.

For det tredje fdr Metroselskabet I/S en fordring pa
100 mio. kr. vedrerende reinvesteringer i tekniske in-
stallationer p& metroens etape 1-3. Fordringen forde-
les pa de tre ejere i forhold til deres ejerandele, dvs.,
at Metroselskabet I/S har en fordring pa Kebenhavns
Kommune pa 50 mio. kr., pa staten pé 42 mio. kr. og
pé Frederiksberg Kommune pé 8 mio. kr.

For det fjerde fir Metroselskabet I/S en fordring pa
Frederiksberg Kommune pé 843 mio. kr. svarende til
nutidsverdien af Frederiksberg Kommunes nuvaren-
de éarlige finansieringsbidrag til Frederiksbergbane-
selskabet.

Indenrigs- og Sundhedsministeriet er indstillet p4 at
give Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kom-
mune dispensation til at optage 1&n uden for de norma-
le lanerammer til finansiering af kommunernes ind-
skud og reinvesteringer, jf. stk. 1, nr. 1-3, samt til
eventuelle yderligere indskud, herunder uforudsete
udgifter, der métte vaere nodvendige for gennemforel-
se af anleegget af Cityringen.
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Kabenhavns og Frederiksberg Kommuner far sale-
des mulighed for at optage 14n til finansiering af kom-
munernes indskud, dvs. Kebenhavns Kommunes ind-
skud pa 4.000 mio. kr. og Frederiksberg Kommunes
indskud pa 800 mio. kr., nr. 1 og 2. De to kommuner
far endvidere mulighed for at optage 1an til finansie-
ring af indskud vedrerende reinvesteringer, jf. nr. 3,
samt til 14n til andre reinvesteringer, hvor det er ned-

vendigt, at de tre ejere bidrager med et kontant ind- -

skud.

Lanene kan som udgangspunkt optages péa de vil-
kar, der geelder efter reglerne i Indenrigs- og Sund-
hedsministeriets lanebekendtgzrelse

Det er dog aftalt med Fr ederlksberg Kommune i til-
leegsaftalen mellem regeringen. og Frederiksberg
Kommune til principaftale om etablering af Cityring
mv., jf. afsnit 2.2.2., at Frederiksberg Kommune kan
optage et 1an pa 280 iio. kr., der tilbagebetales over
50 &r. Den resterende del af Frederiksberg Kommunes
indskud, dvs. 520 mio. kr., kan optages som et lén, der
vil skulle afdrages over 10 ar.

Keabenhavns Kommune kan optage et lan til ind-
skuddet, som afdrages over hejst 10 ar.

Kabenhavns Kommune og Frederiksberg Kommu-
ne vil endvidere fa adgang til at optage 1n ti] eventu-
elle yderligere indskud, herunder uforudsete udgifter,
der matte veere ngdvendige for gennemforelse af an-
leegget af Cityringen. Denne mulighed forudsztter, at
der er enighed blandt ejerne on, at yderligere indskud
i Metroselskabet I/S"er ngdvendige. Yderligere ind-
skud i Metroselskabet I/S vil krzve, at ejernes kompe-
tente politiske organer tiltreder en beslutning herom.
For statens vedkommende vil der blive udarbejdet et
aktstykke, hvor der seges om Finansudvalgets tilstut-
ning til det yderligere indskud. For Frederiksberg
Kommunes vedkommende fremgar det af tilleegsafta-
len mellem regeringen og Frederiksberg Kommune,
jf. afsnit 2.2:2, at 14n til eventuelle yderligere indskud,
herunder uforudsete udgifter, der matte vaere ngdven-
dige for gennemforelse af anlaegget af Cityringen, vil
kunne optages som 14n, der tilbagebetales over 50 ar.

I Metroselskabet 1I/S° afrapporteiing vedrerende
selskabets gkonomi til ejerne vil der indgé et lebende
opdateret langsigtet likviditetsbudget, oplysninger om
geldsudviklingen, herunder den forventede maksima-
le geeld i projektets levetid samt det tidspunkt, hvor
galden forventes fuldt indfriet.

Disse oplysninger vil give indsigt i skonomien for
det samlede metroprojekt. Seerligt vil forskydninger i
den forventede tilbagebetalingstid vise, om der er be-
hov for, at ejerne sammen revurderer projektets gko-
nomi og tager stilling til, hvordan andringer heri skal

héndteres. Overordnet har ejerne mulighed for at ac-
ceptere en leengere tilbagebetalingstid, alternativt at
iverksette tiltag, der forbedrer projektekonomien,
dvs. forbedrer nettodriftsindteegterne, reducerer de
samlede anlagsomkostninger eller styrker kapital-
grundlaget gennem indskud fra ejerne.

Séfremt den forventede tilbagebetalingstid foroges
med mere end 2 &r i forhold til det hidtil godkendte, vil
henholdsvis Finansudvalget og de to kommuners
kompetente politiske organer f& forelagt ejernes op-
leeg til handtering heraf til godkendelse.

Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommu-
ne vil endvidere f4 adgang til at optage 1an uden for de
normale ldnerammer til finansiering af eventuelle til-
keb og optioner i forbindelse med Cityringsprojektet.
Tilkeb og optioner er defineret i lovforslaget om en
Cityring, § 6, stk."1, med tilherende bemaerkninger.
Ved tilkeb og udnyttelse af optioner forstds udgifter
til anleeg og drift, der ikke er nedvendige for Cityrin-
gens projektering, anleeg og drift, og som Kebenhavns
Kommune eller Frederiksberg Kommune eller staten
har mulighed for at vaelge i forbindelse med gennem-
forelsen af anlaegget af Cityringen. Tilkeb og optioner
er delt ind i tre grupper: senere udvidelser af og tilslut-
ninger til Cityringen, optimering af-driftsforhold og
passagerfaciliteter. Som et eksempel pd senere udvi-
delser og tilslutninger til Cityringen kan navnes for-
beredelse af afgreningen mod Brenshej, hvor Keben-
havns Kommune far mulighed for at 1&ne til anleegs-
udgifterne. Det fremgér af principaftalen, at safremt
det pé et senere tidspunkt skulle blive besluttet at etab-

Tlere en metroforbindelse mod Brenshej, overtages af-

greningen samt de forrentede udgifter hertil af det
(evt. nye) selskab, der forestér etablering af forbindel-
sen, jf. afsnit 2.1. Bt eksempel pa et tilkeb, der beteg-
nes som en passagerfacilitet, er supplerende adgangs-
veje til en station. Kgbenhavns Kommune og Frede-
riksberg Kommune kan veelge at udvide med supple-
rende adgangsveje til en station, men den pégaeldende
kommune skal selv betale for udvidelsen.

. Til§e6

Den foresléede bestemmelse besksiver indskuddet
af nettoaktiver i Arealudviklingsselskabet I/S ved stif-
telsen, udover Arealudviklingsselskabet 1/S’ overta-
gelse af arealudviklingsaktiviteterne fra @restadssel-
skabet I/S og overtagelsen af Kgbenhavns Havn A/S.

For det forste indskyder staten den sékaldte Rigsar-
kivgrund, der er veerdisat til 300 mio. kr. Rigsarkiv-
grunden udger en del af ejendommen matr. nr. 1 bh og
1 aa Eksercerpladsen, Kebenhavn, beliggende i Dre-
stad Nord. De ejerskabsmaeessige interesser vedreren-
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de grunden varetages af @restadsselskabet I/S i hen-
hold til akt 188 af 29. juni 2006. Ejerskabet af grunden
blev ved samme akt overfert fra Slots- og Ejendoms-
styrelsen til Transport- og Energiministeriet.

For det andet far Arealudviklingsselskabet I/S en
fordring pa staten pa 100 mio. kr. Belgbet skal bidrage
til medfinansiering af vejforbindelsen mellem Helsin-
germotorvejen og Nordhavnen.

For det tredje formaliseres Kobenhavns Kommunes
eksisterende forpligtelse til grundskyldstilbagefarsel
vedrarende arealer i @restaden til en fordring pa kom-
munen pa ca. 2.400 mio. kr. svarende til nutidsvardi-
en af kommunens forventede fremtidige grundskylds-
tilbageforing vedrerende arealerne i Grestad. Tilbage-
forslen af grundskyld vedrerende Orestadsarealerne
opherer imidlertid, hvis den samlede nettogzld i de to
selskaber er tilbagebetalt, inden denne del af grund-
skyldstilbageferslen nar op pd 2.400 mio. kr. Den
samlede nettogeeld vil i den forbindelse blive defineret
som summen af nettogeelden i Arealudviklingsselska-
bet I/S, nettogeelden i Metroselskabet I/S og eventuel-
le yderligere kapitalindskud fra ejerne i de to selska-
ber.

For det fijerde far Arealudviklingsselskabet I/S en
fordring p& Kebenhavns Kommune pa ca. 800 mio.
kr. svarende til kommunens fremtidige grundskyld-
stilbagefering vedrerende arealerne i Nordhavnen.
Kebenhavns Kommune garanterer, at belebet er betalt
senest i r 2057. Denne garanti vil fremga af stiftelses-
dokumenterne.

Til§7

Der skabes med den foresliede bestemmelse hjem-
mel til, at tinglysning og anden registrering kan ske p
grundlag af denne lov.

Tinglysning af Metroselskabet I/S’ og Arealudvik-
lingsselskabet 1/S’ adkomstforhold vil dog som ho-
vedregel ikke veere ngdvendig, idet der i forbindelse
med udarbejdelsen af stiftelsesdokumenter og &b-
ningsbalancer tillige vil skulle udarbejdes bilag, der
preecist angiver, hvilke arealer der overgér fra de nu-
veerende selskaber (Drestadsselskabet I/S, Frederiks-
bergbaneselskabet I/S og Kgbenhavns Havn A/S) til
henholdsvis Metroselskabet I/S og til Arealudvik-
lingsselskabet I/S.

I de tilfelde, hvor tinglysning vil veere nedvendig,
vil der ikke skulle udarbejdes nye dokumenter, fx.
skeder, idet berigtigelsen af ejerforholdene i tinglys-
ningsmassig henseende kan ske pé grundlag af denne
lov samt stiftelsesdokumenterne og &bningsbalancer-
ne med tilherende bilag med specifikation af det pa-
geeldende areal. Bestemmelsen medfarer ogsa, at de

nye selskaber - for de arealer, som de hver is&r over-
tager - er legitimeret til at pitegne dokumenter, herun-
der pantebreve og skeder pé vegne af de opleste sel-
skaber i det omfang, dette méatte vaere nedvendigt, her-
under f. eks. i forbindelse med belaning eller overdra-
gelse af arealerne til anden side. :

Til§ 8
Efter bestemmelsen i stk. 1 er Metroselskabet I/S’
formal at std for projektering og anleeg af en Cityring
som en metro, feerdiggerelse af anlag af Gstamager-
banen (metroens 3. etape) samt std for drift og vedli-
gehold af den samlede metro. Selskabet far saledes det
samlede ansvar for-bade de eksisterende og kommen-

de planlagte metrostreekninger.

Det foreslas i stk. 2, at Metroselskabet I/S endvide-
re kan drive anden virksomhed, som har en naturlig
forretningsmaessig sammenhang med metroaktivite-
terne. Som eksempel pa anden virksomhed kan fx
nevnes salg af ekspertviden til andre virksomheder,
hvor Metroselskabet I/S med bestemmelsen far mu-
lighed for at modtage betaling herfor. Hvis Metrosel-
skabet I/S udferer anden virksomhed, skal der udar-
bejdes et regnskabsreglement, som skal sikre, at sel-
skabet udarbejder adskilte regnskaber for konkurren-
ceudsatte aktiviteter og ikke-konkurrenceudsatte akti-
viteter, jf. bemaerkninger til lovforslagets § 20, stk. 3.

I henhold til stk. 3 foreslds det, at Metroselskabet
I/S skal drives pa et forretningsmeessigt grundlag, dvs.
at selskabet skal udvise en gkonomisk forsvarlig op-
fersel i forbindelse med varetagelsen af selskabets op-
gaver, dvs. bade for s vidt angér selskabets hovedop-
gave, jf. stk. 1, samt i relation til accessorisk virksom-
hed, jf. stk. 2.

Det folger af stk. 4, at Metroselskabet /S skal fore-
tage offentligt udbud af drift og vedligehold af metro-
en. Det fremgar ligeledes af § 5 i forslag til lov om en
Cityring, at der skal foretages offentligt udbud af an-
laeg og drift af Cityringen. Bestemmelsen i forslag til
lov om en Cityring angér alene det forste udbud om
Cityringen, mens bestemmelsen i dette lovforslag om-
handler de fremtidige udbud, dvs. andet og folgende
udbud. Desuden omhandler narverende bestemmelse
ogsa udbud for den nuvaerende metro, béde etape 1 og
2, som er i drift, og for etape 3, som er under anlag.
Udbudskravet i det nuveerende lovgrundlag, lov om
@restaden mv., opretholdes séledes for sa vidt den nu-
vaerende metro, og udbudskravet udvides til ogsé at
geelde for Cityringen.

Offentlige udbud omfatter ogsé de udbudsformer,
der kan anvendes efter EU-reglerne.
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Tilg9
T henhold til stk. 1 foresls det, at Metroselskabet
~ I/S skal ledes af en bestyrelse pd 9 medlemmer. Besty-
_ relsen vil veere ansvarlig for Metroselskabet I/S° virke
over for selskabets ejere. Bestyrelsen varetager sel-
skabets overordnede ledelse, heronder farer :tilsyn
med direktionens varetagelse af den daglige ledelse.
Bestyrelsen treeffer beslutning i alle spergsmél af vae-
sentlig betydning, herunder om den overordnede til-
rettelaeggelse af Metroselskabet /S’ virke inden for de
retningslinjer, som er fastsat i vedtegten. Det vil i
vedtzgten blive fastlagt, at bestyrelsen skal vedtage
en forretningsorden, der- indeholder nermere ret-
ningslinier for bestyrelsens varetagelse af dets hverv.

Bestyrelsen forpligtes i lighed med, hvad der gel-
der bestyrelserne for de statslige aktieselskaber, til at
orientere ejerne om forhold vedrgrende selskabets
virksomhed, som er af veesentlig gkonomisk, politisk
eller strategisk betydning, herunder om hendelser,
der medferer sterre fravigelser i tidligere udmeldte
forventede gkonomiske resultater, vaesentlige ndrin-
ger i selskabets strategi og beslutninger af stor strate-
gisk reekkevidde. Orienteringen af ejerne skal, med-
mindre dette er i strid med ufravigelige bestemmelser
i lovgivningen, herunder aktieselskabslovens § 157 b,
der finder anvendelse pd Metroselskabet I/S, jf. den
foreslaede bestemmelse i § 11, stk. 4, ske i s& god tid,
at ejerne far den forngdne tid til at forholde sig til den
konkrete sag.

Bestyrelsens pligter i forhold til ejerne vil fremga af
selskabets vedtaegt. I lyset af de betydelige offentlige
interesser, der knytter sig Metroselskabet I/S, vil der
veere en tzet relation mellem bestyrelsen og ejerne, og
i vedtagten vil der sdledes blive fastsat detaljerede
krav til den information, som bestyrelsen skal give
ejerne, samt blive fastsat bestemmelser om, hvilke
dispositioner der forudsetter ejernes forudgende
godkendelse. Det vil endvidere fremgé af vedtegten,
at det er bestyrelsens formandskab, dvs. bestyrelses-
formanden og de to nestformend, der i tvivlstilfelde
afgor, hvilke sager bestylelsen skal foreleegge for
ejerne.

Af interessentskabskontrakten vil det fremgd, at
vaesentlige dispositioner, som skal foreleegges ejerne,
vil krzeve, at alle tre ejere er enige om beslutningen.
Ejerrie af Metroselskabet I/S har sdledes uanset gjer-
andel lige stor indflydelse, for s vidt angér veesentli-

" ge beslutninger om Metroselskabet I/S.

Det folger af den foreslédede bestemmelse i stk. 2, at
Kebenhavns Kommune udpeger 3 bestyrelsesmed-
lemmer. Frederiksberg Kommune udpeger 1 bestyrel-
sesmedlem samt en suppleant til bestyrelsen. Trans-

port- og energiministeren udpeger 3 bestyrelsesmed-
lemmer. Medarbejderne i Metroselskabet I/S vaelger
to bestyrelsesniedlemmer.

- Transport- og energiministeren vil i forbindelse
med udpegningen af de 3 bestyrelsesmedlemmer leeg-
ge vaegt pa, at de personer, der udpeges, har en forret-
ningsmassig og ledelsesmeessig ekspertise samt ind-
sigt i samfunds- og erhvervsforhold.

Antallet af bestyrelsesposter afspejler de tre ejeres
gjerandele i selskabet. Det foreslés, at Frederiksberg
Kommune tillige skal udpege en suppleant. Dermed
fir Frederiksberg Kommune bedre mulighed for at
vacre reprassenteret pa bestyrelsesmeder i titfeelde af
kommunens bestyrelsesmedlems forfald. De to andre
ejere er begge repreesenteret med tre medlemmer i be-
styrelsen og er derfor ikke pd samme méde sarbar, sé-
fremt et bestyrelsesmedlem udpeget af enten Keben-
havns Kommune eller staten har forfald. -

Der vil ved sammensatningen af bestyrelsen blive
tilstraebt en afbalanceret sammensatning af kvinder
og mend.

Valget af de to medarbejderreprasentanter til be-
styrelsen skal ske snarest muligt efter stiftelsen, og
medarbejderrepraesentanterne velges for en periode
pa 4 &r, dog kan de farste medarbejderrepraesentanter
vaelges for en kortere periode. Alle medarbejdere i
Metroselskabet I/S har umiddelbart fra selskabets stif-
telse valgret og er valgbare ved valget af medarbejder-
repreesentanter.

Det foresl3s i stk. 3, at udpegning af formand og to
naestformaend sker efter enig beslutning mellem de tre
gjere blandt de af ejerne udpegede bestyrelsesmed-
lemmer. Formanden for bestyrelsen ber have forret-
ningsmassig og ledelsesmassig erfaring samt indsigt
i samfunds- og erhvervsforhold. Bestyrelsens for-
mandskab bestér af formanden og to neestformend, og
alle tre ejere af selskaberne er sikret en plads i for-
mandskabet, dvs. formandskabet deles mellem de tre
ejere, siledes at-formanden og de to nestformand er
udpeget af hiver sin gjer. ‘

Det falger af stk. 4, at founanden og nastformaen-
dene for bestyrelsen ikke ma udfere hverv for selska-
bet, der ikke er en naturlig del af hvervet som besty-
relsesformand bortset fra enkeltstaende opgaver, som
den pageldende bliver anmodet om at udfare for be-
styrelsen. Bestemmelsen svarer til, hvad der gelder
for statslige aktieselskaber, jf. § 51, stk. 3, i aktiesel-
skabsloven.

Det fremgér af den foreslaede bestemmelse istk. 5,
at bestyrelsesmedlemmer udpeges for en periode af 4
ar, dog udpeges selskabets forste bestyrelsesmedlem-
mer fra selskabets. stiftelse til 31. december 2009. P4
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den médde kommer udpegningsperioden for bestyrel-
sesmedlemmer til at folge den kommunale valgperio-
de.

Det fremgér endvidere, at der er mulighed for at
genudpege bestyrelsesmedlemmer. Desuden fremgar
det, at et bestyrelsesmedlem til enhver tid kan afsaettes
af den ejer, som har udpeget den pagaldende.

Udpegning til bestyrelsen sker ved, at selskabets di-
rektion anmoder de tre ejere samt medarbejderne om
at udpege medlemmer til bestyrelsen hvert fjerde &r
forud for udleb af den igangverende udpegningsperi-
ode, saledes at de nyvalgte reprasentanter er valgt for-
ud for 1. januar i det &r, hvor udpegningsperioden star-
ter.

Til§ 10

Det foreslas, at den daglige ledelse af Metroselska-
bet I/S varetages af en direktion, der ansettes og af-
skediges af bestyrelsen efter forudgiende orientering
af selskabets ejere. Direktionen skal udfere de opga-
ver og folge de retningslinjer og anvisninger for virk-
somhedens drift, som fremgar af dette lovforslag,
samt af den vedteegt, som selskabets ejere udarbejder
i feellesskab.

Til§ 11

Det foreslas i stk. 1, at transport- og energiministe-
ren sammen med Kebenhavns Kommune og Frede-
riksberg Kommune fastseetter en vedtegt for Metro-
selskabet I/S. Vedtagten skal bl.a. omfatte regler for
bestyrelsens ansvar og pligter i forhold til ejerne, di-
rektionens ansvar og pligter, selskabets regnskabsaf-
leggelse, budget- og gkonomiopfelgning, finansfor-
valtning og revision. Vedtagterne skal vare offentligt
tilgengelige, fx pa selskabets hjemmeside, og udleve-
res pé begeering fra selskabets hovedkontor.

I vedtaegten vil der blive fastsat regler om, at selska-
bet har pligt til at orientere ejerne, hvis den forventede
anlegsudgift endres ud over en pa forhénd fastsat
teerskelvaerdi. Forggelser ud over terskelvaerdien ud-
laser for ejerne en pligt til at indhente en forudgéende
godkendelse af den endrede anlegsudgift fra de re-
spektive kompetente organer (Folketingets Finansud-
valg og de kompetente politiske organer i de to kom-
muner). Desuden vil der blive fastsat regler om kvar-
talsvis orientering om passagerudvikling, driftsstabi-
litet og markedsforing. @restadsselskabet I/S udsen-
der allerede i dag et ugebrev om metroens passagerud-
vikling og driftsstabilitet, og det er bl.a. den ordning,
som forventes viderefert i tilpasset form, séledes at
orienteringen fremover vil ske hvert kvartal.

Ejerne skal primeert fastleegge retningslinjerne for
tre overordnede aktivitetsomrider for selskabet:
Driftsekonomi (regnskab og budgetafleggelse), ram-
merne for metrodrift og styring af og tilsyn med pro-
Jjekterings— og anleegsudgift for Cityringen.

Ejerne godkender selskabets opleg til gkonomisty-
ringsmodel samt form og indhold af lebende afrappor-
tering af selskabets driftsekonomi. Den lsbende
afrapportering kan fx finde sted i form af kvartalsrap-
porter for selskabet p4 samme méde, som @restadssel-
skabet I/S og Kebenhavns Havn A/S i dag afrapporte-
rer til deres ejere.

Der vil blive fastsat seerskilte krav om foreleeggelse
i forhold til udviklingen i anleegsudgiften for Cityrin-
gen, jf. bemerkningerne til § 13. Derudover vil Me-
troselskabet /S regelmessigt skulle foreleegge sken
for selskabets nutidsvaerdi og det forventede tidspunkt
for tilbagebetalingen af gelden. P4 grundlag heraf
treffer ejerne beslutning om handteringen heraf,
eventuelt efter forelaeggelse for de respektive bevil-
lingsmyndigheder.

Metroens drift er udliciteret, jf. den foresléede be-
stemmelse i § 8, stk. 4. Forud for indgéelse eller for-
leengelse af driftskontrakten med en operater fastleg-
ger ejerne pa opleg fra bestyrelsen rammerne for be-
tjeningskrav, kontraktperiode, budget for udlicitering
og finansiering heraf. Selskabet kan herigennem bl.a.
fa de politiske krav til metroens betjeningsniveau, si-
som frekvens, natbetjening, myldretidsbetjening mv.,
integreret i udbudsmaterialet forud for selve udbud-
det. Bestyrelsen fremleegger ogsa oplaeg til kvalitets-
maél, fx for driftsplideligheden og kundetilfredshe-
den, der dreftes med ejerne. Ejerne skal alene traeffe
beslutning om de overordnede rammer for metroens
betjeningsniveau, mens de konkrete driftsbeslutnin-
ger fortsat er Metroselskabet I/S’ ansvar. Der lzegges
séledes op til en oget ejerindflydelse pé fastleggelse
af betjeningskravene til metroen i forhold til i dag,
hvor det alene er @restadsselskabet I/S, der fastlegger
betjeningskravene.

Det foreslés i stk. 2, at Metroselskabet I/S pé bege-
ring skal stille enhver oplysning om sin virksomhed til
radighed for Kebenhavns Kommune og Frederiksberg
Kommune samt transport- og energiministeren. Sel-
skabet skal stille de samme oplysninger til rAdighed
for de tre ejere, sdledes at ejerne er i besiddelse af de
samme informationer om selskabet. Denne bestem-
melse begraenser ikke bestyrelsens pligt til lobende at
orientere ejerne, jf. stk. 1, men praeciserer, at selskabet
uden unedigt ophold skal give ejerne de oplysninger,
som ejerne métte gnske at fa.
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Det fremgér af den foreslédede bestemmelse i stk. 3,
at Metroselskabet 1/S skal anmeldes og registreres i
Erhvervs- og Selskabsstyrelsen efter reglerne i kap.
19 i lov om aktieselskaber. Erhvervs- og Selskabssty-
relsens bekendtgerelse om anmeldelse, registrering,
gebyr samt offentliggerelse mv. i Erhvervs- og Sel-
skabsstyrelsen geelder for Metroselskabet I/S.

Det. foreslas i stk. 4, at aktieselskabslovens regler
om indsendelse af meddelelser mv. fra statslige aktie-
selskaber skal gelde tilsvarende for Metroselskabet
1/S. Metroselskabet I/S forpligtes séledes med den
foresldede bestemmelse pa lige fod med statslige ak-
tieselskaber til straks at give meddelelse til Erhvervs-
og Selskabsstyrelsen om vaesentlige forhold, der ved-
rerer selskabet og kan antages at f4 betydning for sel-
skabets fremtid, medarbejdere, ejere og kreditorer, jf.
§ 157 b i aktieselskabsloven. Meddelelsen skal gives
straks efter, at de veesentlige forhold er indtruffet. Ved
straks forstds i denne forbindelse uden ugrundet op-
hold. Meddelelsen skal indeholde en fyldestgerende
beskrivelse af det veesentlige forhold samt dettes ind-
virkning pé selskabets fremtid. I henhold til bekendt-
gorelse nr. 552 af 15. juni 2004 om visse aktiebesid-
delser i statslige aktieselskaber samt indsendelse og
offentliggerelse af meddelelser fra statslige aktiesel-
skaber skal sidanne meddelelser mv. fra statslige ak-
tieselskaber indsendes elektronisk med digital signa-
tur via www.offentlige-selskaber.dk.

Til§ 12

Det foresls i stk. 1, at de for aktieselskaber gaelden-
de regler i drsregnskabsloven om udarbejdelse og ind-
sendelse af drsrapport mv., herunder de bestemmelser,
der geelder for statslige aktieselskaber, finder anven-
delse for Metroselskabet I/S med de endringer, der
folger af denne lov. Bestemmelsen medvirker til, at
der sikres &benhed omkring selskabets forhold.

Bestemmelsen i stk. 2 medferer at, der skal laves
segmentopdelt regnskab for anlegs- og driftsekono-
mien.

For sd vidt angdr anleegsekonomien vil der blive
udarbejdet et serskilt regnskab for henholdsvis City-

ringen og for metroens etape 1-2 samt for etape 3. Der

er fortsat anlegsudgifter pd etape 3 (Dstamagerba-
nen), som endnu ikke er taget i brug, hvilket forventes
at ske 1 oktober 2007, og enkelte anlegsudgifier pa
etape 1-2.

Nér Cityringen &bner for passagerdrift, vil der ikke
blive sondret mellem, om passagerindtegten kommer
fra Cityringen eller metroens etape 1-3. Dette folger
samme menster som den nuvarende metro, hvor ind-
teegterne til hhv. Frederiksbergbaneselskabet (etape 2)

og Drestadsselskabet (etape 1) fordeles ud fra en i for-
vejen aftalt nggle og ikke efter, hvor i metroen passa-
gerne rent faktisk rejser. Noglen er fastsat i forhold til
anlegsudgiften pd de enkelte etaper, og dette princip
bibeholdes. . - '

Metroen er i dag udstyret med et meget fintfolende
registreringssystem, der ger det muligt for metroen (i
modsztning til busser og tog) at generere forholdsvis
nojagtige passagertellinger. Dette vil ogsd vaere mu-
ligt i Cityringen. Dertil kommer, at der med indferel-
sen af rejsekortet forventes forbedret datagrundlag
over passagermenstre. Samlet set betyder det, at det
vil vaere muligt at lave forholdsvis gode beregninger

. af hhv. passagertallet i metroen og Cityringen, sdfremt

disse opdelte passagerteellinger til den tid anskes.
Metroens etape 1-3 og Cityringen vil driftsmeessigt

~ stort set blive kert som to adskilte systemer. De over-

ordnede beregninger af driftsudgifterne beregnes for
hvert system. Eventuelle stordriftsfordele vil selvsagt
ikke kunne placeres hos enten metroens etape 1-3 eller
Cityringen. Hvorvidt der skal laves seerskilte opgerel-
ser for henholdsvis driften af metroens etape 1-3 og
Cityringen vil veere et spargsmal, som ejerne skal tage
stilling til, nar Cityringen tages i brug.

Det foreslas i stk. 3, at Metroselskabet 1/S’ arsrap-
port revideres af rigsrevisor, en revisor udpeget af Ko-
benhavns Kommune og en revisor udpeget af Frede-
riksberg Kommune. P4 den méde skal de tre ejeres re-
spektive revisorer alle revidere selskabets regnskab.

Til§13

Det foreslas i stk. 1, at Metroselskabet I/S kan opta-
ge 18n til finansiering af selskabets aktiviteter. Ejerne
af Metroselskabet I/S, dvs. transport- og energimini-
steren, . Kebenhavns Kommune og Frederiksberg
Kommune hefter for selskabets geeld. Det vil fremga
af interessentskabskontrakien for Metroselskabet 1/S,
atindbyrdes hefter interessenterne i forhold til ejeran-
delene, dvs. Kebenhavns Kommune heefter for 50
pet., transport- og energiministeren for 41,7 pet. og
Frederiksberg Kommune for 8,3 pct.

Efter reglerne i den kommunale lanebekendtgarelse
henregnes den del af I&n optaget af interessentselska-
ber med kommunal deltagelse, som kan henferes til
kommunen, til kommunal l&ntagning. En kommunal
heeftelse kraever i forleengelse heraf enten en ledig 18-
neramme for kommunen eller en lanedispensation. In-
denrigs- og Sundhedsministeriet er indstillet pa at
give kommunerne dispensation, saledes at de to kom-
muners andele i selskabets lanoptagelse holdes uden
for kommunernes laneramme.
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Ejerkredsens parametre for styringen af anlegspro-
jektet vedrerende Cityringen er:
¢ Anlmggets totaludgift fastlagt med udgangspunkt
i anleggets fysik og tilherende priser samt et til-
leg til deekning af de uforudsete udgifter, der er-
faringsmeessigt optraeder i forbindelse med gen-
nemfarelse af store anlagsprojekter. Dette tillzeg
fastlegges pa baggrund af en usikkerhedsanaly-
se.

¢ Krav til anlegget fastlagt i lovforslaget om pro-
jektering, anlaeg og drift af en Cityring, herunder
forventet ibrugtagning samt lebende milepzle i
projektet.

Ved totaludgiften forstds den godkendte samlede
udgift til projektet fastlagt med udgangspunkt i anleg-
gets fysik og tilherende priser samt et tilleeg til dack-
ning af de uforudsete udgifter, der erfaringsmaessigt
optraeder i forbindelse med gennemfarelse af store an-
legsprojekter. Dette tilleeg fastlegges pa baggrund af
en usikkerhedsanalyse.

Det fremgér af bemeaerkningerne til lovforslaget om
en Cityring, at det centrale sken for anlegsoverslaget
for Cityringen i den udformning, der er forudsat i lov-
forslaget, er pa 15 mia. kr. Den endelige anlegsudgift
for projektet i dets nuveerende udformning vurderes
med 80 pct. sandsynlighed at ligge inden for et inter-
val defineret ved det centrale sken pa 15 mia. kr. +/-
3,4 mia. kr., dvs. mellem 11,6 og 18,4 mia. kr.

Metroselskabet I/S orienterer to gange &rligt ejerne
om projektets fremdrift i forhold til forudsaetningerne
og de specificerede milepele, svarende til proceduren
for statslige anleegsprojekter pd vej- og baneomradet.
Hensigten er at kunne folge udviklingen i de foivente-
de anlzgsudgifter fra projektet igangsattes frem til de
konstaterede faktiske udgifter ved projektets faerdig-
gerelse. Ejerne orienterer pd den baggrund henholds-
vis Folketingets Finansudvalg og Folketingets Trafik-
udvalg samt de kompetente politiske organer i de to
kommuner.

Endvidere vil Metroselskabet I/S have pligt til at
orientere ejerne, hvis den forventede anlegsudgift
@ndres ud over en pé forhind fastsat terskelveerdi.
Denne foreslés fastsat som totaludgiften +/- 3 pct.
Foregelser af anlegsudgiften ud over terskelveardien,
som er stgrre end + 3 pct., udleser en pligt for ejerne
til at indhente en forudgaende godkendelse af den an-
drede anlegsudgift fra de respektive kompetente or-
ganer (Folketingets Finansudvalg og de kompetente
politiske organer i de to kommuner).

Desuden udarbejdes hvert andet &r en sterre over-
sigt, der leegges til grund for ejernes godkendelse af
selskabets samlede gkonomi. |

Det bemeerkes, at der i modsatning til statslige an-
lzegsprojekter pd finansloven ikke foreslds en detail-
styring af aflebet af den samlede anlegsudgift, idet
selskabet skal have mulighed for at veelge det optima-
le anlzgsforleb inden for de overordnede rammer, der
er fastsat i form af milepeele og selskabets finansielle
rammer,

For s& vidt angér varetagelse af Metroselskabet I/S’
finansforvaltning, herurider 1neoptagelser, er det for-
ventningen, at denne opgave ogsd fremover vil blive
varetaget af broselskaberne (A/S Storebzltsforbindel-
sen, A/S @resundsforbindelsen og Gresundsbro Kon-
sortiet) forudsat at reglerne for EU-udbud respekteres.
Orestadsselskabet I/S har indgéet en aftale med Sund
& Belt Partner A/S om varetagelse af Grestadsselska-
bet I/S’ daglige finansforvalining, herunder selskabets
l&neoptagelse. Det er denne ordning, som forventes
viderefort, saledes at man fra statslig side undgar at
opbygge parallelle finansforvaltninger. Spergsmalet
om varetagelse af finansforvaltningen vil blive regu-
leret i selskabets vedtegter.

Det foreslés i stk. 2, at finansministeren bemyndi-
ges til at dekke virksomhedens finansieringsbehov
efter stk. 1 gennem statslén. Det er en forudsztning
for ydelsen af statsldn, at de lobende forrentes og af-
drages. Renten pd lanene vil blandt andet afspejle lg-
betiden og afdragsprofilen, idet l&nene ikke mé ydes
pé bedre vilkdr end dem, staten selv kan opn4 som lin-
tager. Bestemmelsen svarer til den fremgangsméde,
der geelder for broselskaberne.

. Til§ 14.

Det foréslds, at lov om offentlighed i forvaltningen,
forvaltningsloven og lov om Folketingets Ombuds-
mand skal geelde for Metroselskabet I/S. P4 den méde
sikres offentlig indsigt i Metroselskabets virke.-

Under hensyntagen til Metroselskabet I/S” virke vil
offentlighedslovens regler om undtagelse fra aktind-
sigt forventes at finde anvendelse i et vist omfang.

Til§ 15
Det foreslas i stk. 1, at Arealudviklingsselskabet
I/S’ formél er at forestd udvikling af selskabets arealer
samt sta for havnedrift i Kebenhavns Havn. Selskabet
overtager i forbindelse med etableringen de grunde og
bygninger, der i dag tilherer henholdsvis @restadssel-

'skabet I/S og Kebenhavns Havn A/S.

Efter stk. 2 skal selskabet forest drift og vedlige-
hold af Qrestad Station p& Kastrupbanen (regional-
togstationen) samt motorvejsramperne ved Center
Boulevard. Det er Qrestadsselskabet 1/S, der har an-
lagt Brestad Station pd Kastrupbanen samt motorvejs-
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tilslutningen ved Center Boulevard. Ejerskabet til
Qrestad Station vil i forbindelse med delingen af @re-
stadsselskabet I/S’ aktiver og passiver, jf. den foresla-
ede bestemmelse i § 4 overgé til Arealudviklingssel-
skabet 1I/S. Det foreslds -endvidere, at transport- og
energiministeren kan bestemme, at sdvel ejerskabet
som drifts- og vedligeholdelsesopgaven overdrages til
en statslig myndighed, en statsvirksomhed eller et
statsligt aktieselskab under Transport- og Energimini-
steriet. Overdragelsen vil i givet fald skulle ske efter
aftale med Kebenhavns Kommune. .

Med den foresléede bestemmelse i stk. 3 kan sel-
skabet tillige drive anden virksomhed, som har en for-
retningsmessig sammenheeng med arealudvikling og
havnedrift. Selskabet kan fx selge know-how til an-
dre inden- eller udenlandske havne, fx i forbindelse
med fornyelse af havneomréder.

Efter stk. 4 skal selskabet drives pé et fonetnmgs—
massigt grundlag. Selskabet skal i forbindelse med
udevelse af sin virksomhed have selskabets overord-
nede malsetning for gje, nemlig sterst mulig veerdi-
skabelse. Vardiskabelsen skal i forste omgang bruges
til nedbringelse af den geeld, som selskabet fér over-
fort ved etableringen af selskabet fra Jrestadsselska-
bet I/S. Selskabet har p grund af denne store geeld et
klart incitament til at serge for sterst mulig indtjening
til selskabet. _

Sterst mulig veerdiskabelse er selskabets overord-
nede mélsetning, og selskabet skal tilretteleegge sin
strategi for selskabets aktiviteter séledes, at selskabet
hele tiden arbejder for at fa sterst muligt overskud. De
enkelte aktiviteter, som selskabet foretager, skal ikke
nwdvendigvis isoleret set veere overskudsgivende,
men det er en forudsaetning, at der herved samlet set
sker en verdiforggelse af selskabets aktiver, som
overstiger den vardi, selskabet ellers ville have haft.
Bl.a. kan selskabet i forbindelse med udviklingen af
Nordhavnsomridet bruge midler pa udviklingen af in-
frastrukturen i omradet. Selskabet skal dog ikke pd
sigt eje infrastrukturen, men overdrage ansvaret for
vedligeholdelsen heraftil enten private grundejere el-
ler til Kebenhavns Kommune. Desuden kan selskabet
ud fra en betragtning om, at grenne arealer o. lign.
opger de gvrige arealers attraktionsvardi, bidrage helt
eller delvist til sddanne projekter.

Selskabet skal i forbindelse med udviklingen af sel-
skabets arealer fastlegge en overordnet strategi for
udvikling af selskabets arealer bl.a. under hensynta-
gen til udviklingen pa ejendomsmarkedet og under
hensyntagen til, at der skabes afvekslende og attrakti-
ve bolig- og erhvervsmiljoer mv. Selskabet skal udar-
bejde en egentlig forretningsstrategi bl.a. indeholden-
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de overordnede mal for arealsalget, herunder salgstak-
ten under hensyntagen .til bl.a. konjunkturudviklin-
gen, renteudviklingen samt det samlede udbud af are-
aler i hovedstadsomradet. Forretningsstrategien skal
foreleegges for ejerne til godkendelse.

Alle vaesentlige beslutninger vil i henhold til inter-
essentskabskontrakten mellem de to ejere kraeve enig-

‘hed, fx fastleeggelse af salgsstrategier, storre arealsalg

o. lign.

Selskabet skal agere inden for planlovglvmngen,
dvs. at selskabet er athengigt af, at kommunen udar-
bejder lokalplaner for selskabets arealer, som skaber
rammerne for en udvikling, der kan give en fornuftig
indtjening. I medfer af tillegsaftalen mellem regerin-
gen og Kebenhavns Kommune til principaftale om
etablering af Cityring af 2. december 2005, j£. afsnit 2.
2. 1, har Kebenhavns Kommune forpligtet sig til at til-
vejebringe det ngdvendige plangrundlag for Arhusga-

. de-omradet, der bl.a. tilgodeser fortsat havnedrift og

fortsat rummelighed med mulighed for etablering af
minimum 400.000 etagemeter nybyggeri bestaende af
blandet bolig- og erhvervsbyggeri. Kommunen har til-
lige forpligtet sig til at etablere den nedvendige kom-
munale vejinfrastruktur til og fra Arhusgade-omradet.
Kobenhavns Kommune har endvidere under hensyn-
tagen til stationsneerhedsprincippet forpligtet sig til at
tilvejebringe det ngdvendige plangrundlag, der mulig-
gor udvikling af yderligere ca. 200.000 etagemeter i
ydre Nordhavn, i tilknytning til Arhusgade-omrédet.
Udviklingen af ydre Nordhavn forventes dog tidligst
at ske fra 2015, idet Alhusgade omrédet skal udvikles
forst.

Det foreslés 1 stk. 5, at selskabet helt eller delv1st
uden vederlag kan stille arealer til radighed for kultu-
relle formal og for fritids- og rekreative forméal. Be-
stemmelsen svarer til § 2, stk. 3, i lov om Qrestaden
mv., dog kan Arealudviklingsselskabet I/S i modsaet-
ning til Grestadsselskabet I/S ikke stille arealer gratis
til radighed til undervisningsmeessige forméal. Be-
stemmelsen giver Arealudviklingsselskabet I/S mu-
lighed for at bidrage til at fremme fx rekreative aktivi-
teter i de omrader, hvor selskabet ejer arealerne, fx i
@restad og i Nordhavnen. Det kan fx. komme pa tale
at stille et areal gratis til radighed i en kortere periode,
forinden der er truffet endelig beslutning om udviklin-
gen af det pdgeeldende omréde.

Det foreslas i stk. 6, at A1ealudv1k11ngsselskabet /8
far mulighed for at oprette datterselskaber eller er-
hverve andele i andre selskaber med begraenset ansvar
i forbindelse med udevelsen af sin virksomhed, her-
under med-andre havne, ogs i udlandet. Af hensyn til
de skonomiske forpligtelser og risici, et sdant samar-

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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bejde kan indebare, er det samtidig fastsat, at de to
ejere forinden godkender et forretningsmaessigt sam-
arbejde, herunder ogsé med hensyn til stprrelsen af
den kapital, der eventuelt skal indskydes for at mulig-
gore samarbejdet. Bestemmelsen medforer bl.a., at
Kabenhavns Havn A/S nuveerende samarbejde med
Malmg Hamn om Copenhagen Malmé Port AB kan
fortszette, blot med den sndring, at aktieposten over-
drages fra Kebenhavns Havn A/S til Arealudviklings-
selskabet I/S.

Med bestemmelsen i stk. 7 skabes hjemmel til, at
Arealudviklingsselskabet I/S kan indgd samarbejdsaf-
taler o.lign. i forbindelse med udevelsen af selskabets
virksomhed samt om gvrig virksomhed, som har en
forretningsmeessig sammenheeng hermed. Selskabet
kan fx indgé samarbejdsaftaler med fonde om bestem-
te projekter.

Det foresléds i stk. 8, at Arealudviklingsselskabet I/S
og dets datterselskaber i serlige tilfzlde kan erhverve
tilknyttede ejendomme, safremt det vurderes at have
en samlet vaerdiforegende effekt. Bestemmelsen giver
fx mulighed for, at selskabet kan opkebe et byggefelt,
som er beliggende i tilknytning til selskabets egne are-
aler, men som uden opkeb af arealet forhindrer, at sel-
skabet kan gennemfere en samlet plan for det pagzel-
dende omrade. Det er saledes kun i serlige tilfzlde, at
selskabet kan erhverve tilknyttede ejendomme, og sel-
skabet vil i sddanne situationer skulle fremlegge en
business case for bestyrelsen, der viser, at opkeb af
det pageeldende areal vil medfere, at vaerdien af sel-
skabets egne arealer forages.

Efter den foresldede bestemmelse i stk. 9 skal sel-
skabet bidrage til en vejforbindelse mellem Helsin-
geormotorvejen og Nordhavnen. Det er Kebenhavns
Kommune, der skal anleegge vejen, og selskabet skal
séledes alene yde et ekonomisk bidrag pa 700 mio. kr.

Det vil blive aftalt nzermere mellem staten og kom-
munen, hvornar tilskuddet skal betales, men det for-
ventes, at en tredjedel af belobet betales, nir anlaegget
af vejforbindelsen pabegyndes, og at de sidste to tred-
jedele forfalder til betaling, nér vejen er faerdiganlagt.

Tilg 16

Det foreslas, at de naturfredningsmeessige hensyn
vedrgrende arealanvendelsen inden for @restadsom-
rédet som hidtil skal varetages alene ved denne lov og
gennem den fysiske planleegning og fx ikke gennem
fredning. Derimod gelder fx reglerne i naturbeskyt-
telsesloven om offentlighedens adgang til naturen og
bestemmelser om beskyttelse af plante- og dyrearter,
saledes som det ogsé var forudsat i lov om @restaden.
Bestemmelsen er en videreforelse af § 12, stk. 5, i lov

om @restaden mv. Der sker ingen @ndringer i myn-
dighedernes forpligtelser efter Réadets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 med senere sndringer
(EF-habitatdirektivet), som beskrevet i Miljgministe-
riets bekendtgerelse om udpegning og administration
af internationale naturbeskyttelsesomrader samt be-
skyttelse af visse arter, Disse regler indebaerer, at der
som udgangspunkt ikke kan vedtages planer eller
treeffes afgerelser, der kan skade det omkringliggende
internationale naturbeskyttelsesomréde, eller som kan
beskadige yngle- og rasteomrader for arter pa habitat-
direktivets bilag IV.

I forhold til varetagelse af naturfredningsmessige
interesser udvider bestemmelsen i overensstemmelse
med Jov om @restaden mv. de emneomrader, som kan
behandles i kommune- og lokalplaner ifelge planlov-
givningen. Det er saledes lagt til grund, at den fremti-
dige regulering af arealanvendelsen i @restad, udover
gennem dette lovforslag, udelukkende sker gennem
den fysiske planleegning og fx ikke gennem fredning.

Den foresldede bestemmelse i stk. 2 er en viderefo-
relse af § 13, stk. 5, i lov om @restaden mv. Bestemn-
melsen angiver hvilke naturomréder i @restadsomra-
det, herunder kanaler og sgarealer, hvor der ikke mé&
bygges, eller foretages andre indgreb, bortset fra na-
turpleje og anleg af stier. Naturomraderne er angivet
pa bilag 1. Miljeministeren kan godkende mindre af-
vigelser fra afgreensningen og udformningen af natur-
omréderne. Qrestadsselskabet I/S har i dag ansvaret
for naturplejen i det angivne naturomride, som be-
naevnes Grenjordssgomradet, og denne opgave vil
fremover skulle varetages af Arealudviklingsselska-
bet I/S. Naturplejen foregér efter en plejeplan, som har
til forméal at forbedre omrédets biologiske, landskabe-
lige og rekreative vardier. Principperne for naturple-
jen og plejeplanen er neermere beskrevet i bemeaerknin-
gerne til lov om @restaden mv.

Til§ 17

Det foreslés i stk. 1, at Arealudviklingsselskabet I/S
skal ledes af en bestyrelse bestiende af 8 medlemmer.

Bestyrelsen vil veere ansvarlig for Arealudviklings-
selskabet I/S’ virke over for selskabets ejere. Besty-
relsen varetager selskabets overordnede ledelse, her-
under farer tilsyn med direktionens varetagelse af den
daglige ledelse. Bestyrelsen treeffer beslutning i alle
spergsmél af veesentlig betydning, herunder om den
overordnede tilrettelaeggelse af Arealudviklingssel-
skabet I/S’ virke inden for de retningslinjer, som er
fastsat i vedteegten. Det vil i vedtaegten blive fastlagt,
at bestyrelsen skal vedtage en forretningsorden, der
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indeholder neermere retningslinjer for bestyrelsens va-
retagelse af dets hverv.

Bestyrelsen forpligtes i lighed med, hvad der g&l-
der bestyrelserne for de statslige aktieselskaber, til at
orientere ejerne om forhold vedrerende selskabets
virksomhed, som er af veesentlig egkonomisk, politisk
eller strategisk betydning, herunder om haendelser,
der medferer sterre fravigelser i tidligere udmeldte
forventede gkonomiske resultater, vasentlige eendrin-
ger i selskabets strategi og beslutninger af stor strate-
gisk reekkevidde. Orienteringen af ejerne skal, med-
mindre dette er i strid med ufravigelige bestemmelser
i lovgivningen, herunder aktieselskabslovens § 157 b,
der finder anvendelse pa Arealudviklingsselskabet
I/8, jf. den foresléede bestemmelse i § 19, stk. 4, ske i
sé god tid, at ejerne far den fornedne tid til at forholde
sig til den konkrete sag.

I henhold til stk. 2 udpeger transport- og energimi-
nisteren 3 medlemmer til bestyrelsen. Kgbenhavns
Kommune udpeger 3 medlemmer til bestyrelsen.
Medarbejderne i Arealudviklingsselskabet I/S veelger
to medlemmer til bestyrelsen

Transport- og energiministeren vil i forbindelse
med udpegningen leegge vaegt pa, at de personer, der
udpeges, har en forretningsmeessig og ledelsesmassig
ekspertise samt indsigt i samfunds- og erhvervsfor-
hold.

Valget af de to medarbejderreprasentanter til be-
styrelsen skal ske snarest muligt efter stiftelsen og
medarbejderreprasentanterne veelges for en periode
pa 4 ar, dog kan de forste medarbejderrepraesentanter
veelges for en kortere periode. Alle medarbejdere i
Metroselskabet I/S har umiddelbart fra selskabets stif-
telse valgret og er valgbare ved valget af medarbejder-
repraesentanter.

Det fremgér af stk. 3, at udpegning af formand og
neestformand sker efter enig beslutning mellem trans-
port- og energiministeren og Kgbenhavns Kommune.
Formanden for bestyrelsen ber have forretningsmaes-
sig og ledelsesmassig erfaring samt indsigt 1 sam-
funds- og erhvervsforhold. Udpegningen af formand
og nastformand sker blandt de bestyrelsesmedlem-
mer, som de to ejere har udpeget.

Der vil ved sammensztningen af bestyrelsen blive
tilstraebt en afbalanceret sammenseetning af kvinder
og meend.

Det folger af stk. 4, at formanden og nastforman-
den for bestyrelsen ikke ma udfere hverv for selska-
bet, der ikke er en naturlig del af hvervet som besty-
relsesformand, bortset fra enkeltstdende opgaver, som
den pageeldende bliver anmodet om at udfere for be-
styrelsen. Bestemmelsen svarer til,-hvad der geelder

for statslige aktieselskaber, jf. § 51, stk. 3, i aktlesel—
skabsloven.

Det fremgér af den foreslaede bestemmelse i stk 5,
at bestyrelsesmedlemmer udpeges for en periode af 4
ar, dog udpeges selskabets forste bestyrelsesmedlem-
mer fra selskabets stiftelse til 31. december 2009. P4
den méde kommer udpegningsperioden for bestyrel-
sesmedlemmer til at folge den kommunale valgperio-
de.

Det fremgar endvidere, at der er mulighed for at
genudpege bestyrelsesmedlemmer. Desuden fremgér
det, at et bestyrelsesmedlem til enhver tid kan afsettes
af den ejer, som har udpeget den pégeeldende.

Udpegning til bestyrelsen sker ved, at selskabets di-
rektion anmoder de to ejere samt medarbejderne om at -
udpege medlemmer til bestyrelsen hvert fjerde ar for-
ud for udleb af den igangveerende udpegningsperiode,
saledes at de nyvalgte repracsentanter er valgt forud
for 1. januar i det ar, hvor udpegningsperioden starter.

: Tzl§18

Det foreslas at den daglige ledelse af Arealudvik-
lingsselskabet I/S varetages af en direktion, der anseet-
tes og afskediges af bestyrelsen efter forudgéende ori-
entering af selskabets ejere. Direktionen skal udfere
de opgaver og falge de retningslinjer og anvisninger
for virksomhedens drift, som fremgar af dette lovfor-
slag, samt af den vedtaegt, som selskabets ejere udar-
bejder i fellesskab.

Til§ 19

Det foreslas i stk. 1, at transport- og energiministe-
ren sammen med Kgbenhavns Kommune fastsaetter
en vedteegt for Arealudviklingsselskabet I/S. Vedtaeg-
ten skal bl.a. omfatte regler for bestyrelsens ansvar og
pligter i forhold til ejerne, direktionens ansvar og plig-
ter, selskabets regnskabsafleeggelse, budget- og eko-
nomiopfelgning, finansforvaltning og revision. Ved-
teegterne skal veere offentligt tilgeengelige, fx pé sel-
skabets hjemmeside og udieveres pa begering fra sel-
skabets hovedkontor.

Ejerne godkender selskabets opleg t11 ﬂkonomlsty-
ringsmodel samt form og indhold af lebende afrappor-
tering af selskabets driftsekonomi. Den lebende afrap-
portering kan fx finde sted i form af kvartalsrapporter
for selskabet pa samume vis, som Qrestadsselskabet I/S
og Kebenhavns Havn A/S i dag afrapporterer.

Ejerne godkender selskabets forretningsstrategi for
den fremtidige udvikling i arealsalg, herunder for
salgstakt (der tager hensyn til konjunkturudvikling,
renteudvikling, det samlede udbud af arealer i hoved-
stadsomridet mv.), fordeling af salg til boliger/er-
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hverv, krav til byplanleegning etc. Selskabet udarbej-
der minimum hvert fjerde &r en revideret forretnings-
strategi. I forbindelse med revideringen udarbejdes en
vurdering af arealernes veerdi (nutidsveerdi af fremti-
dige cash flow). Formalet med strategien er, at ejerne
skal kunne folge med i, om selskabets dispositioner
underbygger den optimale verdiskabelse henset til
kommunalplaner for omrdderne mv.

- Ved hver revision af forretningsstrategien forelag-
ges ejerne et sken for selskabets nutidsveerdi og det
forventede tilbagebetalingstidspunkt for selskabets
gald.

Séfremt der sker en veesentlig forringelse af skennet
for selskabets nutidsvaerdi, treeffer ejerne pa grundlag
heraf beslutning om handtering heraf, eventuelt efter
foreleeggelse for de respektive politiske bevillings-
myndigheder.

Det foreslas i stk. 2, at Arealudviklingsselskabet I/S
pé begeering skal stille enhver oplysning om sin virk-
somhed til rddighed for transport- og energiministeren
og Kebenhavns Kommune. Selskabet skal stille de
samme oplysninger til rddighed for de to ejere, séledes
at ejerne er i besiddelse af de samme informationer
om selskabet. Denne bestemmelse begreenser ikke be-
styrelsens pligt til lobende at oriéntere ejerne, jf. stk.
1, men praeciserer, at selskabet skal give ejerne de op-
lysninger, som ejerne matte enske at fa.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse i stk. 3,
at Arealudviklingsselskabet I/S skal anmeldes og re-
gistreres i Erhvervs- og Selskabsstyrelsen efter regler-
ne ikap. 19 ilov om aktieselskaber. Erhvervs- og Sel-
skabsstyrelsens bekendtgerelse om anmeldelse, regi-
strering, gebyr samt offentliggerelse mv. i Erhvervs-
og Selskabsstyrelsen gelder for Arealudviklingssel-
skabet I/S.

Det foreslds i stk. 4, at aktieselskabslovens regler
om indsendelse af meddelelser mv. fra statslige aktie-
selskaber skal gelde tilsvarende for Arealudviklings-
selskabet I/S. Arealudviklingsselskabet I/S forpligtes
sdledes med den foreslede bestemmelse til pa lige
fod med statslige aktieselskaber straks at give medde-
lelse til Erhvervs- og Selskabsstyrelsen om vaesentlige
forhold, der vedrerer selskabet og kan antages at fa
betydning for selskabets fremtid, medarbejdere, ejere
og kreditorer, jf. § 157 b i aktieselskabsloven. Medde-
lelsen skal gives straks efter, at de veesentlige forhold
er indtruffet. Ved straks forstds i denne forbindelse
uden ugrundet ophold. Meddelelsen skal indeholde en
fyldestgorende beskrivelse af det vasentlige forhold
samt dettes indvirkning pé selskabets fremtid. I hen-
hold til bekendtgerelse nr. 552 af 15. juni 2004 om
visse aktiebesiddelser i statslige aktieselskaber samt

indsendelse og offentliggerelse af meddelelser fra
statslige aktieselskaber skal sddanne meddelelser mv.
fra statslige aktieselskaber indsendes elektronisk med
digital signatur via www.offentlige-selskaber.dk.

Til § 20

Det foreslas i stk. 1, at de for aktieselskaber geelden-
de regler i arsregnskabsloven om udarbejdelse og ind-
sendelse af rsrapport mv., herunder de bestemmelser,
der geelder for statslige aktieselskaber, finder anven-
delse for Arealudviklingsselskabet I/S med de =n-
dringer, der folger af denne lov. Bestemmelsen med-
virker til, at der sikres benhed omkring selskabets
forhold. ) )

Det foreslas i stk. 2, at Arealudviklingsselskabet
I/S* arsrapport revideres af rigsrevisor og Keben-
havns Kommunes revisor. P4 den méde skal de to eje-
res respektive revisorer begge reviderer selskabets
regnskab.

Det foreslas i stk. 3, at transport- og energiministe-
ren sammen med Kegbenhavns Kommune udarbejder
et regnskabsreglement for Arealudviklingsselskabet
I/S, som skal sikre, at selskabet udarbejder adskilte
regnskaber for konkurrenceudsatte aktiviteter, ikke-
konkurrenceudsatte aktiviteter og finansielle aktivite-
ter. Regnskabsreglementet skal tage hejde for de pko-
nomiske fordele for de kommercielle aktiviteter, der
er en folge af den manglende selskabsmeessige udskil-
lelse. Desuden skal reglementet tage hgjde for de oko-
nomiske fordele, selskabet vil have, sifremt selskabet
har rddighed over en kapital, der overstiger den kapi-
tal, interessentskabet ville have haft radighed over un-
der szzdvanlige markedsekonomiske vilkér. Endvide-
re skal regnskabsreglementet sikre mod krydssubsidi-
ering af de kommercielle aktiviteter med midler hid-
rorende fra andre aktiviteter. Reglerne i regnskabsreg-
lementet skal sdledes sikre, at de kommercielle aktivi-
teter — og dermed ogsé Arealudviklingsselskabet 1/S’
medkontrahentet — stilles, som om aktiviteterne var
blevet udevet pa normale markedsvilkar.

Regnskabsreglementet skal séledes sikre, at Areal-
udviklingsselskabet I/S overholder bestemmelserne
om regnskabsmaessige forhold og krydssubsidiering i
Kommissionens direktiv 80/723 med senete eendrin-
ger (transparensdirektivet).

Regnskabsreglementet skal desuden indeholde reg-
ler om udarbejdelse af et szerligt skatteregnskab for de
kommercielle aktiviteter, saledes at det &rligt opgeres,
om der skulle veere erlagt skatter, safremt aktiviteter-
ne var blevet udgvet i selskabsform. Safremt dette er
tilfeeldet, ber det opgjorte skattebelgb traekkes ud af
det s@rskilte regnskab, og det skal sikres, at denne ka-
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pital ikke benyttes til finansiering af de labende kom-
mercielle aktiviteter.

Til§ 21

Det foreslasi stk. 1, at Arealudviklingsselskabet I/S
kan optage 1&n til finansiering af selskabets akfivite-
ter. Ejerne af Arealudviklingsselskabet I/S, dvs. trans-
port- og energiministeren og Kebenhavns Kommune
heefter for selskabets geeld. Det vil fremgé af interes-
sentskabskontrakten for Arealudviklingsselskabet I/S,
at interessenterne haefter indbyrdes i forhold til ejeran-
delene, dvs. Kebenhavns Kommune haefter for 55 pet.
og transport- og energiministeren for 45 pct.

Efter reglerne i den kommunale lanebekendtgerelse
henregnes den del af 14n optaget af interessentselska-
ber med kommunal deltagelse, som kan henfores til
kommunen, til kommunal ldntagning. En kommunal
haeftelse kraever i forlengelse heraf enten en ledig 18-
neramme for kommunen eller en ldnedispensation. In-
denrigs- og Sundhedsministeriet er indstillet p4 at
give Kobenhavns Kommune dispensation, siledes at
kommunens andel i selskabets lanoptagelse holdes
uden for kommunens ldneramme.

For s& vidt angar varetagelse af Arealudviklingssel-
skabet I/S’ finansforvalining, herunder laneoptagel-
ser, er det forventningen, at denne opgave ogsé frem-
over vil blive varetaget af broselskaberne (A/S Store-
beeltsforbindelsen, A/S @resundsforbindelsen og Dre-
sundsbro Konsortiet) forudsat at reglerne for EU-ud-
bud respekteres. QOrestadsselskabet I/S har indgaet en
aftale med Sund & Belt Partner A/S om varetagelse
af Orestadsselskabet I/S’ daglige finansforvaltning,
herunder selskabets l&neoptagelse. Det er denne ord-
ning, som forventes viderefort, siledes at man fra
statslig side undgar at opbygge parallelle finansfor-

valtninger. Spergsmélet om varetagelse af finansfor-

valtningen vil blive reguleret i selskabets vedtagter.

Det foreslas i stk. 2, at finansministeren bemyndi-
ges til at dekke virksomhedens finansieringsbehov
efter stk. 1 gennem.statslén. Det er en forudsetning
for ydelsen af statslén, at de lebende forrentes og af-
drages. Renten pé ldnene vil blandt andet afspejle la-
betiden og afdragsprofilen, idet lanene ikke mé ydes
péa bedre vilkdr end dem, staten selv kan opné som 1an-
tager.

Til §22
Det foreslas, at lov om offentlighed i forvaltningen,
forvaltningsloven og lov om Folketingets Ombuds-
mand skal geelde for Arealudviklingsselskabet I/S.
Det skal dog navnes, at under hensyn til Arealud-
viklingsselskabet I/S’ virke, mé det forventes, at of-

fentlighedslovens undtagelsesbestemmelser i et vist
omfang vil finde anvendelse. -

Til § 23

Det er bestemmelsens formal at sikre, at selskabet
er forpligtet til pd de hidtidige geeldende vilkir at
overtage de tjenestemaend, der er ansat af Kebenhavns
Havn A/S i henhold til Vedteegt for Kebenhavns Hav-
nevasens tjenestemeand (af 14. december 1979, god-
kendt af Ministeriet for offentlige arbejder den 11.
juni 1980). Samtidig sikrer bestemmelsen, at det tje-
nestemandsansatte personale er forpligtet til at gore
tjeneste i selskabet.

Det er oplyst, at der er ansat 2 tjenestemeend i hen-
hold til vedteegt. Der skennes ikke ved tjenestemaen-
denes overdragelse til ansettelse i Arealudviklings-
selskabet I/S-at vare tale om forflyttelse, idet omdan-
nelsen til et interessentskab ikke i sig selv vil indebee-
re @ndringer i de funktioner, som tjenestemandene
hidtil har varetaget. Der leegges 1 den forbindelse vagt
pé, at Arealudviklingsselskabet I/S fortsat har til op-
gave at drive havnevirksomhed i Kebenhavns Havn.

-For sa vidt angar overenskomstansatte medarbejde-
re i Kebenhavns Havn A/S og Drestadsselskabet I/S
vil disse veere omfattet af lov om lenmodtagernes rets-
stilling ved virksomhedsoverdragelse, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 710 af 20. angust 2002.

Til § 24

Den foreslede bestemmelse i stk. 1 fastlegger, at
havneloven ikke finder anvendelse pad Kebenhavns
Havn, dog finder havnelovens bestemmelser om ad-

gang til at benytte en havn, sikring af havnefaciliteter,

ordensreglement og klageadgang samt strafbestem-
melser (havnelovens kapitler 3 og 5 a.- 7) anvendelse
pé Kebenhavns Havn med de afvigelser, der folger af
bestemmelserne i denne lov. :

Det foreslas i stk. 2, at udvidelser af havnen kraever
tilladelse af transport- og energiministeren. Bestem-
melsen svarer til, hvad der geelder for gvrige havne, jf.
§ 2, stk. 1, i lov om havne.

Det foreslas endvidere i stk. 3, at uddybning og op-
fyldning pé seterritoriet inden for havnens sgomrade
samt etablering af faste anleeg mv. krasver tilladelse
fra transport- og energiministeren. Denne bestemmel-
se medforer, at alle tilladelser.til fx uddybning, op-
fyldning samt etablering af faste anleeg mv. fremover
skal udstedes i medfer af denne lov.

I henhold til den geldende lov om Kebenhavns
Havn A/S § 7, stk. 2, er det kun udvidelser af havnens
arealer samt opfyldninger, der skal godkendes i med-
for af lov om Kebenhavns Havn A/S, mens etablering
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af faste anleeg og uddybning mv. skal godkendes i
medfer af statens hejhedsret over seterritoriet. Be-
stemmelsen i stk. 3 svarer ikke til, hvad der gzlder for
andre havne, jf. havnelovens § 2, stk. 2, hvorefter ud-
dybning og opfyldning inden for en havns deekkende
vaerker kan udferes uden sarskilt tilladelse, medmin-
dre anleegget kraever en vurdering af de miljomaessige
konsekvenser.

Ved uddybning forstds tilvejebringelse af sterre
vanddybde end den officielle vanddybde i et omréde.
Vedligeholdelse af den officielle vanddybde, dvs. op-
rensninger, kan udferes af Arealudviklingsselskabet
I/S eller et datterselskab, som har overtaget driften af
erhvervshaven uden tilladelse efier stk. 3. Det vil dog
kraeve tilladelse efter miljglovgivningen at bortskaffe
det oprensede materiale.

Bestemmelsen gzelder uanset, om det er Arealud-
viklingsselskabet I/S eller et datterselskab, som har
overtaget driften af erhvervshavnen, eller andre sel-
skaber eller private, der seger om tilladelse til fx etab-
lering af et fast anleeg pé saterritoriet, Kystdirektoratet
eller den myndighed, som transport- og energimini-
steren bemyndiger til at treeffe afgorelse efter bestem-
melsen, vil altid skulle here Arealudviklingsselskabet
178, forinden de udsteder en godkendelse til andre sel-
skaber eller private. Arealudviklingsselskabet I/S vil i
forbindelse med heringen have mulighed for at udtale
sig om, hvorvidt det pigaldende projekt kolliderer
med selskabets raderet over havnen. Desuden skal
der, forinden godkendelse af et ansegt projekt kan ud-
stedes, tillige indhentes udtalelse fra en rekke myn-
digheder, bl.a. Skov- og Naturstyrelsen, Kulturarvs-
styrelsen, Farvandsvesenet, Fiskeriinspektoratet @st i
Roskilde, Kebenhavns Kommune og Sefartsstyrel-
sen.

Det fremgar desuden af den foresldede bestemmel-
se 1 stk. 4, at der kan fastsettes vilkar i forbindelse
med tilladelser efter stk. 2 og 3, herunder om sikker-
hedsstillelse for udgifter til fjernelse af anleg, vedli-
geholdelse og godkendelse af overdragelse mv. Sik-
kerhedsstillelsen vil skulle ske over for Kystdirektora-
tet eller den myndighed, som transport- og energimi-
nisteren har bemyndiget til at treeffe afgerelse efter be-
stemmelsen.

I forbindelse med den ovenfor navnte hering af
Arealudviklingsselskabet /S kan selskabet anmode
om, at der i godkendelsen fastszttes bestemte vilkar
om vedligeholdelse af bolvaerker og skibsanleb ved
bolvarkerne. Kravet om vedligeholdelse af bolvaer-
kerne hviler pa nogle gamle havneforordninger, og
det er Bro- og Bolvarkskommissionen, der har til op-
gave at pése, at bolvarkerne holdes i forsvarlig stand.

Til § 25

Det foreslés i stk. 1, at Kebenhavns Havns sgomr-
de fastseettes ved bekendtgarelse. Kobenhavns Havns
spomréide angives ved de ydre koordinater, dog er et
nermere afgranset omrade omkring Holmen ikke en
del af Kebenhavns Havns spomride. Kebenhavns
Havns spomrdde er i dag anfort i Havnereglementet
for Kebenhavns Havn A/S af 1. juli 2005, men det er
fundet mest hensigtsmessigt, at havnens sgomride
fremover fastszttes med hjemmel i denne lov. Der pa-
gér for tiden et udvalgsarbejde vedrorende en del af
soterritoriet ved Holmen, der tidligere var underlagt
forsvaret, men er ophert med at vare det ved udflyt-
ningen af Fldden fra Holmen. Transport- og Energi-
ministeriet vil snarest treeffe afgorelse om, hvorvidt
Holmens civile vandomrader skal inddrages under
Kebenhavns Havns sgomrade.

I stk. 2 foreslds indsat en bestemmelse, hvorefter
Arealudviklingsselskabet I/S har ret til at opkraeve
vandareallgje inden for Kebenhavns Havns sgomréde.
Der er tale om en videreferelse af den nuvarende rets-
tilstand, hvorefter Kebenhavns Havn A/S i medfer af
den lovmassige befgjelse til at drive havnevirksom-
hed i Kebenhavn har veret tillagt en ret til at udnytte
havnens vandomrade forretningsmaessigt. Udnyttel-
sen er bla. sket ved skibenes brug af kajanleg mv.
som led i en transportopgave, hvor der er blevet op-
kraevet skibs- og vareafgifter. Derudover har Koben-
havns Havn A/S disponeret over vandarealerne ved
udlejning. Kebenhavns Havn A/S har endvidere mod-
taget ulempekompensation, nér andre har faet tilladel-
se til at disponere over et vandareal inden for havnens
seomrade.

Vandareallejen er en betaling for en eksklusiv ret til
at benytte et bestemt vandareal, fx et vandareal ud for
en bestemt kajplads. Arealudviklingsselskabet I/S
skal som modydelse for betalingen af vandarealleje
sprge for oprensning og renhold af vandarealerne
samt sarge for at holde sejlrenden til og fra Keben-
havns Havn farbar mv.

Vandareallejen omfatter ikke leje for at legge til
ved det bagvedliggende bolveerk, opkravning herfor
sker seerskilt af den pageeldende bolverksejer. Som
noget seregent i Kebenhavns Havn ejes en stor del af
bolveerkerne ikke af havnen, idet en stor del af bolveer-
kerne ejes af private grundejere. Ejerfordelingen er pa
nuvarende tidspunkt séledes, at private ejer ca. 42
pct., staten (Slots- og Ejendomsstyrelsen og Kultur-
ministeriet) ejer ca. 7 pct., Kebenhavns Kommune ca.
5 pct.-og Kebenhavns Havn A/S ejer de resterende ca.
46 pct.
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I'stk. 3 foreslas det, at i det omfang, der ved udgrav-
ning, fraskylning eller lignende fra landomrader
greensende op til Kebenhavns Havn opstér nye vand-
omrider inden for havnens ydre greenser med sejlbar
forbindelse til Kebenhavns Havns sgomrade, omfat-
tes sddanne vandomrader af Kgbenhavns Havns regu-
leringskompetence, herunder retten til at opkreeve
vandarealleje.

Seterritoriet er ikke undergivet privat ejendomsret.
Ved udgravning, fraskylning eller lignende fra land-
omrader, hvorved det nye vandomréde bliver en del af
seterritoriet, kan ejeren af det areal, hvorfra uwdgrav-
ning, fraskylning mv. er sket, dermed ikke opretholde
ejendomsretten til det nye vandomréade. Selv om sa-
danne omréader opstér inden for havnens ydergraenser
og stér i direkte forbindelse med havnens sgomréde,

bliver de efter de geeldende regler ikke automatisk un- |

dergivet havnens reguleringskompetence.
Med bestemmelsen sikres en ensartet regulering af

de omrader, der stér i en sddan neer sammenhzeng med -
Kobenhavns Havns sgomrade, idet sdidanne nye vand- -

omréder inden for havnens ydre graenser med sejlbar

forbindelse til Kabenhavns Havns seomride automa- |

tisk bliver en del af havnens sgomrade og dermed un-
dergivet havnens reguleringskompetence. Ved be-
‘stemmelsen opnds, at der fortsat kun vil veere én havn
i Kebenhavn og én administrator. I tilfaelde af udgrav-
ning forudsattes det i den forbindelse, at ejeren af det
landomréde, hvorfra udgravning er sket, gives for-
trinsret til leje af det nye vandomréde.

Til§ 26
Det foreslas i stk. 1, at der gives mulighed for at kla-
ge over forvaltningen af Kebenhavns Havn til trans-
port- og energiministeren. P4 den méde skabes der
overensstemmelse med retstilstanden for de ovrige

havne i Danmark, hvor der ligeledes er mulighed for -

at klage over forvaltningen, jf. havneloven § 17.
Det bemeerkes, at klager over tildeling af anlebs-

plads skal indgives til havneklagenavnet i henhold til :

havnelovens § 16, som ogsé gaelder for Kebenhavns
Havn, jf. den foresldede bestemmelse i § 24, stk. 1.
I forbindelse med klager over vandarealleje finder,
udover bestemmelserne herom i denne lov, tillige de
almindelige konkurrenceretlige regler anvendelse.
Klager over sterrelse af vandarealleje, vil derfor skul-
le henvises til Konkurrencestyrelsen. Konkurrence-
styrelsen vil bl.a. pése, at Arealudviklingsselskabet
1/S ikke misbruger selskabets dominerende stilling.

Det foreslds i stk. 2, at klagefristen over Keben-
havns Havns afgerelser fastsettes til 4 uger med mu-
lighed for at se bort fra fristen i saerlige tilfzelde.

Til§ 27
Den foresldede bestemmelse indeberer, at trans-
port- og energiministeren kan bemyndige statslige
myndigheder under Transport- og Energiministeriet
til at udgve ministerens befajelser efter denne lov. Det
forventes, at det primaert vil blive Kystdirektoratet,

"som vil fa henlagt opgaver i henhold til loven, bl.a.

kompetencen til at udstede tilladelser i henhold til lov-
forslagets § 24.

Til § 28

Det foreslés i stk. 1, at transport- og energiministe-
ren fastsaetter tidspunktet for lovens ikrafttreeden, her-
under at lovens enkelte bestemmelser kan treede i kraft
pé forskellige tidspunkter. P4 den made opnas sikker-
hed for, at de nedvendige forberedelser i forbindelse
med stiftelsen af de to nye selskaber kan foretages, in-
den lov om Kgbenhavns Havn A/S og lov om Qresta-
den mv. ophaeves, jf. stk. 2. Samtidig opnds, at Keben-
havns Havn A/S, Orestadsselskabet I/S og Frederiks-
bergbaneselskabet I/S kan fortsaette sit virke helt indtil
det tidspunkt, hvor de to nye selskaber oprettes.

Det fremgér af den foresldede bestemmelse i stk. 2,
at Transport- og Energiministeriet fastseetter tids-
punktet for ophaevelse af lov nr. 474 af 31. maj 2000
om Kebenhavns Havn A/S og lov nr. 477 af 24. juni
1992 om @restaden, eller dele af de to love. Ophaevel-
sen af de to love vil skulle ske samtidig med den for-
melle stiftelse af Metroselskabet I/S og Arealudvik-
lingsselskabet I/S.

Til § 29 og 30
Andringen foreslas som en konsekvens af, at Ko-
benhavns Havn A/S opleses, og at Arealudviklings-
selskabet I/S skal forestd havnedrift i Kebenhavns
Havn.

Til § 31-33
ZEndringen foreslis som en konsekvens af, at @re-
stadsselskabet I/S oplases, og at Metroselskabet I/S
skal std for driften af metroen.

Til § 34
Det foreslés, at loven ikke skal geelde for Feergerne
og Grenland.
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Bilag 1

Naturomrader i Qrestad, jf. § 16, stk. 2
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med galdende lov

Geeldende formulering Lovforslaget

§29

Tlovnr. 141 af31. marts 1960 om Kebenhavns
Frihavn, som andret ved § 13 i lov nr. 474 af 31.
maj 2000, foretages folgende @ndring:

1. Overalt i loven ®ndres »Kebenhavns Havn
A/S« til: »Arealudviklingsselskabet I/S«.

§30

1 lov om beskyttelse af havmiljeet, jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 925 af 28. september 2005, som
bl.a. endret ved § 11 lov nr. 564 af 24. juni 2005,
§ 3ilovnr. 571 af'9. juni 2006 og senest ved § 2
i lov nr. 1571 af 20. december 2006, foretages
folgende endring:

§51...

Stk. 3. T stedet for de beskikkede sagkyndige 1.1§ 51, stk. 3, nr. 1, ndres »Kebenhavns Havn

medlemmer, der er angivet i § 105, stk. 2, 2. pkt.,  A/S« til: »Arealudviklingsselskabet I/S«.

i lov om-miljgbeskyttelse, medvirker ved be-

handling af klagesager efter § 26 og afgerelse

om foretagelse af undersggelser om optaget hav-

bundsmateriale efter § 45 a sagkyndige medlem-

mer, der beskikkes af miljgministeren for 4 ar ad

.gangen efter indstilling fra: ‘ ‘

1) Sammenslutningen af Danske Havne, For-
eningen af Danske Privathavne, Keben-
havns Havn A/S, Transport- og Energimini-
steriet, Danmarks Fiskeriforening, Forenin-
gen af Ral- og Sandsugere og Arbejdernes
Erhvervsrad i forening.

§31

I lov nr. 582 af 24. juni 2005 om trafikselska-
ber, som a&ndret ved § 3 i lov nr, 1422 af 21. de-
cember 2005, foretages folgende sendring:

655 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Geeldende formulering

§ 4. Transport- og energiministeren kan fast-
satte regler for hovedstadsomradet om deling af
billetindtaegter fra offentlig servicetrafik mellem
trafikselskabet pd Sjzlland, Orestadsselskabet
og de jernbanevirksomheder, der udferer trafik
som offentlig service p& kontrakt med staten.

§6....

Stk..3. Herudover skal trafikselskabet pa Sjel-
land, Orestadsselskabet og de jernbanevirksom-
heder, der udferer trafik som offentlig service pa
kontrakt med staten, sikre, at der er én fzlles bil-
lettype til alle rejser med bus, tog og metro i ho-
vedstadsomradet.

§7....

Stk. 3. Transport- og energiministeren kan
fastseette regler for et samarbejde mellem trafik-
selskabet pé Sjelland, Orestadsselskabet og de
jernbanevirksomheder, der udferer offentlig ser-
vicetrafik pa kontrakt med staten inden for tra-
fikselskabet pa Sjzllands omride. Samarbejdet
skal mindst omfatte hovedstadsomradet.

§ 11. Det pahviler hvert trafikselskab, Born-
holms Regionskommune, de jernbanevirksom-
heder, der udferer offentlig servicetrafik pa kon-
trakt med staten, og @restadsselskabet (de befor-
dringsansvarlige) at yde rabat efter kapitel 2 og
3. ‘

Lovforslaget

1.1§4, stk 1, § 6, stk. 3, og § 7, stk. 3, ®ndres
»@restadsselskabet« til: »Metroselskabet I/S«.

§32

I'lov ar. 578 af 9. juni 2006 om befordringsra-
bat til uddannelsessogende i ungdomsuddannel-
ser mv., som endret ved lov nr. 1224 af 6. de-
cember 2006, foretages folgende eendring:

1.1 11, stk. 1, endres »Jrestadsselskabet« til:
»Metroselskabet I/S«.
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Geeldende formulering

§ 4. Det pahviler hvert trafikselskab, Born- ‘

“holms Regionskommune, de jernbanevirksom-
heder, der udfarer offentlig servicetrafik pa kon-
trakt med staten og @restadsselskabet, at yde ra-
bat efter §§ 1 og 3.

Lovforslaget
§ 33.

I lov om befordringsrabat til studerende ved
videregiende uddannelser, jf. lovbekendtgarelse

“nr. 628 af 28. juni 2001, som endret ved § 73 i

lov nr. 145 af 25. marts 2002, § 9 i lov nr. 593 af
24, juni 2005 og § 2 i lov nr. 312 af 19. april
2006, foretages folgende sndring:

1.1 § 4, stk. 1, endres »Drestadsselskabet« til:
»Metroselskabet I/S«. ' o
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Bilag 3

Heringslisten

Oversigt over herte myndlgheder og organisationer m.v.

Rigsrevisionen
Trafikstyrelsen

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer p4 Qerne
Erhvervs- og Byggestyrelsen

Skov- og Naturstyrelsen

Konkurrencestyrelsen

Beredskabsstyrelsen

Kebenhavns Kommune

Frederiksberg Kommune

Kommunernes Landsforening

Amtsradsforeningen

Region Hovedstaden

Orestadsselskabet

Kebenhavns Havn A/S

Menighedsrad og sognepraest i Frederiks Kirke
Kebenhavns Stift

Kulturarvsstyrelsen

Kebenhavns Bymuseum

Beredskabsgruppen for den eksisterende Metro, herunder Kebenhavns og Frederlksberg Brandvee-
sen, Kgbenhavns og Frederiksberg Politi og Hovedstadens Sygehusfzllesskab
Politiets efterretningstjeneste

De samvirkende Invalideorganisationer

Dansk Handicap Forbund

Dansk Cyklistforbund

Canal Tours (havnerundfarten)

Forbrugerradet

Danmarks Naturfredningsforening

NOAH-trafik

HTS - Handel, Transport og Serviceerhvervene

JA - Jernbanernes Arbejdsgiverforening

DKT - Dansk Kollektiv Trafik

AKT - Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik
Dansk Arbejdsgiverforening

Dansk Industri

Dansk Jernbaneforbund

Arbejderbeveaegelsens erhvervsrad
Brancheforeningen for trafik og jernbane under HK
LO

3F
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Til lovforslag nr. L 158. Skriftlig fremsettelse (21. februar 2007)

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsaette:

Forslag til lov om Metroselskabet I/S og
Arealudviklingsselskabet I/S
(Lovforslag nr. L 158).

Lovforslaget indebaerer, at der kan oprettes to
nye selskaber, Arealudviklingsselskabet I/S og
Metroselskabet I/S.

Baggrunden for lovforslaget er den politiske
aftale af 2. februar 2006 — tiltradt af alle Folke-
tingets partier, bortset fra Enhedslisten - om ud-
videlse af metroen med en Cityring og ny orga-
nisering af @restadsselskabet I/S og Keben-
havns Havn A/S. Aftalen om udvidelse af metro-
en med en Cityring bygger pa det grundlag som
fremgér af principaftalen af 2. december 2005
om etablering af en Cityring mellem regeringen,
Frederiksberg Kommune og Kebenhavns Kom-
mune. :

Arealudviklingsselskabet /S etableres ved, at
interessentskabet overtager arealudviklingsakti-
viteterne i @restadsselskabet I/S og alle aktivite-
ter fra Kebenhavns Havn A/S, der samtidig op-
lgses.

Metroselskabet I/S etableres ved, at interes-
sentskabet overtager aktiviteterne i Jrestadssel-

skabet I/S — bortset fra de udskilte arealudvik-
lingsaktiviteter — og i Frederiksbergbaneselska-
bet I/S. Samtidig opleses Drestadsselskabet I/S .
og Frederiksbergbaneselskabet I/S.

Metroselskabet I/S skal sta for projektering og
anlaeg af en Cityring som en metro, feerdiggerel-
se af anlaeg af Pstamagerbanen (metroens 3. eta-
pe) samt sta for drift og vedligehold af den-sam-
lede metro. Kebenhavns Kommune ejer 50 pet.
af Metroselskabet I/S, transport- og energimini-
steren ejer 41,7 pct. og Frederiksberg Kommune
ejer 8,3 pct. _

.Arealudviklingsselskabet I/S skal sta for areal-
udvikling pé de arealer, som selskabet ejer samt -
sta for havnedrift i Kebenhavns Havn. Selskabet
skal arbejde for sterst mulig veerdiskabelse med
henblik pé i forste omgang at kunne afvikle den
geeld, som selskabet overtager, og pa sigt kunne
skabe grundlag for at udbetale overskud til ejer-
ne i overensstemmelse med ejerandelene i inte-
ressentskabet. Kgbenhavns Kommune ejer 55
pet. og staten ejer 45 pet.

Der henvises i gvrigt til det samtidigt fremsat-
te forslag til lov om en Cityring.

Idet jeg i @vrigt henviser til lovforslaget med
tilherende bemarkninger, tillader jeg mig at an-
befale forslaget til Det Haje Tings velvillige be-
handling.



