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Forslag til folketingsbeslutning

om styrket regulering og kontrol pa flekstrafikomradet

Folketinget paleegger regeringen inden udgangen af folke- sprog, vandel, digitale kontrolsystemer og bedre mulighed
tingséret 2026-27 at fremsatte et lovforslag, der skal styrke for myndighedskontrol. Samtidig skal lovforslaget fastsatte
reguleringen af og kontrollen med flekstrafikomradet ved at krav til udbudsmodellen for flekstrafik, sa der i hejere grad
palaegge trafikselskaberne et klart ansvar, herunder ansvar leegges vaegt pé kvalitet og ordnede forhold frem for laveste
for uanmeldte kontroller og kaedeansvar. Lovforslaget skal pris.

indeholde skaerpede krav til branchen, herunder uddannelse,

AX032354



Bemcerkninger til forslaget

Bevaggrunden for narvaerende beslutningsforslag er en
reekke konkrete sager, der i den senere tid har veret afdaek-
ket i medierne, herunder serlig sagerne fra Odense og den
omfattende deekning af TV 2 Fyn (»Forstd sagen: Her er
alle afsleringerne om kritisable forhold i flextrafikken,
tv2fyn.dk, den 18. april 2026). Disse sager har efter for-
slagsstillernes opfattelse tydeliggjort alvorlige problemer pa
flekstrafikomradet, herunder i forhold til omgéelse af regler,
utilstraekkelig kontrol og uklare ansvarsforhold mellem de
involverede aktarer.

Det er forslagsstillernes opfattelse, at flekstrafikomradet
i dag er preget af s4 omfattende problemer, at omradet
i praksis fungerer som et ureguleret marked. De alvorlige
sager afdaekket af medierne de senere ar har vist, hvordan de
gaeldende regler bliver systematisk omgaet gennem brug af
falske selvstendige, strdimandskonstruktioner og underbeta-
ling af chaufferer, som det bl.a. beskrives i artiklen »Organi-
sationer kraver opger med »flexfusk««, 3Ftransport.dk, den
28. maj 2026.

Et eksempel pa udfordringerne pad omrédet er, at selv om
der formelt stilles krav om overenskomst, er virkeligheden
en anden. Priserne presses s langt ned, at det i praksis ikke
er muligt at overholde reglerne. Dette understottes af den
omfattende mediedaekning af omradet, hvor det fremgar, at
laveste pris i udbuddene i praksis giver svigagtige akterer
adgang til markedet (»Héard kritik: — Kommuner accepterer
lendumping og skattesnyd«, tv2fyn.dk, den 2. marts 2026).

Der ses ogsé konkrete eksempler pé virksomheder, der
kun har registreret ét arsvaerk i CVR-registeret, mens flere
chaufferer reelt er i drift. Det peger pd, at der kan vare en
udbredt praksis med sort arbejde eller misbrug af offentlige
ydelser som kontanthjlp, fertidspension eller fleksjob.

Formalet med dette beslutningsforslag er derfor at pé-
leegge regeringen at fremseette et lovforslag, der sikrer en
markant styrkelse af regulering, kontrol og ansvar med hen-
blik pd at modvirke social dumping, snyd med skatte- og
arbejdsmarkedsregler og sikre bedre kvalitet for borgerne.

Mangelfuld kontrol og uklart ansvar

Kontrollen pa omradet er i dag utilstraekkelig og i reali-
teten virkningsles. Anmeldte kontroller gor det muligt for
virksomheder at tilpasse sig midlertidigt — eksempelvis ved
hurtigt at udskifte chaufferer — hvorefter forholdene igen
@ndres, nar kontrollen er overstaet.

Samtidig er ansvaret for omradet uklart. Som det fremgér
af artiklen »Ingen er villige til at tage ansvaret«, skrev
forelder om flextrafik-skandale — forsta rollerne i1 sagen,
tv2fyn.dk, den 17. maj 2026, peger de centrale akterer — tra-
fikselskaber, tilsynsmyndigheder og minister — pa hinanden,
nér der opstér problemer.

Det er forslagsstillernes opfattelse, at denne fragmentere-
de ansvarsplacering i praksis har betydet, at alvorlige pro-

blemer har kunnet udvikle sig over laengere tid uden effektiv
indgriben. Samtidig efterlades borgere med oplevelsen af, at
ingen tager et reelt ansvar for kvaliteten og sikkerheden i
ordningen.

Uhensigtsmcessig udbudsmodel

Den nuverende udbudsmodel i flekstrafikken er proble-
matisk, fordi den i praksis i hegj grad baserer sig pa laveste
pris som afgerende kriterium. Det skaber et betydeligt pres
pa leverandererne, som gor det vanskeligt at overholde geel-
dende regler for len- og arbejdsvilkar og sikre kvalitet i
opgavelegsningen. Dette kan give uhensigtsmaessige akterer
en konkurrencemessig fordel, mens virksomheder, der dri-
ver en ordentlig og lovlig forretning, presses ud af markedet
(»Hvor mange sager skal der til, for politikerne rydder op
i flextrafikken? «, avisendanmark.dk, den 19. april 2026 og
»Minister og Fynbus i slagsmal om ansvar for kontrakter
med demte selskabsejere«, tv2fyn.dk, den 22. april 2026).

Sagen fra Odense viser tydeligt, hvor galt det kan ga. Her
vandt LS Busser et stort udbud hos FynBus ved at vere
omkring 30 mio. kr. billigere end det naestlaveste bud, jf. TV
2 Fyns artikel fra den 22. april 2026 som omtalt ovenfor.

Samtidig er der i sagen fra Odense alvorlige oplysninger
om miljget omkring bredrene bag selskaberne, herunder
domme for gkonomisk kriminalitet, konkurser med massiv
geld til det offentlige, mistanke om falske fakturaer, stra-
mend og alvorlig narkokriminalitet (»Flekstrafik-sagen er
en »skandale« — det skal vaere slut med »mafigse folk««, TV
2 Fyn, den 1. maj 2026).

Et strukturelt problem — ikke kun enkeltsager

Eksemplet fra Odense star imidlertid ikke alene, og sagen
kan efter forslagsstillernes opfattelse derfor ikke afvises som
et enkeltstdende tilfzlde, jf. Dansk PersonTransports debat-
indleeg i Avisen Danmark som omtalt ovenfor.

Den samlede mediedaekning af flekstrafikomradet peger
pa, at der i lengere tid har veret problemer med kontrol,
kvalitet og ordentlighed i sektoren.

Dermed er der efter forslagsstillernes vurdering tale om
et systemisk problem, hvor fragmenteret myndighedsansvar,
incitamenter i udbudssystemet og utilstraekkelig kontrol
samlet set skaber grobund for misbrug af systemet og uac-
ceptabel praksis.

Behov for opgor med nuvcerende praksis

Der er derfor behov for et grundleeggende opger med den
nuvarende praksis.

Forslagsstillerne finder, at folgende tiltag og hensyn ber
indgé i arbejdet med at styrke reguleringen af flekstrafikom-
radet:

— Trafikselskaberne skal palegges ansvar for at foretage
systematiske og uanmeldte kontroller.



Obligatorisk vognmandsuddannelse skal genindferes. — Der skal indferes vandelskrav inklusive garantistillelse
Udbud skal ikke kun afgeres af laveste pris, men ogsé for alle biler i ordningen.

bygge pa en afvejning af pris, kvalitet og arbejdsvilkar.

Der skal indferes chaufferkort med chip, sa relevante Det er forslagsstillernes klare overbevisning, at status quo
oplysninger — herunder skatteforhold — kan kontrolleres ikke er holdbar, og at de eksisterende regler og krav pa om-
effektivt. radet har vist sig utilstreekkelige. Der er derfor et akut behov
Sprogkrav skal hdndheaves konsekvent af hensyn til bor- for markant skerpede krav, reel kontrol og et tydeligt ansvar
gernes tryghed. hos trafikselskaberne. Uden handling vil problemerne fort-
Der skal indferes en form for kadeansvar for trafiksel- sette — til skade for bade chaufforer, borgere og samfundet.

skaberne, eventuelt gennem en national kontrolinstans.
Chauffererne skal logge ind pa en anordning, som ken-
des fra taxibranchen.



Skriftlig fremscettelse

Michael Nedersee (DF):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg mig herved
at fremsatte:

Forslag til folketingsbeslutning om styrket regulering og
kontrol pa flekstrafikomradet.

(Beslutningsforslag nr. B 21)

Jeg henviser i ovrigt til de bemarkninger, der ledsager
forslaget, og anbefaler det til Tingets velvillige behandling.
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