FOLKETINGET

Lovforslag nr. L 4

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2025-26 (2. samling)

Fremsat den 16. juni 2026 af skatte- og vaekstministeren (Jakob Engel-Schmidt)

Forslag

Lov om &ndring af ligningsloven

(Forhgjelse af befordringsfradraget for indkomstéret 2026)

§1

I ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1500 af 24.
november 2025, som @ndret senest ved lov nr. 1781 af 29.
december 2025, foretages folgende andringer:

1.1§ 9 C, stk. 3, 1. pkt., ®ndres »4. pkt.« til: »4. og 5. pkt.«,
og i 2. pkt. indsattes efter »kilometertakst«: »efter 1. og 5.
pkt.«

2.1§9C, stk. 3, indsaettes som 5. pkt.:

»For indkomstéret 2026 forhgjes kilometertaksten til og
med 120 km pr. arbejdsdag, jf. 1. pkt., med 0,89 kr. pr. km
og for over 120 km, jf. 2. pkt., med 0,45 kr. pr. km, idet
kilometertaksten for fradrag efter 3. og 4. pkt. dog forhgjes
med 0,98 kr. pr. km.«

3.1§9C, stk. 4, 9. pkt., indsettes efter »15.400 kr.«: », idet
maksimumsbelogbet for indkomstéaret 2026 dog udger 30.800
kr.«

Skatte- og Veekstmin., j.nr. 2026-3387

§2

Stk. 1. Loven trader 1 kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende.

Stk. 2. Ved opgerelsen af den kommunale slutskat og
kirkeskat for indkomstaret 2026 efter § 16 i lov om kommu-
nal indkomstskat korrigeres den opgjorte slutskat for den be-
regnede virkning af de andringer i udskrivningsgrundlaget
for kommuneskat og kirkeskat for 2026, der folger af denne
lov.

Stk. 3. Den beregnede korrektion af den kommunale slut-
skat og kirkeskat efter stk. 2 fastsattes af ekonomi- og
indenrigsministeren pa grundlag af de oplysninger vedreren-
de indkomstaret 2026, der foreligger pr. 1. maj 2028.
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1. Indledning

Formaélet med lovforslaget er at gennemfore den del af rege-
ringsgrundlaget »Det politiske grundlag for firkleverregerin-
gen« fra juni 2026, der omhandler en midlertidig forhejelse
af befordringsfradraget pd en made, der malrettet hjelper
dem, der er hardest ramt af stigende benzin- og dieselpriser,
samt holder hdnden under den lokale, kollektive transport.

Det foreslas gjort ved at forheje befordringsfradraget for
indkomstéret 2026, uanset om befordringen har fundet sted
for eller efter lovens ikrafttraeden. Reglen vil saledes fa virk-
ning for lovens ikrafttreedelsestidspunkt. Virkningen er alene
begunstigende.

Konkret foreslas det, at den almindelige takst for kersel
frem og tilbage mellem sadvanlig bopal og arbejdsplads —
det vil sige for kersel mellem 24 og 120 km pr. arbejdsdag —
forhgjes med 0,89 kr. pr. km. Taksten udger 2,28 kr. pr. km
12026, for den foresladede forhejelse medregnes. Taksten for
den del af kerslen, der overstiger 120 km, foreslas forhojet
med 0,45 kr. pr. km. Taksten udger 1,14 kr. pr. km i 2026,
for den foresldede forhgjelse medregnes. For borgere, der er
bosiddende i en yderkommune eller pa en smég, forhgjes
satsen med 0,98 kr. pr. km. Taksten udger 2,53 kr. pr. km i
2026, for den foreslaede forhejelse medregnes.

Forhgjelsen af befordringsfradraget vil ogsd omfatte dem,

Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

der modtager uddannelsesstotte efter SU-loven og er bosid-
dende i en yderkommune eller pa en af det udpegede sma
ger. Disse personer har allerede i dag en serlig adgang til
befordringsfradrag for befordring frem og tilbage mellem
sedvanlig bopzl og uddannelsessted, og det fradrag vil med
lovforslaget ogsa blive forhegjet med 0,98 kr. pr. km.

Endelig foreslds en forhgjelse af loftet for det sékaldte
lavindkomsttilleeg fra 15.400 kr. til 30.800 kr. for indkomst-
aret 2026. Lavindkomsttillegget er et tilleeg til befordrings-
fradraget pa 64 pct. af det normale befordringsfradrag, dog
hajst op til det loft, der foreslas forhgjet.

2. Lovforslagets hovedpunkt

2.1. Forhgjelse af befordringsfradraget for indkomstéret
2026

2.1.1. Galdende ret

Pendlere kan f4 fradrag for befordring frem og tilbage mel-
lem szdvanlig bopzl og arbejdsplads med et belob, som
beregnes pa grundlag af den normale transportvej ved bil-
karsel, efter en kilometertakst, der fastsattes af Skatteradet,
jf. ligningslovens § 9 C, stk. 1. Det er en forudsatning
for befordringsfradraget, at der er tale om befordring til
og fra en indtegtsgivende arbejdsplads. Dog er der for SU-
modtagere med sadvanlig bopal i en af de 25 udpegede



yderkommuner eller pa en af de 10 udpegede sméger ogsa
adgang til fradrag for befordring mellem sadvanlig bopal
og uddannelsessted, jf. ligningslovens § 9 C, stk. 10.

Der kan dog kun foretages fradrag for den del af befordrin-
gen, der overstiger 24 km pr. arbejdsdag, jf. ligningslovens §
9C, stk. 2.

Befordringsfradraget er et ligningsmessigt fradrag, det vil
sige et fradrag ved opgerelsen af den skattepligtige ind-
komst. Skattevaerdien af et ligningsmassigt fradrag udger
ca. 25 pct. (ekskl. kirkeskat) i 2026 i en kommune med en
skatteprocent svarende til landsgennemsnittet.

Udger befordringen pr. arbejdsdag til og med 120 km, be-
regnes fradraget med den kilometertakst, som Skatteradet
arligt fastsetter, jf. ligningslovens § 9 C, stk. 3, 1. pkt.
Det folger af 2. pkt., at for befordring herudover beregnes
fradraget med 50 pct. af den fastsatte kilometertakst.

De gazldende regler om forhgjet befordringsfradrag i yder-
kommuner indeberer, at pendlere, der bor i en af de 25
udpegede yderkommuner eller péa en af de 10 udpegede sma
oer, far beregnet befordringsfradrag med Skatterddets fulde
kilometertakst for karsel over 120 km dagligt, jf. ligningslo-
vens § 9 C, stk. 3, 3. pkt. Karsel ud over 120 km dagligt
beregnes for disse pendlere séledes ikke med 50 pct. af
kilometertaksten som for andre skattepligtige, men med den
fulde kilometertakst. Til og med indkomstaret 2027 bliver
fradraget for pendlere med bopzl i en af de 25 udpegede
yderkommuner eller pd en af de 10 udpegede sma ger
desuden beregnet med tilleg af et belgb, der udger 10,75
pct. af Skatteradets fulde kilometertakst for kersel over 24
km dagligt, jf. ligningslovens § 9 C, stk. 3, 4. pkt.

For visse personer beregnes desuden et sarligt forhejet be-
fordringsfradrag efter ligningslovens § 9 C stk. 4 i form
af et tilleg, som udger 64 pct. af befordringsfradraget som
opgjort efter stk.1-3 og 9, dog hejst et maksimumsbelob pé
15.400 kr. Det folger af stk. 4, 1. pkt. at for skattepligtige
med en indkomst, der overstiger et grundbeleb pa 341.500
kr. (248.700 kr. i 2010-niveau), aftrappes tillegsprocenten
pa 64 med en aftrapningsprocent pd 1,28. Derudover aftrap-
pes tillegsprocenten med en serlig aftrapningsprocent for
hver 1.000 kr., indkomsten overstiger 341.500 kr. (248.700
kr. i 2010 niveau), og maksimumsbelobet nedsattes med
2,0 pct. pr. 1.000 kr., den skattepligtige indkomst overstiger
341.500 kr. (248.700 kr. i 2010-niveau). Det betyder, at
maksimumsbelgbet bliver nedsat med 100 pct. ved en stig-
ning i indkomsten pé 50.000 kr. Med udgangspunkt i en ind-
komst pa 341.500 kr. bortfalder det forhejede befordrings-
fradrag derfor ved en indkomst pa 391.500 kr. (298.700 kr. i
2010-niveau).

Skatte- og vackstministeren kan efter ligningslovens § 9 C,
stk. 5, fastsaette naermere regler om administrationen af stk.
1-3, herunder regler om, hvorledes den normale transportvej
efter stk. 1 fastlegges. Bemyndigelsen er udnyttet ved be-
kendtgerelse nr. 1492 af 6. december 2023 om visse lig-

ningslovsregler m.v., der blandt fastslar, at fradrag efter
ligningslovens § 9 C er betinget af, at den skattepligtige
over for Skatteforvaltningen oplyser antallet af arbejdsdage
og antallet af befordrede kilometer pr. arbejdsdag mellem
sedvanlig bopal og arbejdsplads (transportvejen).

Hvis der modtages hel eller delvis skattefri befordringsgodt-
gorelse, kan der ikke foretages fradrag for den befordring,
der har dannet grundlag for godtgerelsen, jf. ligningslovens
§ 9 C, stk. 6. Dette er i overensstemmelse med det grund-
leeggende princip i skattelovgivningen om, at der ikke kan
modtages godtgerelse og tages fradrag for den samme ud-
gift. Reglen omfatter badde befordringsgodtgerelse, som ar-
bejdstageren modtager fra arbejdsgiveren efter ligningslo-
ven § 9 B, stk. 4, og godtgerelse, der modtages efter andre
regler, herunder sociallovgivningen.

Skattepligtige, der modtager arbejdsgiverbetalt befordring,
har efter ligningslovens § 9 C, stk. 7, mulighed for at fore-
tage fradrag for befordring efter § 9 C, stk. 1, mod, at den
skattepligtige ved indkomstopgerelsen medregner vardien
af fri befordring svarende til normalfradraget efter § 9 C,
stk. 1-3.

Det folger af ligningslovens § 9 C, stk. 9, at der er fradrag
for passage af de to nuverende betalingsbroforbindelser i
Danmark, det vil sige Storebaltsforbindelsen og Oresunds-
forbindelsen. Der er tale om standardfradrag, hvis sterrelse
er fastsat direkte i loven.

Efter ligningslovens § 9 C, stk. 10, har studerende, der
modtager uddannelsesstotte efter SU-loven og er bosat i
en af de 25 udpegede yderkommuner eller pa en af de 10
udpegede sma ger, der er navnt ligningslovens § 9 C, stk.
3, 3. pkt., mulighed for at foretage fradrag for befordring
til og fra deres uddannelsessted med samme kilometertakst
og pa samme grundlag, som der i dag beregnes fradrag
for lenmodtageres befordring til og fra en indtegtsgivende
arbejdsplads efter ligningslovens § 9 C, stk. 1-4 og 9.

2.1.2. Skatte- og Veekstministeriets overvejelser og den fore-
sldede ordning

Formalet med lovforslaget er at udmente den del
af regeringsgrundlaget “Det politiske grundlag for
firklaverregeringen”, der omhandler en midlertidig forhgjel-
se af befordringsfradraget pd en made, der malrettet hjelper
dem, der er hardest ramt af stigende benzin- og dieselpriser,
samt holder handen under den lokale, kollektive transport.

Det foreslas gjort ved at forheje befordringsfradraget for
indkomstaret 2026.

Det foreslas for det ferste, at befordringsfradraget for ind-
komstéret 2026 forhejes med 0,89 kr. pr. km for befordring
over 24 km. pr. dag til og med 120 km pr. dag.

For det andet foreslas det at befordringsfradraget for befor-
dring over 120 km pr. dag forhgjes med 0,45 kr. pr. km, dvs.
med omtrent halvdelen i forhold til den generelle satsforhe-



jelse pa 0,89 kr. pr. km. Det skal ses i lyset af ligningslovens
§ 9 C, stk. 3, 2. pkt., hvorefter fradraget for befordring
udover 120 km dagligt beregnes med 50 pct. af den fastsatte
kilometertakst.

Det foreslas endelig for personer med bopel i en af de 25
yderkommuner, der er navnt i ligningslovens § 9 C, stk.
3, 3. pkt. — det vil sige Bornholm, Brenderslev, Frederiks-
havn, Faaborg-Midtfyn, Guldborgsund, Hjerring, Jammer-
bugt, Langeland, Lolland, Leseg, Morseg, Norddjurs, Odsher-
red, Samsg, Skive, Slagelse, Struer, Svendborg, Senderborg,
Thisted, Tender, Vesthimmerland, Vordingborg, Are og Aa-
benraa — eller pa en af de i bestemmelsen nevnte sma ger
Bége, Egholm, Endelave, Hjarng, Mande, Nekselo, Org, Se-
jere, Tune og Arg, at befordringsfradraget for indkomstaret
2026 forhejes med 0,98 kr. pr. km.

Den foresldede takstforhgjelse for disse personer skal ses
i sammenhang med den foresldede generelle forhgjelse pa
0,89 kr. pr. km, jf. ligningslovens § 9 C, stk. 3, 1. pkt., der
for disse personer ikke nedsattes for befordring over 120
km, jf. 3. pkt., og at befordringsfradraget for disse personer
allerede midlertidigt er forhgjet med 10,75 pct., jf. 4. pkt.

Dette vil tilsvarende gelde for studerende omfattet af lig-
ningslovens § 9 C, stk. 10, der modtager uddannelsesstotte
efter SU-loven og er bosat i en af ovennavnte yderkommu-
ner eller smé ger. Den foresldede forhejelse af befordrings-
fradraget mellem sadvanlig bopal og uddannelsessted for
disse personer vil sdledes ogsa vere pa 0,98 kr. pr. km.

Det foreslas derudover at forhgje loftet for lavindkomst-
tilleg fra 15400 kr. til 30.800 kr. for indkomstaret
2026. Lavindkomsttillegget folger af ligningslovens § 9 C,
stk. 4, og er et tilleg til befordringsfradraget, der udger
64 pct. af befordringsfradraget som opgjort efter ligningslo-
vens § 9 C, stk.1-3 og 9, dog hgjst et maksimumsbeleb pa
15.400 kr. Forslaget vil indebare, at det maksimale tilleg
til befordringsfradraget for lavindkomster for indkomstaret
2026 haves fra 15.400 kr. til 30.800 kr.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

3.1 Okonomiske konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget skonnes under ét at medfere et umiddelbart
mindreprovenu pé ca. 2,6 mia. kr. i 2026. Efter tilbagelob og
adfeerd skennes et mindreprovenu pé ca. 2,0 mia. kr. i 2026,
mens den varige virkning efter tilbageleb skennes at udgere
et mindreprovenu pé ca. 15 mio. kr.

For finanséaret 2026 skennes et umiddelbart mindreprovenu
pa ca. 1,3 mia. kr, idet det er lagt til grund, at ca. 50
pct. af de bererte vil rette deres forskudsopgerelse i lobet
af 2026. Den resterende del af mindreprovenuet for 2026
vil blive udmentet som overskydende skat eller reduceret
restskat i forbindelse med arsopgerelsen for 2026 i foraret
2027.

Da befordringsfradraget indgar i den skattepligtige ind-
komst, der udger grundlaget for bdde kommuneskatten og
kirkeskatten, vil virkningen for kommuneskatten udgere
hovedparten af den umiddelbare virkning og skennes til et
mindreprovenu pa ca. 2,4 mia. kr.

Forslaget far dog ingen umiddelbare gkonomiske virkninger
for kommunerne for indkomstaret 2026, da det ikke ind-
gér 1 det statsgaranterede udskrivningsgrundlag for 2026. 1
den forbindelse vil der, for sa vidt angar indkomstskatterne
for de kommuner, der har valgt at selvbudgettere deres
udskrivningsgrundlag i 2026, ske en neutralisering af lovens
virkning med afregning af de kommunale skatter vedrerende
indkomstaret 2026 i 2029. Forslaget vil ikke have gkonomi-
ske konsekvenser for regionerne.

Mindreprovenuet, der folger af lovforslaget, foreslds delvist
finansieret af den afsatte reserve pa § 35.11.75.50. Reserve
til Aftale om gron skattereform, hvor der pa finansloven for
2026 er afsat 113,6 mio. kr. Det forslas derfor, at reserven
nedskrives med 113,6 mio. kr. 1 2026.

Den del af lovforslaget, der vedrerer en hgjere kilometer-
sats 1 yderkommunerne og et oget lavindkomsttilleeg, vil
oge niveauet for de eksisterende skatteudgifter vedreren-
de det sarlige befordringsfradrag for yderkommuner samt
lavindkomsttilleegget.

Tabel 1. Okonomiske konsekvenser ved forhgjelse af befordringsfradraget

Varigt Finansar
Mia. kr. (2026-niveau) 2026 2027 2028 2029 2030 2035 |(mio. kr.) 2026
Umiddelbar virkning -2,6 - - - - - -20 -1,3
Virkning efter tilbagelab -2,0 - - - - - -15 -
Virkning efter tilbageleb og adferd -2,0 - - - - - -15 -
Umiddelbar virkning for kommunerne -2,4 - - - - - - -

3.2. Implementeringskonsekvenser for det offentlige

Der vurderes isoleres set at vere omkostninger i Skattefor-
valtningen pé i sterrelsesordenen op til 5,0 mio. kr. samlet

til sagsbehandling, vejledning, kontrol og systemtilpasnin-
ger. Omkostningerne vurderes primert at falde i perioden
2026-2027.



4. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget vurderes ikke at have skonomiske og admini-
strative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

For at fi virkning af det forhejede befordringsfradrag
i lobet af 2026 vil borgerne selv skulle danne en ny
forskudsopgerelse pd Skatteforvaltningens hjemmeside, nér
det forhgjede befordringsfradrag er tradt i kraft.

Hvis borgerne ikke selv danner en ny forskudsopgerelse,
vil det forhgjede befordringsfradrag fa virkning pa borge-
rens arsopgerelse for 2026, som borgeren modtager i foraret
2027.

Derudover vurderes lovforslaget ikke at have nevneverdige
administrative konsekvenser for borgerne.

6. Regionale konsekvenser, herunder for landdistrikter

Forhgjelsen af befordringsfradraget vil generelt kompensere
for de heje breendstofpriser og i sarlig grad for yderkommu-
ner og sma ger, hvor taksten forhgjes med 0,98 kr. pr. km.

7. Klimamessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen klimamessige konsekvenser.
8. Milje- og naturmaessige konsekvenser

Forslaget medferer ingen miljemassige konsekvenser.
9. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

10. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 12. juni 2026
til den 16. juni 2026 (4 dage) veret sendt i hering hos
folgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Akademikerne, Ankestyrelsen, Arbej-
derbevagelsens Erhvervsrad, ATP, Business Danmark, CE-
POS, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Erhverv, Dansk

11. Sammenfattende skema

Friskoleforening, Dansk IT, Dansk Ivarksetterforening,
Dansk Metal, Dansk Mobilitet, Dansk Person Transport,
Dansk Socialradgiverforening, Dansk Teknisk Leererfor-
bund, Dansk Told- og Skatteforbund, Danske Advokater,
Danske Erhvervsskoler, Danske Familieadvokater, Danske
Handicaporganisationer, Danske Produktionsskolers Larer-
forening, Danske Rederier, Danske Regioner, Danske Sko-
leelever, Danske Udlejere, Danske Underviserorganisatio-
ners Samrad, Danske Universiteter, Dataetisk R&d, Data-
tilsynet, Den Danske Bilbranche, Den Danske Dommer-
forening, Det Centrale Handicaprdd, Det Sociale Navn,
DI, Digitaliseringsstyrelsen, Dommerfuldmaegtigforeningen,
Domstolsstyrelsen, DTL, Efterskoleforeningen, Ejendom
Danmark, Erhvervsstyrelsen — Omrade for Bedre Regule-
ring (OBR), FDM, FH - Fagbevagelsens Hovedorganisa-
tion, Finans Danmark, Finans og Leasing, Finansforbun-
det, Finanssektorens Arbejdsgiverforening, FOA, Forenin-
gen af Danske Skatteankenavn, Foreningen af Socialche-
fer i Danmark, Foreningen Danske Revisorer, Foreningen
for Platformsgkonomi i Danmark, Forstanderkredsen for
Produktionsskoler, Foraldreorganisationen Skole og Sam-
fund, Frie Funktionarer, FSR - danske revisorer, Faellesradet
for Foreninger for Uddannelses- og Erhvervsvejledningen,
HK-Kommunal, HK-Privat, HORESTA, Ingenierforeningen
i Danmark, Investering Danmark, ISOBRO, Justitia, KL,
Kraka, Landsforeningen af Ungdomsskoleledere, Lands-
skatteretten, Ledernes Hovedorganisation, Lenmodtagernes
Dyrtidsfond, Miljestyrelsen, Nationalbanken, Produktions-
skoleforeningen, Rektorkollegiet, Retssikkerhedssekretaria-
tet, Rigsrevisionen, Rédet for Socialt Udsatte, Sammenslut-
ningen af Danske Smager, SEGES Innovation P/S, Skattean-
keforvaltningen, Skolelederforeningen, SMVdanmark, SRF
Skattefaglig Forening, Styrelsen for Arbejdsmarked og Re-
kruttering, Sundhedskartellet, Trafikstyrelsen, Ungdommens
Uddannelsesvejledning og Ungdomsboligradet.

Lovforslaget er af hastende karakter, da det skal sikre en
okonomisk héndsrakning til de dem, der er hardest ramt
af stigende benzin- og dieselpriser. Det er sdledes vigtigt,
at forhejelsen af befordringsfradraget hurtigst muligt kan
fa effekt pa borgenes forskudsopgerelse. Som felge heraf
er lovforslaget sendt i offentlig hering umiddelbart inden
fremsettelsen.

Positive konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor
»Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor
»Ingen«)

Okonomiske konsekvenser for stat, Ingen
kommuner og regioner

Lovforslaget skennes at medfere et
umiddelbart mindreprovenu pa ca. 2,6
mia. kr. 1 2026 og ca. 2,0 mia. kr. efter
tilbageleb og adferd. Den varige virk-
ning af lovforslaget skennes at udgere
ca. 15 mio. kr. efter tilbagelob og ad-
feerd.




Den umiddelbare virkning for kommu-
nerne skennes til et mindreprovenu pa
ca. 2,4 mia. kr. 1 2026.

Forslaget vil ikke have ekonomiske
konsekvenser for regionerne.

Implementeringskonsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

Der vurderes isoleres set at vaere om-
kostninger 1 Skatteforvaltningen pa i
storrelsesordenen op til 5,0 mio. kr.
samlet til sagsbehandling, vejledning,
kontrol og systemtilpasninger. Omkost-
ningerne vurderes primert at falde i pe-
rioden 2026-2027.

Okonomiske konsekvenser for erhvervs-
livet

Ingen

Ingen

Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Ingen

Ingen

Administrative konsekvenser for borger-
ne

Ingen

For at fa virkning af det forhgjede
befordringsfradrag i lebet af 2026 vil
borgerne selv skulle danne en ny
forskudsopgerelse pé Skatteforvaltnin-
gens hjemmeside, nér det forhejede be-
fordringsfradrag er tradt i kraft.

Hvis borgerne ikke selv danner en ny
forskudsopgerelse, vil det forhgjede be-
fordringsfradrag fa virkning pa borge-
rens arsopgerelse for 2026, som borge-
ren modtager i foraret 2027.

Derudover vurderes lovforslaget ikke at
have nevnevardige administrative kon-
sekvenser for borgerne.

Klimamassige konsekvenser

Ingen

Ingen

Milje- og naturmassige konsekvenser

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

Er i strid med de fem principper for
implementering af erhvervsrettet EU-re-
gulering (der i relevant omfang ogsé
gaelder ved implementering af ikke-er-
hvervsrettet EU-regulering) (sat X)

Ja

Nej

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

il § 1

Til nr. 1

Pendlere kan fi fradrag for befordring frem og tilbage mel-
lem szdvanlig bopzl og arbejdsplads med et beleb, som

beregnes pa grundlag af den normale transportvej ved bil-
karsel, efter en kilometertakst, der fastsattes af Skatteradet,
jf. ligningslovens § 9 C, stk. 1. Det er en forudsetning
for befordringsfradraget, at der er tale om befordring til
og fra en indtegtsgivende arbejdsplads. Dog er der for SU-
modtagere med sadvanlig bopel i en af de 25 udpegede
yderkommuner eller pé en af de 10 udpegede sméger ogsa



adgang til fradrag for befordring mellem sadvanlig bopzal
og uddannelsessted, jf. ligningslovens § 9 C, stk. 10.

Der kan dog kun foretages fradrag for den del af befordrin-
gen, der overstiger 24 km pr. arbejdsdag, jf. ligningslovens §
9C, stk. 2.

Befordringsfradraget er et ligningsmessigt fradrag, det vil
sige et fradrag ved opgerelsen af den skattepligtige ind-
komst. Skattevaerdien af et ligningsmassigt fradrag udger
ca. 25 pct. (ekskl. kirkeskat) i 2026 i en kommune med en
skatteprocent svarende til landsgennemsnittet.

Udger befordringen pr. arbejdsdag til og med 120 km, be-
regnes fradraget med den kilometertakst, som Skatteradet
arligt fastsetter, jf. ligningslovens § 9 C, stk. 3, 1. pkt.
Det folger af 2. pkt., at for befordring herudover beregnes
fradraget med 50 pct. af den fastsatte kilometertakst.

De gazldende regler om forhgjet befordringsfradrag i yder-
kommuner indeberer, at pendlere, der bor i en af de 25
udpegede yderkommuner eller péa en af de 10 udpegede sma
oer, far beregnet befordringsfradrag med Skatterddets fulde
kilometertakst for kersel over 120 km dagligt, jf. ligningslo-
vens § 9 C, stk. 3, 3. pkt. Karsel ud over 120 km dagligt
beregnes for disse pendlere séledes ikke med 50 pct. af
kilometertaksten som for andre skattepligtige, men med den
fulde kilometertakst. Til og med indkomstaret 2027 bliver
fradraget for pendlere med bopzl i en af de 25 udpegede
yderkommuner eller pa en af de 10 udpegede sméa ger desu-
den beregnet med tilleg af et beleb, der udger 10,75 pct.
af Skatteradets fulde kilometertakst for kersel over 24 km
dagligt, jf. ligningslovens § 9 C, stk. 3, 4. pkt.

For visse personer beregnes desuden et sarligt forhejet be-
fordringsfradrag efter ligningslovens § 9 C, stk. 4 i form
af et tilleg, som udger 64 pct. af befordringsfradraget som
opgjort efter stk.1-3 og 9, dog hejst et maksimumsbelob pé
15.400 kr. Det folger af stk. 4, 1. pkt. at for skattepligtige
med en indkomst, der overstiger et grundbeleb pa 341.500
kr. (248.700 kr. i 2010-niveau), aftrappes tillegsprocenten
pa 64 med en aftrapningsprocent pd 1,28. Derudover aftrap-
pes tillegsprocenten med en serlig aftrapningsprocent for
hver 1.000 kr., indkomsten overstiger 341.500 kr. (248.700
kr. i 2010 niveau), og maksimumsbelobet nedsazttes med
2,0 pct. pr. 1.000 kr., den skattepligtige indkomst overstiger
341.500 kr. (248.700 kr. i 2010-niveau). Det betyder, at
maksimumsbelgbet bliver nedsat med 100 pct. ved en stig-
ning i indkomsten pé 50.000 kr. Med udgangspunkt i en ind-
komst pa 341.500 kr. bortfalder det forhejede befordrings-
fradrag derfor ved en indkomst pa 391.500 kr. (298.700 kr. i
2010-niveau).

Skatte- og vakstministeren kan efter ligningslovens § 9
C, stk. 5, fastsette nermere regler om administrationen af
stk. 1-3, herunder regler om, hvorledes den normale trans-
portvej efter stk. 1 fastlaegges. Bemyndigelsen er udnyttet
ved bekendtgarelse nr. 1492 af 6. december 2023 om visse
ligningslovsregler m.v., hvor det af bekendtgerelsens § 2

fremgér, at fradrag efter ligningslovens § 9 C er betinget
af, at den skattepligtige over for Skatteforvaltningen oplyser
antallet af arbejdsdage og antallet af befordrede kilometer
pr. arbejdsdag mellem sadvanlig bopal og arbejdsplads
(transportvejen).

Hvis der modtages hel eller delvis skattefri befordringsgodt-
gorelse, kan der ikke foretages fradrag for den befordring,
der har dannet grundlag for godtgerelsen, jf. ligningslovens
§ 9 C, stk. 6. Dette er i overensstemmelse med det grund-
leeggende princip i skattelovgivningen om, at der ikke kan
modtages godtgerelse og tages fradrag for den samme ud-
gift. Reglen omfatter bade befordringsgodtgerelse, der mod-
tages af arbejdsgiveren efter ligningsloven § 9 B, stk. 4,
og godtgerelse, der modtages efter andre regler, herunder
sociallovgivningen.

Skattepligtige, der modtager arbejdsgiverbetalt befordring,
har efter ligningslovens § 9 C, stk. 7, mulighed for at fore-
tage fradrag for befordring efter § 9 C, stk. 1, mod, at den
skattepligtige ved indkomstopgerelsen medregner vardien
af fri befordring svarende til normalfradraget efter § 9 C,
stk. 1-3.

Det folger af ligningslovens § 9 C, stk. 9, at der er fradrag
for passage af de to nuverende betalingsbroforbindelser i
Danmark, det vil sige Storebaltsforbindelsen og Oresunds-
forbindelsen. Der er tale om standardfradrag, hvis sterrelse
er fastsat direkte i loven.

Efter ligningslovens § 9 C, stk. 10, har studerende, der mod-
tager uddannelsesstotte efter SU-loven og som er bosat i en
af de 25 yderkommuner eller pa en af de 10 sma ger, der er
naevnt i ligningslovens § 9 C, stk. 3, 3. pkt., mulighed for at
foretage fradrag for befordring til og fra deres uddannelses-
sted med samme kilometertakst og pa samme grundlag, som
der 1 dag beregnes fradrag for lenmodtageres befordring til
og fra en indtagtsgivende arbejdsplads efter ligningslovens
§ 9 C, stk. 1-4 0g 9.

Det foreslas i ligningslovens § 9 C, stk., 3, 1. pkt., at endre
»4. pkt.« til »4. og 5. pkt.«., og i 2. pkt. efter »kilometer-
takst«at indsatte »efter 1. og 5. pkt.«

Forslagene skal ses i ssmmenheng med lovforslagets § 1 nr.
2, hvor det foreslés at indsette et nyt 5. pkt. i ligningslovens
§ 9 C, stk. 3.

Til nr. 2

Det foreslas i i ligningslovens § 9 C, stk. 3, at indsette som
5. pkt.: »For indkomstéret 2026 forhejes kilometertaksten til
og med 120 km pr. arbejdsdag, jf. 1. pkt., med 0,89 kr. pr.
km og for over 120 km, jf. 2. pkt., med 0,45 kr. pr. km, idet
kilometertaksten for fradrag efter 3. og 4. pkt. dog forhgjes
med 0,98 kr. pr. km.«

Forslaget indebarer for det forste, at pendlere, der efter
ligningslovens § 9 C, stk. 3, har mulighed for at tage befor-
dringsfradrag for befordring over 24 km, for indkomstéret



2026 vil fa beregnet befordringsfradrag med den af Skattera-
det fastsatte kilometertakst med tilleeg af 0,89 kr. pr. km.

For det andet indebarer forslaget, at befordringsfradraget
for befordring over 120 km pr. dag vil blive forhgjet med
0,45 kr. pr. km, det vil sige med omtrent halvdelen i forhold
til den generelle satsforhgjelse pa 0,89 kr. pr. km. Det skal
ses 1 lyset af ligningslovens § 9 C, stk. 3, 2. pkt., hvorefter
fradraget for befordring udover 120 km dagligt beregnes
med 50 pct. af den fastsatte kilometertakst.

Forslaget indebarer endelig for personer med bopzl i en
af de 25 yderkommuner, der er navnt ligningslovens § 9
C, stk. 3, 3. pkt. — det vil sige Bornholm, Brenderslev,
Frederikshavn, Faaborg-Midtfyn, Guldborgsund, Hjerring,
Jammerbugt, Langeland, Lolland, Laese, Morsg, Norddjurs,
Odsherred, Samsg, Skive, Slagelse, Struer, Svendborg, Sen-
derborg, Thisted, Tender, Vesthimmerland, Vordingborg,
Areo og Aabenraa — eller pa en af de i bestemmelsen nevnte
sma ger Baga, Egholm, Endelave, Hjarng, Mande, Nekselg,
Org, Sejere, Tung og Arg, at befordringsfradraget for ind-
komstaret 2026 vil blive forhgjet med 0,98 kr. pr. km.

Den foresldede takstforhejelse for disse personer skal ses i
sammenhangen med den foresldede generelle forhgjelse pé
0,89 kr. pr. km, jf. ligningslovens § 9 C, stk. 3, 1. pkt., der
for disse personer ikke nedsettes for befordring over 120
km, jf. 3. pkt., og at befordringsfradraget for disse personer
allerede midlertidigt er forhegjet med 10,75 pct., jf. 4. pkt.

Forhejelsen af befordringsfradraget vil tilsvarende galde for
studerende omfattet af ligningslovens § 9 C, stk. 10, der
modtager uddannelsesstotte efter SU-loven og er bosat i en
af ovennevnte yderkommuner eller sma ger. Den foresldede
forhgjelse af befordringsfradraget mellem saedvanlig bopael
og uddannelsessted for disse personer vil séledes ogsé vare
pa 0,98 kr. pr. km.

Til nr. 3

Det foreslés i ligningslovens § 9 C, stk. 4, 9. pkt., at indsette
efter »15.400 kr.«: », idet maksimumsbelobet dog udger
30.800 kr. for indkomstaret 2026.«

Forslaget indebarer, at loftet for lavindkomsttillegget for
indkomstéret 2026 forhejes fra 15.400 kr. til 30.800 kr.

Til § 2

Det foreslés i stk. 1, at loven skal traede i kraft dagen efter
bekendtgerelsen i Lovtidende.

Det foreslaede indebarer, at loven vil treede 1 kraft dagen
efter bekendtgerelsen i Lovtidende.

Den hurtige ikrafttreedelse skal sikre, at de foresldede en-
dringer hurtigst muligt kan fa virkning for borgernes for-
skudsopgerelse og dermed give en ekonomisk handsraek-
ning til dem, der er hirdest ramt af stigende benzin- og
dieselpriser.

Det foreslas i stk. 2, at ved opgerelsen af den kommunale
slutskat og kirkeskat for indkomstéaret 2026 efter § 16 i1 lov
om kommunal indkomstskat korrigeres den opgjorte slutskat
for den beregnede virkning af de e@ndringer i udskrivnings-
grundlaget for kommuneskat og kirkeskat for 2026, der fol-
ger af denne lov.

Det vil betyde, at de ekonomiske virkninger for den per-
sonlige indkomstskat for kommunerne og folkekirken, som
folger af lovforslaget, neutraliseres for indkomstaret 2026,
for s& vidt angér de kommuner, der har valgt at budgette-
re med deres eget skon over udskrivningsgrundlaget for
den personlige indkomstskat. Neutraliseringen sker med
baggrund i aktstykke 281, tiltradt af Finansudvalget den
26. juni 2025. Af aktstykket fremgar, at skennene over ud-
skrivningsgrundlagene hviler pé en forudsatning om i evrigt
uzndret lovgivning, og at virkningerne for de selvbudgette-
rende kommuner neutraliseres ved efterfolgende @ndringer i
udskrivningsgrundlagene.

Det foreslas i stk. 3, at den beregnede korrektion af den
kommunale slutskat og kirkeskat efter stk. 2 fastsattes af
okonomi- og indenrigsministeren pa grundlag af de oplys-
ninger vedrerende indkomstaret 2026, der foreligger pr. 1.
maj 2028.

Det vil betyde, at efterreguleringen af indkomstskatten for
de selvbudgetterende kommuner for 2026 efter stk. 2, her-
under ogsd kirkeskatten, opgeres i 2028. Efterreguleringen
afregnes i 2029.

Loven galder ikke for Fareerne eller Grenland og vil heller
ikke helt eller delvis kunne sattes i kraft for Fargerne og
Groenland, fordi loven, der foreslas andret, ikke gelder for
Fareerne eller Gronland og ikke indeholder en hjemmel til
at seette loven i kraft for Feergerne eller Grenland.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§9C. -
Stk.2.

Stk. 3. Udger befordringen pr. arbejdsdag til og med 120
km, beregnes fradraget med den kilometertakst, Skatterddet
fastsaetter, jf. dog 4. pkt. For befordring herudover beregnes
fradraget med 50 pct. af den fastsatte kilometertakst, jf. dog
3. og 4. pkt. Fradraget for befordring over 120 km beregnes
med den kilometertakst, Skatteradet fastsatter, jf. 1. pkt., nar
den skattepligtiges sedvanlige bopel er beliggende i en af
kommunerne Bornholm, Brenderslev, Frederikshavn, Faa-
borg-Midtfyn, Guldborgsund, Hjerring, Jammerbugt, Lange-
land, Lolland, Leese, Morsg, Norddjurs, Odsherred, Samsg,
Skive, Slagelse, Struer, Svendborg, Senderborg, Thisted,
Tonder, Vesthimmerland, Vordingborg, ZAre og Aabenraa el-
ler pd en afde smi ger Bage, Egholm, Endelave, Hjarng,
Mandg, Nekselg, Org, Sejere, Tung og Arg. For indkomst-
arene 2024-2027 beregnes fradraget for befordring over 24
km med den kilometertakst, Skatteradet fastsatter, med til-
leg af et beleb, der udger 10,75 pct. af denne takst, nér
den skattepligtiges sedvanlige bopel er beliggende i en af
kommunerne eller pa en af de sma ger, der er nevnt i 3. pkt.

Stk. 4. For indkomstarene 2010 og 2011 kan yderligere
fratraekkes en tillegsprocent pa 25 pct. af befordringsfradra-
get som opgjort efter stk. 1-3 og 9, dog hejst et maksimums-
beleb pa 6.000 kr. For indkomstéret 2012 udger tilleegspro-
centen 29 og maksimumsbeleobet 7.000 kr. For indkomst-
aret 2013 udger tillegsprocenten 33 og maksimumsbelabet
7.900 kr. For indkomstaret 2014 udger tillegsprocenten 37
og maksimumsbelgbet 8.900 kr. For indkomstaret 2015 ud-
gor tillegsprocenten 42 og maksimumsbelobet 10.100 kr.
For indkomstaret 2016 udger tillegsprocenten 47 og mak-
simumsbelobet 11.300 kr. For indkomstaret 2017 udger til-
leegsprocenten 52 og maksimumsbelegbet 12.500 kr. For ind-
komstéret 2018 udger tillegsprocenten 58 og maksimums-
belabet 1 3.900 kr. Fra indkomstéret 2019 og frem udger
tillegsprocenten 64 og maksimumsbelebet 15.400 kr. For
skattepligtige med en indkomst, der overstiger et grundbe-
lob pa 248.700 kr. (2010-niveau), aftrappes tilleegsprocenten
i 2010 og 2011 med en aftrapningsprocent pa 0,5 procen-
tenheder pr. 1.000 kr., som indkomsten overstiger grundbe-
lobet. For indkomstaret 2012 udger aftrapningsprocenten
0,58. For indkomstéret 2013 udger aftrapningsprocenten
0,66. For indkomstiret 2014 udger aftrapningsprocenten
0,74. For indkomstéret 2015 udger aftrapningsprocenten
0,84. For indkomstiret 2016 udger aftrapningsprocenten
0,94. For indkomstéret 2017 udger aftrapningsprocenten

Lovforslaget

§1

I ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1500 af 24. no-
vember 2025, som andret senest ved lov nr. 1781 af 29.
december 2025, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 9 C, stk. 3, 1. pkt., ndres »4. pkt.« til: »4. og 5. pkt.«,
og i 2. pkt., indsettes efter »kilometertakst«: »efter 1. og 5.
pkt.«

2.159C, stk. 3, indsaettes som 5. pkt.:

»For indkomstéret 2026 forhgjes kilometertaksten til og med
120 km pr. arbejdsdag, jf. 1. pkt., med 0,89 kr. pr. km og for
over 120 km, jf. 2. pkt., med 0,45 kr. pr. km, idet kilometer-
taksten for fradrag efter 3. og 4. pkt. dog forhejes med 0,98
kr. pr. km.«

3.159C, stk. 4, 9. pkt., indsettes efter »15.400 kr.«: », idet
maksimumsbelobet for indkomstaret 2026 dog udger 30.800
kr.«
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1,04. For indkomstaret 2018 udger aftrapningsprocenten
1,16. For indkomstaret 2019 og frem udger aftrapningspro-
centen 1,28. Maksimumsbelgbet reduceres fra 2010 og frem
med 2,0 pct. pr. 1.000 kr., som indkomsten overstiger grund-
belobet. Indkomsten efter 10. pkt. omfatter indtaegter m.v.
efter lov om arbejdsmarkedsbidrag § 2, stk. 1, nr. 1 og 2, § 4
og § 5, ydelser, der udbetales af en arbejdsleshedskasse efter
lov om arbejdsleshedsforsikring m.v., dagpengegodtgarelser
for 1., 2. og 3. ledighedsdag, der udbetales af arbejdsgivere
i henhold til § 84 i lov om arbejdsleshedsforsikring m.v., sy-
gedagpenge efter lov om sygedagpenge og barseldagpenge
efter barselloven bortset fra dagpenge, der erstatter B-ind-
komst eller ydes som frivillig sikring efter § 45 i lov om
sygedagpenge. Grundbelebet reguleres efter personskattelo-
vens § 20.
Stk. 5-10. ---
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