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Folketinget 2026-27

Fremsat den 7. oktober 2026 af klima-, energi- og forsyningsministeren (Samira Nawa)

Forslag

til

Lov om @ndring af lov om reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren
m.v.

(Bemyndigelse til at fastsatte neermere regler om administrative badeforelaeg)

§1

I lov om reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren
m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 2167 af 29. november 2021,
som @&ndret ved § 2 i lov nr. 673 af 11. juni 2025, § 1 i lov
nr. 1675 af 30. december 2024 og § 1 i lov nr. 1676 af 30.
december 2024, foretages folgende @&ndringer:

1. Efter § 8 indsettes:

»§ 8 a. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan efter
forhandling med justitsministeren fastsette regler om, at i
narmere angivne sager om overtraedelse af FuelEU Mariti-
me-forordningen, der ikke skennes at ville medfere hojere
straf end bede, i et badeforleeg kan tilkendegive, at sagen

Klima-, Energi- og Forsyningsmin.,
Energistyrelsen, j.nr. 2025-16418

kan afgeres uden retssag, hvis den, der har begéet overtra-
delsen, erklerer sig skyldig i overtraedelsen og erklerer sig
rede til inden en naermere angiven frist at betale en bede
som angivet i badeforelaegget, og om sikkerhedsstillelse.

Stk. 2. Retsplejelovens regler om krav til indholdet af
et anklageskrift og om, at en sigtet ikke er forpligtet til at
udtale sig, finder tilsvarende anvendelse pd bedeforelag.

Stk. 3. Vedtages beden, bortfalder videre forfolg-
ning. Vedtagelsen har samme gentagelsesvirkning som en
dom.«

§2

Loven traeder i kraft den 1. januar 2027.
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1. Indledning

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2023/1805
af 13. september 2023 om anvendelsen af vedvarende og
kulstoffattige braendstoffer i setransport og om @ndring af
direktiv 2009/16/EF (herefter *FuelEU Maritime-forordnin-
gen’) fandt anvendelse fra 1. januar 2025 med det formal
at reducere drivhusgasintensiteten i sgtransport ved gradvist
at @ge brugen af vedvarende og kulstoffattige braendstof-
fer. Skibe skal arligt rapportere data og have et FuelEU-
overensstemmelsesdokument, udstedt af en verifikator, hvis
kravene herfor er opfyldt. Hvis ikke, skal den nationale
myndighed palaegge en FuelEU-sanktion, som skal opkrae-
ves og betales inden to maneder. Danmark har gennemforet
forordningens bestemmelse ved at indseatte hjemmel hertil i
lov om reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v.
(herefter ’biobrendstofloven’) og i bekendtgerelse om re-
duktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v. og bere-
dygtighed (herefter ’drivhusgasfortreengningsbekendtgerel-
sen’). Sanktionen behandles efter gaeldende ret som en straf-
fesag med politianmeldelse og domstolsafgerelse. Henset til
forordningens frist for betaling inden for to maneder vurde-
res denne sanktionsform uhensigtsmessig. Det har derfor
veret nodvendigt at identificere en alternativ sanktionsform,
der samtidig er forenelig med dansk ret og grundleggende
retsprincipper.

2. Baggrund

FuelEU Maritime-forordningen fastsaetter en granse for
drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord af
et skib, der ankommer til, opholder sig i eller afgar fra hav-
ne under en medlemsstats jurisdiktion. Herudover fastseetter
FuelEU Maritime-forordningen en forpligtelse til fra 2030
at anvende landstrem eller nulemissionsteknologi i havne
under en medlemsstats jurisdiktion. Endeligt vil der galde
en delmalsgraense pd 2 % anvendelse af RFNBO-brandstof-

fer (vedvarende braendstoffer der ikke er af biologisk oprin-
delse) for den arlige energi, der bruges om bord pa et skib
fra den 1. januar 2034, hvis det viser sig, at andelen af disse
breendstoffer er mindre end 1 % senest 1 2031. Formalet er
at gge den konsistente anvendelse af vedvarende og kulstof-
fattige breendstoffer samt alternative energikilder inden for
setransport 1 hele Unionen.

Efter det forste rapporteringsar (2025) skal alle skibe
under forordningens anvendelsesomrade kunne fremvise et
FuelEU-overensstemmelsesdokument. Der er som udgangs-
punkt en verifikator, der udsteder et FuelEU-overensstem-
melsesdokument. Det folger dog af FuelEU Maritime-for-
ordningens artikel 23, stk. 2 og 5, at medlemsstaternes
kompetente myndigheder fra 2026 skal palaegge et selskab
en FuelEU-sanktion, hvis et selskabs skib ikke overholder
forordningens regler, dvs. hvis det konstateres efter rappor-
tering, at skibet har et overensstemmelsesunderskud. Dette
er tilfeeldet, hvis et skib ikke opfylder kravene til den arlige
gennemsnitlige drivhusgasintensitet i den energi, der bruges
pa skibet. I en sédan situation vil det veere den kompetente
myndighed, der udsteder overensstemmelsesdokumentet.

Verifikator skal hvert ar inden den 1. maj registrere et skibs
overensstemmelsesbalance i FuelEU-databasen. Hvis der ik-
ke er et overensstemmelsesunderskud, udsteder verifikator
overensstemmelsesdokumentet hvert ar inden den 30. juni.

Hvis der derimod er et overensstemmelsesunderskud, pa-
leegger den kompetente myndighed skibsselskabet en Fue-
IEU-sanktion. FuelEU-sanktionen udregnes i det enkelte til-
feelde pé baggrund af en relativt enkel formel fastsat i Fue-
IEU Maritime-forordningen, hvor der ikke er indlagt skense-
lementer. FuelEU-sanktionen skal ifelge forordningen beta-
les inden den 30. juni i det pdgaeldende ar.

3. Administrative bodeforelzeg



3.1. Gzldende ret

FuelEU Maritime-forordningen palaegger medlemsstaterne
at fastsette regler om sanktioner for overtreedelser af for-
pligtelser i FuelEU Maritime-forordningen. FuelEU Mariti-
me-forordningens artikel 23 fastlegger, at n@rmere angivne
overtredelser skal straffes med en FuelEU-sanktion. Fue-
|EU-sanktionen er en bgde-sanktion som beregnes ud fra
formler angivet i forordningens bilag IV, del b, a), samt
artikel 23, stk. 2 og 5, pa baggrund af verificerede data. Ve-
rifikation af disse data skal finde sted hvert ar senest den 1.
maj.

Medlemsstaterne palagges at sikre betaling af FuelEU-sank-
tionen hvert ar inden den 30. juni. P4 baggrund af betaling
af et beleb svarende til den péalagte FuelEU-sanktion udste-
der den kompetente myndighed senest den 30. juni et over-
ensstemmelsesdokument, som er bevis pd fuld efterlevelse
af forordningens regler.

Hvis det under en inspektion konstateres, at et skib i to
eller flere pa hinanden folgende rapporteringsperioder, ikke
er i besiddelse af et gyldigt overensstemmelsesdokument, er
medlemsstaten forpligtet til at tilbageholde skibe der sejler
under eget flag. Medlemsstaten har endvidere mulighed for
at bortvise skibe under andre flagstater.

Det fremgar af § 36, stk. 4, nr. 1-3 og nr. 14, i drivhusgasfor-
treengningsbekendtgerelsen, at overtraedelser af FuelEU Ma-
ritime-forordningens bestemmelser for sa vidt angar over-
treedelser, som skal straffes med FuelEU-sanktion, straffes
med bede.

3.2. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

Efter de nuvaerende regler, vil et skib, som ikke overholder
forordningens regler, blive politianmeldt med henblik pa, at
blive idemt en FuelEU-sanktion ved domstolene. En proces
som typisk vil tage 18-36 maneder. I den mellemliggende
periode har skibet ikke en ubetalt FuelEU-sanktion og kan
dermed godt f& udstedt et FuelEU-overensstemmelsesdoku-
ment. Skibet vil kunne opretholde denne status, indtil Fue-
|EU-sanktionen er palagt af en domstol. Det vurderes, at den
nuverende losning ikke er i overensstemmelse med FuelEU
Maritime-forordningens artikel 23.

Med henblik pa at sikre en effektiv og rettidig hdndhevelse
af forordningens forpligtelser, vurderes det nedvendigt at
indfere muligheden for at kunne udstede administrative be-
deforleg.

En bemyndigelse til at kunne fastsatte regler om admini-
strative bedeforlaeg findes hensigtsmeessig, da konstaterings-
tidspunktet er umiddelbart i form af, at et eventuelt overens-
stemmelsesunderskud kan konstateres for hvert skib hvert ar
den 1. maj. Der er ingen skenselementer involveret i bereg-
ningen af bedens sterrelse. Sanktionsniveauet udregnes fast
hver gang ud fra forordningens bilag IV, del B, a). I tilfelde
af havanlegb fra 2030 ved brug af fossile braendstoffer om-
bord under havneanlgbet udregnes FuelEU-sanktionen efter

formlen i artikel 23, stk. 5. Overtreedelserne er ensartede
henset til bade konstateringstidspunktet og den objektive
konstatering af hvorvidt der foreligger et overensstemmel-
sesunderskud.

Da FuelEU Maritime-forordningen pélegger, at medlems-
staterne skal sikre, at betaling af en FuelEU-sanktion skal
ske inden for 2 méneder efter konstatering, findes det ogsa
nedvendigt at kunne pélegge en sanktion tids nok til, at
denne forpligtelse kan overholdes.

Det findes endvidere nedvendigt, at der skal fastsettes reg-
ler om mulighed for sikkerhedsstillelse i de tilfzlde, hvor
et administrativt badeforeleeg ikke vedtages. Dette er henset
til, at forend endelig dom foreligger, risikerer skibene, at den
forordningsbestemte sanktion om tilbageholdelse af skibe
effektueres, hvilket ikke er forméalet med sanktionen. Derud-
over kan tilbageholdelse af skibe have betydelige akonomi-
ske konsekvenser for skibsselskabet.

3.3. Den foresldede ordning

Det foreslas at indsatte en hjemmel til, at klima-, energi-
og forsyningsministeren vil kunne fastsette regler om, at i
narmere angivne sager om overtraedelse af FuelEU Mariti-
me-forordningen, der ikke skennes at ville medfere hejere
straf end bede, i et badeforleg vil kunne tilkendegive, at
sagen vil kunne afgeres uden retssag, hvis den, der har
begaet overtreedelsen, erklerer sig skyldig i overtreedelsen
og erklerer sig rede til inden en narmere angiven frist at
betale en bade som angivet i badeforeleegget.

Den foresldede ordning vil medfere, at klima-, energi- og
forsyningsministeren vil kunne fastsatte nermere regler om
udstedelse af administrative bedeforelaeg. Det forventes, at
bemyndigelsen udmentes i bekendtgerelse, og at anvendel-
sen af sddanne administrative bestemmelser sker under for-
udsztning af, at betingelserne for administrative bedefore-
leg er opfyldt. Ved udmentning af bemyndigelsen vil der
endvidere fastsaettes mulighed for sikkerhedsstillelse i form
af et belgb svarende til FuelEU-sanktionen frem til, at ende-
lig dom foreligger, i de tilfelde hvor bedeforelegget ikke
vedtages.

Det foreslas, at reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1, nr.
2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et anklageskrift
og om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder
tilsvarende anvendelse pé bedeforelag

Den foresldede ordning vil medfere, at en sigtet ikke vil
have pligt til at udtale sig, samt dele af retsplejelovens krav
til indholdet af et anklageskrift, vil skulle opfyldes, jf. rets-
plejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2.

Det foreslés, at vedtages beden, bortfalder videre forfelg-
ning og at vedtagelsen har samme gentagelsesvirkning som
en dom.

Den foresldede ordning medferer, at hvis skibsselskabet er-
kender sig skyldig og accepterer bedeforelegget, vil den



videre retlige forfolgning bortfalde. @nsker skibsselskabet
derimod ikke, at sagen afgeres administrativt eller ikke
erkender sig skyldig, det vil sige, ikke ensker at vedtage
bedeforeleegget, vil sagen blive oversendt til politiet. Ved
gentagen overtreedelse af samme type overtradelse, vil straf-
fen kunne skaerpes.

For nzrmere om administrative bedeforeleeg henvises til
lovforslagets § 1, nr. 1 og bemerkningerne hertil.

4. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Da udregning af bedesterrelsen er forordningsbestemt, vil
de okonomiske konsekvenser ikke vare anderledes end
under de galdende regler. Indtegter vil endvidere afthenge
af antallet af overtraedelser. Det vil vare en positiv skono-
misk konsekvens som folge af, at de sager, hvor der umid-
delbart betales, ikke skal behandles af politiet og indbringes
for domstolene.

Forslaget medferer ingen implementeringskonsekvenser.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Forslaget vil udelukkende medfere administrative konse-
kvenser. Da sanktionen kan konstateres og afvikles inden
for kort tid efter konstatering, vil processen vare betydeligt
forkortet, hvilket letter den administrative byrde forbundet
med laengere sager, herunder en evt. retssag.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Forslaget medferer ingen administrative konsekvenser for
borgerne.

7. Klimamzessige konsekvenser

En effektiv og rettidig sanktion eger incitamentet til at over-
holde forordningen, hvilket styrker overgangen til vedvaren-
de og kulstoffattige brandstoffer, som vil have en positiv
effekt pa udledning af drivhusgasser.

8. Milje- og naturmezessige konsekvenser

Forslaget medferer ingen milje- og naturmeessige konse-
kvenser.

9. Forholdet til EU-retten

Forordninger er umiddelbart geldende i medlemsstaterne,
og forordningers bestemmelser mé som udgangspunkt ik-
ke implementeres i Danmark, jf. EUF-Traktatens artikel
288. Flere bestemmelser i FuelEU Maritime-forordningen
kreever imidlertid, at der foretages visse gennemfarelsesfor-
anstaltninger.

Lovforslaget sikrer, at Danmark som medlemsstat effektivt
og rettidigt kan overholde de forpligtelser som FuelEU Ma-
ritime-forordningen palaegger medlemsstaterne.

10. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 9. december
2025 til den 8. januar 2026 (30 dage) varet sendt i hering
hos felgende myndigheder og organisationer m.v.:

AB DFDS Seaways, Alba Tankers ApS, Alba Tankers Aal-
borg ApS, Alianca Navegacao, Alvina Shipping A/S, Anglo
Eastern Ship Management Pte. Ltd, Anglo-Eastern Ship Ma-
nagement Ltd, Anglo-Eastern Tanker Management (Hong
Kong) Ltd., Arctic Offshore ApS, Baltic Swift LLC, Bar-
ker Hill Enterprises S. A., BIMCO, CALOBRA SHIPPING
A/S, C-bed I ApS, C-bed II ApS, C-bed III ApS, Central
Mare Inc, Christiania Shipping A/S, Christiania Shipping
AS, CL Tongqiu Ltd, Columbia Shipmanagement Ltd, Co-
lumbia Shipmanagement-GEU, Columbia Shipmanagement-
SNG, Corral Line ApS, Cyan Renewables ApS, Dania
Ship Management AS, Dania Ship Management Bulk A/S,
Danske Havne, Danske Maritime, Danske rederier, DBB
Dredging ApS, Dee4 VesselCo 7 K/S, Dee4 VesselCo 8
K/S, DEME OFFSHORE DK A/S, DFDS A/S, DFDS Ibe-
ria S. L. U., Donnelly Tanker Management Ltd, Dynagas
Ltd, Energos Power Holdings LLC, ESVAGT A/S, Ever-
gas Ship Management Pte, EXECUTIVE SHIP MANAGE-
MENT PTE LTD, Fjord Line Danmark A/S, Fjord Line
Danmark AS, FLEET MANAGEMENT LIMITED, FLO-
RA K SHIPPING A/S, Formentera Shipping A/S, ForSea
Helsingor ApS, FRS Iberia SL, Fergerederierne, H. Folmer
& Co., Hainan Yuzhou International Shipping Co.,LTD,
HarpainGas GmbH & Co KG, HOJ Nordic Marine Contrac-
tor A/S, Interorient Marine Services (Germany) GmbH &
Co. KG, JD Crafts A/S, IMB ApS, KNOT Management
AS, Knutsen NYK Offshore Tankers, KOBAN SHIPPING
LLC, LAURITZEN BULKERS A/S, Maersk A/S, Maersk
Line A/S, Maersk Tankers A/S, MIF II NO 10 K/S, MIF
III No. 2 K/S, Molslinjen A/S, MSC Shipmanagement Ltd,
Navigator Gas Ship Management (Denmark) ApS, Naviga-
tor Gas Shipmanagement Ltd., Norden A/S Dampskibssel-
skabet, Norden Asset Management A/S, Norden Synergy
Ship Management A/S, Northern Offshore Service A/S,
O. S Energy GmbH, OCEAN ARK SHIPPING LTD, Ocean
Beauty Shipping Ltd, Oresundslinjen Helsingor ApS, OSM
Bergen, OSM Bergen Tank AS, Pantheon Tankers Manage-
ment Ltd, Ratu Shipping Co., S. A., REDERIET BISCAY
APS, REDERIET KATTEGAT APS, Rederiet PACIFIC I
ApS, Rohde Nielsen A/S, Royal Arctic Line A/S, Royal
Arctica Line A/S, Samsoe Rederi, Samsg Rederi, Sandship
ApS, Scandlines Danmark ApS, Scandlines Denmark ApS,
Scandlines Gedser-Rostock ApS, SEAPEAK MARITIME
(SINGAPORE) PTE. LTD, Seapeak Maritime Limited, Sev-
nor Management LLC, SHINSUNG CO., LTD, SHINSUNG
SHIPPING CO., LTD, SIA TB Marine Shipmanagement,
SIA TB Marine Shipmanagement (Riga), Stena Line Ltd,
Stena Marine Management ApS, STENA Rederi A/S, Stena
Rederi AS, SYNERGY DENMARK A/S, Synergy Marine
Copenhagen A/S, SYNERGY MARITIME PRIVATE LIMI-
TED, SYNERGY NAVIS MARINE PRIVATE LIMITED,
Tamar Ship Management Ltd, Tarntank Ship Management



AB, Teekay Shipping Limited, Terntank Rederi A/S, Tho-
me Ship Management Pte Ltd, TORM A/S, Tschudi Ship
Management AS, Ultrabulk A/S, Ultraship ApS, UNI-TAN-
KERS, Uni-Tankers A/S, Unix Line Pte Ltd, V. Ships (Ham-
burg) GmbH & Co. KG., V. Ships Asia Group Pte. Ltd,

V. Ships Limited (Cyprus), VICTORIA SHIP MANAGE-
MENT, INC., Wallem GmbH & Co KG, XO Copenhagen
A/S, Zeaborn Ship Management GmbH & Cie. KG og Ziton
A/S.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgifter (hvis
ja, angiv omfang/hvis nej, anfor »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
angiv omfang/hvis nej, anfor »Ingen«)

(Dkonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ja. Det vurderes at i sager hvor administra-
tive bodeforelaeg vedtages vil der vaere en
besparelse, da sagen ikke skal behandles af
politi og ikke indbringes for domstolene.

Ingen

hvervslivet m.v.

Implementeringskonsekvenser for [[ngen Ingen
stat, kommuner og regioner
(konomiske konsekvenser for er- [[ngen Ingen

[Administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Ja. Da sanktionen kan konstateres og afvik-
les inden for kort tid efter konstatering, vil
processen vere betydeligt forkortet, hvilket

Ingen

letter den administrative byrde forbundet
med leengere sager, herunder en evt. rets-

gasser.

sag.
[Administrative konsekvenser for [Ingen Ingen
borgerne

Klimamaessige konsekvenser Ja. En effektiv og rettidig sanktion eger Ingen

incitamentet til at overholde forordningen,
hvilket styrker overgangen til vedvarende
og kulstoffattige breendstoffer, som vil have
en positiv effekt pa udledning af drivhus-

Miljo- og naturmassige konse-
|kvenser

Ingen

Ingen

[Forholdet til EU-retten

Forordninger er umiddelbart geeldende i medlemsstaterne, og forordningers bestemmelser

ma som udgangspunkt ikke implementeres i Danmark, jf. EUF-Traktatens artikel 288. Fle-
re bestemmelser i FuelEU Maritime-forordningen kraever imidlertid, at der foretages visse
gennemforelsesforanstaltninger.

Lovforslaget sikrer, at Danmark som medlemsstat effektivt og rettidigt kan overholde de
forpligtelser som FuelEU Maritime-forordningen péleegger medlemsstaterne.

Er i strid med de fem principper Ja
for implementering af erhvervs-
rettet EU-regulering (der i rele-
vant omfang ogsa gaelder ved im-
plementering af ikke-erhvervsret-
tet EU-regulering) (saet X)

Nej

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til nr. 1

Det folger af FuelEU Maritime-forordningens artikel 23,
stk. 6, at medlemsstaterne skal indfere de nedvendige retlige
og administrative rammer pa nationalt plan for at sikre op-

fyldelsen af forpligtelserne vedrerende paleggelse, betaling
og opkravning af FuelEU-sanktionerne.

Ifolge den gzldende § 8, stk. 2, i biobrendstofloven be-
myndiges klima-, energi- og forsyningsministeren til at
fastseette regler om straf af bede for overtreedelse af Fue-
IEU Maritime-forordningens bestemmelser. Udmentningen
af bemyndigelsen er sket ved drivhusfortrengningsbekendt-
gorelsen. En overtredelse af artikel 4, stk. 2, artikel 5, stk.



3, artikel 6 og artikel 20, stk. 4, straffes efter § 36, stk. 4, nr.
1-3 og nr. 14, i drivhusfortreengningsbekendtgerelsen med
bede, der udger FuelEU-sanktionen, efter FuelEU Maritime-
forordningens artikel 23.

Det foreslas at indsatte en ny § 8 a, hvor det i stk. I be-
stemmes, at klima-, energi- og forsyningsministeren efter
forhandling med justitsministeren kan fastsatte regler om, at
i neermere angivne sager om overtredelse af FuelEU Mariti-
me-forordningen, der ikke skennes at ville medfere hojere
straf end bede, i et badeforleg kan tilkendegive, at sagen
kan afgeres uden retssag, hvis den, der har begaet overtrea-
delsen, erklerer sig skyldig i overtraedelsen og erklarer sig
rede til inden en narmere angiven frist at betale en bade
som angivet i badeforelaegget, og om sikkerhedsstillelse.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at klima-, energi-
og forsyningsministeren bemyndiges til efter forhandling
med justitsministeren at kunne fastsatte nermere regler om
administrative bedeforeleg. Bemyndigelsen forventes at bli-
ve udmentet ved bekendtgerelse. Endvidere forventes det at
kompetencen til at udstede administrative bedeforlaeg dele-
geres til Energistyrelsen. Det er en betingelse for at anvende
administrative badeforelaeg, at den pastdede overtredelse er
ukompliceret, klar og tilstreekkeligt dokumenteret, at den
pageldende overtradelse ikke vil kunne ventes at medfere
hgjere straf end bede, samt at den, beden palegges, er ind-
forstaet med at sagen afgeres administrativt.

En betingelse for, at sagen kan afsluttes ved udstedelse af et
administrativt bedeforelag er, at den der har begaet overtra-
delsen erklarer sig skyldig og vedtager sagens udenretlige
afgorelse. Safremt den pégaeldende fysiske eller juridiske
person ikke ensker at acceptere et administrativt bedefore-
leg, enten fordi vedkommende ikke ensker at erkende sig
skyldig eller ikke kan erklere sig indforstidet med, at sagen
afgeres af klima-, energi- og forsyningsministeren, overgér
sagen til politiet med henblik pé en sedvanlig strafferetlig
forfelgelse.

I sadanne tilfaelde vil der kunne stilles sikkerhed i form af et
belegb svarende til FuelEU-sanktionen, indtil der foreligger
en endelig afgerelse. Sikkerhedsstillelsen sidestilles i denne
periode med betaling af FuelEU-sanktionen, og skibet vil
dermed kunne fa udstedt et gyldigt overensstemmelsesdoku-
ment. Det vil endvidere naeppe kunne udelukkes, at der vil
kunne opsta konkrete tilfelde, hvor overtreedelse af de pa-
galdende bestemmelser alligevel ikke kan anses for ukom-

plicerede og uden bevismassige tvivlsspergsmal, eller hvor
der kan rejses tvivl om det rette sanktionsniveau. Det forud-
settes, at klima-, energi- og forsyningsministeren i sa fald
vil overgive sagen til politiet og anklagemyndigheden til vi-
dere foranstaltning frem for at udstede et bedeforeleg. Ved
udmentning vil der i bekendtgerelsesform indferes bestem-
melser som blandt andet vil indeholde en udtemmende liste
over de specifikke forordningsbestemte overtreedelser, séas-
om overtredelse af forpligtelsen i artikel 4, stk. 2, om gren-
se for drivhusgasintensitet af energi, der bruges om bord
af et skib, som efter forordningen pélegges FuelEU-sanktio-
nen.

Det foreslds i stk. 2, at retsplejelovens regler om krav til
indholdet af et anklageskrift og om, at en sigtet ikke er
forpligtet til at udtale sig, finder tilsvarende anvendelse pa
badeforeleg.

Den foresldede bestemmelse vil medfore, at en sigtet ikke
vil have pligt til at udtale sig, samt dele af retsplejelovens
krav til indholdet af et anklageskrift, vil skulle opfyldes, jf.
retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2.

Det foreslés i stk. 3, at vedtages beden, bortfalder videre for-
folgning. Vedtagelsen har samme gentagelsesvirkning som
en dom.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at safremt et
skibsselskab erkender sig skyldig og acceptere badeforleg-
get, vil videre retslig forfolgning bortfalde. Séfremt skibs-
selskabet ikke er indforstdet med at lade sagen afgere ad-
ministrativt, det vil sige, ikke ensker at vedtage bedefore-
leegget, skal sagen oversendes til politiet med henblik pé
videre foranstaltning. Safremt der foreligger gentagelse, ved
at skibsselskabet har vedtaget et bedeforeleg for samme
type overtradelse vil dette kunne fore til skerpet straf.

Der henvises i ovrigt til pkt. 3.1 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til g 2
Det foreslés, at loven skal treede i kraft den 1. januar 2027.

De foresldede @ndringer vil ikke gaelde for Fargerne og
Grenland og vil ikke kunne sattes i kraft for Fereerne og
Grenland, da hovedloven ikke gelder og ikke kan settes i
kraft for Fereerne og Grenland.



Bilag 1
Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering Lovforslaget

§1

I lov om reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren
m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 2167 af 29. november 2021,
som @ndret ved § 2 i lov nr. 673 af 11. juni 2025, § 11 lov
nr. 1675 af 30. december 2024 og § 1 i1 lov nr. 1676 af 30.
december 2024, foretages folgende @ndringer:

1. Efter § 8 indsaettes:

»§ 8 a. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan efter
forhandling med justitsministeren fastsatte regler om, at i
narmere angivne sager om overtredelse af FuelEU Mariti-
me-forordningen, der ikke skennes at ville medfere hojere
straf end bede, i et bedeforleg kan tilkendegive, at sagen
kan afgeres uden retssag, hvis den, der har begaet overtre-
delsen, erklerer sig skyldig i overtredelsen og erklarer sig
rede til inden en nermere angiven frist at betale en bede
som angivet i badeforelaegget, og om sikkerhedsstillelse.

Stk. 2. Retsplejelovens regler om krav til indholdet af et
anklageskrift og om, at en sigtet ikke er forpligtet til at
udtale sig, finder tilsvarende anvendelse pa badeforelag.

Stk. 3. Vedtages baden, bortfalder videre forfelgning. Ved-
tagelsen har samme gentagelsesvirkning som en dom.«
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