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Forslag

til

Lov om @&ndring af faerdselsloven og lov om godkendelse og syn af koretajer

(Skaerpelse af sanktionerne for farlig kersel og vanvidskersel, lempelse af klippekortordningen for udrykningsferere,
dispensation ved tilladelser til seertransporter og opkravning af vejafgiftsbeder)

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 118 af 12. januar
2026, foretages folgende andringer:

1. 1§ 86, stk. 1, indsattes efter »Karsel med«: »sertranspor-
ter, herunder« og »politiets« andres til: » Vejdirektoratets«.

2.1 § 86 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Vejdirektoratet kan i forbindelse med udstedelse
af tilladelse, jf. stk. 1, give dispensation til at fravige be-
stemmelserne i § 4, stk. 1, § 14, stk. 1 og 5, § 15, stk. 1-4,
§ 16, stk. 1 og 3-5, § 17, stk. 1, § 18, § 20, stk. 1, § 22,
§ 28, stk. 1 og 2, § 29, stk. 1, nr. 7-10, § 44, stk. 1 og
2, § 46, stk. 1-3, og § 48, hvis keretgjets samlede leengde,
bredde, hejde, totalvaegt, akseltryk eller dimensionerne pd
det transporterede gods ikke geor det muligt at gennemfore
transporten i overensstemmelse med de pageldende regler.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

3. 1§ 86, stk. 2, der bliver stk. 3, indsettes efter »fastsatter
bestemmelser om«: »sartransporter, herunder«.

4.1 § 125, stk. 2, indsattes efter »Foreren skal«: », jf. dog
stk. 6,«.

5.1¢ 125 indsettes efter stk. 5 som nyt stykke:

»Stk. 6. Stk. 2, nr. 1-5, geelder ikke for forere af udryk-
ningskeretojer under udrykningskersel, der er omfattet af
regler udstedt i medfer af § 7, stk. 1, hvis betingelserne for
at foretage udrykningskersel er opfyldt, og forholdet ikke
er omfattet af § 4, stk. 2, § 5, stk. 2, og § 55 a, stk. 1. 1.
pkt. finder alene anvendelse ved overtredelse af § 4, stk. 1,
i forbindelse med fremkersel mod redt eller gult lyssignal
1 kryds, hvis fereren har nedsat hastigheden i tilstrekkeligt
omfang til, at der straks kan standses for mulig tvaergaende
trafik.«
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Stk. 6 bliver herefter stk. 7.

6.1 126, stk. 1, nr: 1, indsettes efter »luft«: »eller har gjort
sig skyldig i spirituskersel, hvis forholdet udger en samtidig
overtreedelse af straffelovens § 241 a eller § 249, stk. 1, jf.
stk. 2«.

7.1¢ 126, stk. 1, nr. 2, &ndres »eller under« til: »under«
og efter »stk. 2,« indsettes: »eller har gjort sig skyldig i en
overtraedelse af § 54, stk. 1, nr. 2-4, eller § 54, stk. 2, hvis
forholdet udger en samtidig overtreedelse af straffelovens §
241 aeller § 249, stk. 1, jf. stk. 2,«.

8.1 128, stk. 2, 2. pkt., indsattes efter »nr.«: »4 eller«.

9.1§ 133 q, stk. 2, 1. pkt., eendres »eller i et forhold« til: »,
har gjort sig skyldig i et forhold, der medferer ubetinget fra-
kendelse af forerretten efter § 126, stk. 1, nr. 1 eller 2, hvis
forholdet udger en samtidig overtradelse af straffelovens §
241 aeller § 249, stk. 1, jf. stk. 2, eller har gjort sig skyldig i
et forhold«.

§2

I lov nr. 774 af 20. juni 2025 om godkendelse og syn af
koretojer foretages folgende a@ndringer:

1. Efter § 12 indsattes i kapitel 4:

»§ 12 a. Feerdselsstyrelsen kan ved vejsiden foretage kon-
trol og opkrevning af endelig afgjorte og forfaldne beader
for overtreedelse af lov om vejafgift, hvis skyldneren og det
motordrevne keretgj, med hvilket overtraedelsen er begaet,
er hjemmeherende i udlandet. Fardselsstyrelsen kan i den
forbindelse anvise og ledsage keretojet til et kontrolsted,
som koretojet ikke ma forlade, for betalingsforholdet er af-
klaret.
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Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse med hensyn til skyld-
nere, der er hjemmeherende i Finland, Island, Norge eller
Sverige.

Stk. 3. By-, land- og transportministeren kan fastsatte
narmere regler om kontrol og opkrevning efter stk. 1, her-
under om at regler fastsat i medfer af § 11, stk. 2, finder
tilsvarende anvendelse ved kontrol og opkravning efter stk.
1. By-, land- og transportministeren kan efter forhandling
med justitsministeren fastsette naermere regler om oversen-
delse af sager til kontrol og opkreevning.«

2.1 ¢ 36, stk. 3, udgar »ved syn ved vejsiden« og efter »stk.
1« indseettes: », eller § 12 a, stk. 1«.

§3

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2027.

Stk. 2. § 1, nr. 4 og 5, har virkning for lovens ikrafttreeden
pa forhold, der er begéet inden lovens ikrafttraeden, men
ikke endelig pademt ved lovens ikrafttreeden.
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1. Indledning

Spiritus- og narkokersel, som har medfert meget alvorlige
konsekvenser i form af drabte eller alvorligt tilskadekomne,
herer til blandt de mest triste og meningslase fardselssa-
ger. | visse tilfelde rammer konsekvenserne ikke blot fere-
ren selv, men ogsa helt tilfeldige mennesker.

Naér spiritus- og narkokersel har haft de alvorligste konse-
kvenser for andre sageslose trafikanter, ber det ogsd have
ganske alvorlige konsekvenser for den spiritus- eller narko-
pavirkede forer.

Lovforslaget indeholder pa den baggrund en @ndring af
feerdselslovens frakendelsesregler, séledes at en ferer, der
overtreeder lovens regler om spiritus- eller narkokersel og
uagtsomt forvolder en anden persons ded eller paferer andre
betydelig legemsbeskadigelse, som det klare udgangspunkt
altid vil skulle sanktioneres med en ubetinget frakendelse
af forerretten i minimum tre ar, uanset promillens sterrelse
eller mangden af euforiserende stoffer i blodet.

Lovforslaget indeholder ogsé en endring af faerdselslovens
konfiskationsregler, sdledes at karetejet i de pageldende til-
feelde, som det klare udgangspunkt skal konfiskeres allerede
1 forstegangstilfelde og uanset ejerforhold.

Lovforslaget indeholder endvidere en @ndring af frakendel-
sesreglerne for tilfeelde af serlig hensynslos kersel, sdledes
at alle tilfelde af sarlig hensynsles kersel som det klare
udgangspunkt vil skulle sanktioneres med en ubetinget fra-
kendelse af forerretten i minimum tre ar.

Ved lov nr. 263 af 11. februar 2026, der tradte i kraft den 15.
februar 2026, blev straffeloven @&ndret, saledes at der blandt
andet indfertes en betydelig strafskerpelse pa 33 pct. for
uagtsomt manddrab, uagtsom betydelig legemsbeskadigelse
og forsetlig fareforvoldelse, der begas i forbindelse med
spirituskersel og narkokersel, serlig hensynslos kersel eller
de groveste hastighedsovertraedelser.

De foreslaede endringer af ferdselsloven udger, sammen
med de @ndringer af straffeloven, der blev gennemfort ved
lov nr. 263 af 11. februar 2026, et vagtigt initiativ mod
vanvidskersel og anden farlig kersel og sender et tydeligt
signal om, at denne form for afstumpet trafikal adferd ikke
accepteres.

Lovforslaget adresserer endvidere de vilkdr, som udryk-
ningsberedskabet arbejder under.

Udrykningsberedskabet varetager samfundsmaessigt centra-
le opgaver, hvor hurtig og effektiv fremkomst ofte er af-
gorende for at redde liv og begrense skade pd personer
eller ejendom. Samtidig indeberer udrykningskersel serlige

feerdselssikkerhedsmassige risici, som nedvendigger, at der
fortsat stilles hgje krav til udrykningsfereres agtpagivenhed
og ansvarlighed i trafikken.

By-, Land- og Transportministeriet finder det imidlertid ik-
ke rimeligt, at udrykningsferere under udferelsen af deres
arbejde skal frygte at fa klip i kerekortet pa grund af mindre
fejlvurderinger. Reglerne pa omréadet ber derfor sikre en
bedre balance mellem hensynet til effektiv udrykningskersel
og hensynet til den generelle faerdselssikkerhed.

Lovforslaget indeholder derfor en lempelse af klippekort-
ordningen, hvorefter forere af udrykningskeretgjer ikke vil
blive sanktioneret med et klip i kerekortet for relevante
klipforseelser, hvis betingelserne for at foretage udryknings-
karsel er opfyldt.

Derudover indeholder lovforslaget hjemmel til dispensation
fra feerdselsreglerne i forbindelse med gennemforelse af kor-
sel med sertransport, herunder blokvogn. Vejdirektoratet har
oplyst, at direktoratet behandler over 30.000 ansegninger
om sartransporter om aret. Vejdirektoratet har i de seneste
ar noteret sig en stigning af ansggninger om sertransporter,
hvor der seges om tilladelse til at kere i strid med faerdsels-
lovens regler.

Gennemforelsen af en rekke kersler med s@rtransporter,
herunder blokvognskersler, kan pd grund af transportens
leengde, bredde, hojde, totalvaegt, akseltryk eller godsets ka-
rakter i praksis kun gennemferes ved tilsideszttelse af en
rekke bestemmelser i ferdselsloven.

Et eksempel pd, at kersel med sertransporterne, herunder
blokvognene, sker i strid med ferdselslovens regler kan
vare, at blokvognen kerer venstre om i en rundkersel, da
transportens kerekurver taler for denne lgsning. Der kan og-
sa ske overskridelse af sparreflader, spaerrelinjer og ubrudte
kantlinjer m.m.

Det er derfor hensigten med lovforslaget, at der i forbindelse
med Vejdirektoratets tilladelse, jf. feerdselslovens § 86, stk.
1, kan gives dispensation til at fravige feerdselsreglerne pa
en rekke omrdder, sdledes at der kan ske gennemforelse af
karsel med s&rtransporter, herunder blokvogn.

Endelig indeholder lovforslaget en @ndring af synsloven,
hvorefter Ferdselsstyrelsen far hjemmel til ved vejsiden
at kontrollere og opkrave forfaldne og ubetalte beder for
manglende betaling af vejafgift hos udenlandske kereto-
jer. Den foresldede @ndring skal understotte sikring af pro-
venuet fra vejafgiftsordningen og medvirke til at sikre en
mere effektiv opkreevning af ubetalte beder for manglende
betaling af vejafgift.

2. Lovforslagets hovedpunkter



2.1. Skeerpelse af de frakendelsesmeessige sanktioner
for spiritus- og narkokersel i forbindelse med uagtsomt
manddrab og uagtsom betydelig legemsbeskadigelse

2.1.1. Geeldende ret

Efter feerdselslovens § 53, stk. 1, ma et motordrevet koretoj
ikke fores eller forseges fort af nogen, hvis alkoholkoncen-
trationen i blodet under eller efter karslen overstiger 0,50
promille, eller hvis alkoholkoncentrationen i udandingsluf-
ten under eller efter karslen overstiger 0,25 mg pr. liter luft.

Efter feerdselslovens § 53, stk. 2, nr. 1, ma en almindelig
bil (kategori B) ikke fores eller forseges fort af nogen,
hvis alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter kers-
len overstiger 0,20 promille, eller alkoholkoncentrationen i
udandingsluften under eller efter kerslen overstiger 0,10 mg
pr. liter luft, hvis forholdet er begaet inden for de forste 3
ar efter forstegangserhvervelse af retten til at fore almindelig
bil (kategori B). Efter § 53, stk. 2, nr. 2, betragtes keorsel
eller forseg pa kersel af almindelig bil (kategori B) med en
alkoholpromille, der overstiger 0,20 promille, som spiritus-
kersel, hvis forholdet udger en overtraedelse af eller forseg
pa overtreedelse af § 56, stk. 1, 1. pkt., om kersel uden
erhvervet forerret.

Efter § 53, stk. 3, straffes foreren endvidere for spiritusker-
sel, hvis der er konkrete holdepunkter for at antage, at fo-
reren har indtaget spiritus i et sdidant omfang, at den pagel-
dende har veret ude af stand til at fere motordrevet keretej
pa betryggende méde.

Efter § 54, stk. 1, mé et motordrevet koretoj ikke fores eller
forsages fort af nogen, hvis blod under eller efter kerslen in-
deholder bevidsthedspévirkende stoffer, som er klassificeret
som farlige for feerdselssikkerheden, herunder hash (THC),
og som ikke er indtaget i henhold til en lovlig recept.

Spirituskersel og narkokersel straffes med bede og fengsel,
jf. feerdselslovens § 117, stk. 1 og 2. Spiritus- og narkokersel
sanktioneres endvidere med frakendelse af farerretten, jf. §§
125 og 126.

For sé& vidt angar betinget frakendelse folger det af § 125,
stk. 1, nr. 5, at foreren af et motordrevet keretej, hvortil
der kraeves kerekort, bortset fra lille knallert, betinget skal
frakendes forerretten, hvis foreren har gjort sig skyldig i
spirituskersel. Bestemmelsen gaelder, nar alkoholkoncentra-
tionen i blodet under eller efter karslen er 1,20 promille eller
derunder, eller ndr alkoholkoncentrationen i udédndingsluften
under eller efter kerslen er 0,60 mg pr. liter luft eller derun-
der.

Det fremgar endvidere af § 125, stk. 1, nr. 6, at fereren
betinget skal frakendes fererretten, hvis fereren overtraeder
§ 54, stk. 1, nr. 2 eller 4, ved at have indtaget THC i et
sadant omfang, at indholdet af THC i blodet under eller
efter kerslen overstiger 0,003 mg THC pr. kilogram blod,
men ikke 0,009 mg THC pr. kilogram blod. Bestemmelsen
omfatter ogsé kersel med THC i blodet, hvor indtagelse er

sket 1 henhold til en lovlig recept, men indtagelsen ikke er
sket 1 overensstemmelse med recepten, og overtradelse af §
54, stk. 2 (feoreevnekriteriet), pd grund af sygdom, mangel
pa sevn mv., hvor der ikke foreligger skaerpende omstendig-
heder.

Hvis indholdet af THC i blodet under eller efter kerslen
overstiger 0,001 mg THC pr. kilogram blod, men ikke over-
stiger 0,003 mg THC pr. kilogram blod, vil det medfere et
klip i kerekortet, jf. § 125, stk. 2, nr. 6.

For sa vidt angar ubetinget frakendelse folger det af § 126,
stk. 1, nr. 1, at foreren af et motordrevet keretej, hvortil
der kraeves kerekort, bortset fra lille knallert, ubetinget skal
frakendes feorerretten, nar fereren har gjort sig skyldig i spi-
rituskersel med en alkoholkoncentration i blodet under eller
efter korslen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentrati-
on i udéndingsluften under eller efter kerslen over 0,60 mg
pr. liter luft.

Foreren skal endvidere ubetinget frakendes forerretten, hvis
foreren har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 54, stk. 1,
nr. 1 (narkokersel med undtagelse af THC-karsel), eller §
54, stk. 1, nr. 2 (THC-kersel), nér indholdet af THC i blodet
overstiger 0,009 mg pr. kilogram blod, eller under skarpen-
de omstendigheder har gjort sig skyldig i overtradelse af §
54, stk. 2 (foreevnekriteriet).

Det fremgér af § 126, stk. 2, at der i stedet for ubetinget
frakendelse kan ske betinget frakendelse af forerretten, hvis
der foreligger serligt formildende omstendigheder.

Det folger af § 128, stk. 2, at ubetinget frakendelse af forer-
retten som folge af spirituskersel eller overtraedelse af § 54,
stk. 1 eller 2, sker for et tidsrum af mindst 3 ar, medmindre
den ubetingede frakendelse sker i medfer af § 126, stk. 1 nr.
6, for forhold omfattet af § 125, stk. 2 eller 3.

Efter straffelovens § 241 a straffes den, der uagtsomt forvol-
der en andens ded i forbindelse med spirituskersel, overtree-
delse af feerdselslovens § 54, stk. 1 eller 2, sarlig hensynsles
kersel eller de groveste hastighedsovertreedelser for trafik-
drab med feengsel i indtil 10 ar.

Efter straffelovens § 249, stk. 1, straffes uagtsom betydelig
legemsbeskadigelse under serligt skerpende omstendighe-
der med faengsel indtil 8 ar. Efter § 249, stk. 2., skal det an-
ses som en sarligt skaerpende omstendighed, hvis forholdet
er begdet 1 forbindelse med spirituskersel, overtredelse af
feerdselslovens § 54, stk. 1 eller 2, serlig hensynsles kersel,
eller de groveste hastighedsovertradelser.

Det forhold, at der i forbindelse med spirituskersel eller nar-
kokersel er sket uagtsomt manddrab eller uagtsom betydelig
legemsbeskadigelse under serligt skerpende omstendighe-
der, forer ikke i alle tilfelde i sig selv til, at der skal ske
ubetinget frakendelse af forerretten efter faerdselslovens reg-
ler. Hvis alkoholpromillen har vaeret 1,20 eller derunder, el-
ler hvis THC-niveauet har veret 0,009 mg pr. kilogram blod
eller derunder, forer faerdselslovens frakendelsesregler alene



til en betinget frakendelse eller et klip i kerekortet ved
THC-kersel med 0,003 mg THC pr. kilogram blod eller der-
under, medmindre der foreligger sddanne konkrete omsten-
digheder, at det vurderes at veere en overtraedelse af § 126,
stk. 1, nr. 4, om sarlig hensynsles kersel, eller eventuelt §
126, stk. 1, nr. 10 eller 11, om de groveste hastighedsover-
traedelser.

Der kan blandt andet henvises til @Ostre Landsrets dom af
22. september 2025 (S 1832-24, utrykt), hvor der blev idemt
en betinget frakendelse af fererretten, selvom foreren ved
kerslen havde gjort sig skyldig i uagtsomt manddrab under
pavirkning af THC pé 0,0011 mg THC pr. kilogram blod.

Der kan endvidere henvises til Vestre Landsrets dom af 29.
april 2024 (9. afd., S 2559-22, utrykt), hvor der ligeledes
skete betinget frakendelse af forerretten, selvom foreren ved
kerslen havde gjort sig skyldig i uagtsomt manddrab under
pavirkning af THC pé 0,0016 mg THC pr. kilogram blod.

I begge sager var niveauet af THC under den sanktionsmaes-
sige greense for betinget frakendelse og ville derfor isoleret
set have medfort et klip i kerekortet. Den betingede fraken-
delse skete sadledes i medfer af § 125, stk. 1, nr. 1, der
omhandler tilsidesattelse af vasentlige hensyn til feerdsels-
sikkerheden.

2.1.2. By-, Land- og Transportministeriets overvejelser

Som anfert i lovforslagets indledning under pkt. 1, herer
tilfelde af spiritus- og narkokersel, som har medfert meget
alvorlige konsekvenser i form af draebte eller alvorligt til-
skadekomne, til blandt de mest triste og meningslese feerd-
selssager. I visse tilfelde rammer konsekvenserne ikke blot
foreren selv, men ogsa helt tilfeldige mennesker, og der kan
derfor ikke vare tvivl om, at spiritus- og narkokersel er
ganske utilstedeligt.

I tilfzelde, der samtidig udger en overtradelse af straffelo-
vens bestemmelser om trafikdrab (§ 241 a) eller uagtsom
betydelig legemsbeskadigelse under sarligt skaerpende om-
steendigheder (§ 249, stk. 1, jf. stk. 2), idemmes foreren der-
for ogsé ganske langvarige faengselsstraffe for overtraedelse
af straffeloven.

Der forekommer dog tilfelde af sidanne sager, hvor faerd-
selslovens frakendelsesregler alene kan fore til betinget fra-
kendelse af forerretten eller klip i kerekortet.

Ferdselslovens frakendelsesmeaessige sanktionssystem er ge-
nerelt tilrettelagt med henblik pa at afspejle bade over-
treedelsens grovhed og den fardselssikkerhedsmassige risi-
ko. Det er dog By-, Land- og Transportministeriets opfattel-
se, at der ikke altid er den nedvendige sammenhang mellem
de fengselsstraffe, der idemmes for overtreedelse af straffe-
lovens bestemmelser om trafikdrab og uagtsom betydelig le-
gemsbeskadigelse under serligt skaeerpende omstandigheder,
og de frakendelsesmassige sanktioner, der i de pagaldende
tilfeelde folger af faerdselsloven.

By-, Land- og Transportministeriet finder derfor, at en fo-
rer, der overtreeder ferdselslovens regler om spiritus- eller
narkokersel og uagtsomt forvolder en anden persons ded
eller paferer andre betydelig legemsbeskadigelse, som det
klare udgangspunkt altid ber sanktioneres med en ubetinget
frakendelse af forerretten, uanset promillens sterrelse eller
mangden af euforiserende stoffer i blodet.

Herved vil der blive skabt en bedre sammenhang mellem
straffen for overtraeedelse af straffelovens regler og feerdsels-
lovens frakendelsesmeessige sanktioner i de tilfeelde af spi-
ritus- og narkokersel, der har medfert de mest alvorlige
konsekvenser. Skarpelsen af de frakendelsesmassige sank-
tioner vil samtidig vere med til at understrege, at spiritus-
og narkokersel er serdeles forkasteligt.

2.1.3. Den foresldede ordning

Det foreslas at @ndre faerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 1,
saledes at der skal ske ubetinget frakendelse af forerretten i
tilfelde, hvor fareren har gjort sig skyldig i spirituskersel,
hvis forholdet udger en samtidig overtreedelse af straffelo-
vens § 241 a, eller § 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Den foresldede @ndring vil medfore, at spirituskersel med
en alkoholkoncentration i blodet pad over henholdsvis 0,50
promille (§ 53, stk. 1) og 0,20 promille (§ 53, stk. 2), men
ikke over 1,20 promille, som under normale omstendighe-
der vil medfere en betinget frakendelse af forerretten efter
§ 125, stk. 1, nr. 5, fremover vil skulle sanktioneres med
ubetinget frakendelse, nér forholdet samtidig udger en over-
treedelse af straffelovens § 241 a eller § 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Det samme vil efter den foresldede bestemmelse gore sig
gxldende for den, der forer et motordrevet koretej efter at
have indtaget spiritus i et sddant omfang, at den pigaldende
ikke kan fore koretgjet pd betryggende méde, jf. § 53, stk.
3, hvis forholdet udger en samtidig overtradelse af straffelo-
vens § 241 aeller § 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Det foreslas endvidere at eendre faerdselslovens § 126, stk. 1,
nr. 2, sdledes at der skal ske ubetinget frakendelse af forer-
retten, nar foreren har gjort sig skyldig i en overtreedelse af §
54, stk. 1, nr. 2-4, eller § 54, stk. 2, hvis forholdet udger en
samtidig overtredelse af straffelovens § 241 a eller § 249,
stk. 1, jf. stk. 2.

Den foresldede @ndring vil medfere, at kersel efter indta-
gelse af THC i et sadant omfang, at indholdet i blodet
overstiger 0,001 mg THC pr. kilogram blod, men ikke over-
stiger 0,009 mg THC pr. kilogram blod, som efter normale
omstaendigheder vil medfere et klip i karekortet eller en be-
tinget frakendelse af forerretten efter § 125, stk. 1, nr. 6, og
stk. 2, nr. 6, fremover vil skulle sanktioneres med ubetinget
frakendelse, nar forholdet samtidig udger en overtreedelse af
straffelovens § 241 a eller § 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Den foresldede bestemmelse vil endvidere medfere, at der
vil skulle ske ubetinget frakendelse af forerretten ved over-
treedelse af fereevnekriteriet i § 54, stk. 2, hvis forholdet



udger en samtidig overtraedelse af straffelovens § 241 a eller
§ 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Efter de geeldende regler i § 128, stk. 2, vil frakendelsen
skulle udmaéles til mindst 3 4r. Domstolene vil fortsat kun-
ne udmaéle en lengere frakendelsesperiode under hensyn til
de konkrete omstendigheder ved sagen, herunder skadevirk-
ningerne ved kerslen. Det forudsettes siledes, at de pigel-
dende sager behandles i overensstemmelse med geeldende
praksis for ubetinget frakendelse af fererretten ved spiritus-
og narkokersel.

2.2. Skaerpelse af frakendelsesperioden ved szerlig hen-
synsles kersel

2.2.1. Geeldende ret

Efter faerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 4, skal der ske ube-
tinget frakendelse af forerretten, hvis foreren forsatligt har
voldt skade pé andres person eller ting, forsatligt har frem-
kaldt narliggende fare herfor eller i evrigt har feort motor-
drevet koretoj pa serligt hensynsles méade (sarlig hensyns-
los kersel).

Det centrale for anvendelsesomréadet for § 126, stk. 1, nr. 4,
er, at bestemmelsen skal anvendes ved kersel, der er karak-
teriseret ved, at foreren bevidst satter sig ud over hensynet
til andre trafikanters sikkerhed, saledes at der stilles krav om
en kvalificeret form for tilregnelse.

Ved lov nr. 534 af 27. marts 2021 blev der indfert en rek-
ke skerpede sanktioner for vanvidskersel. Det fremgar af
lovforslagets bemarkninger, jf. Folketingstidende 2020-21,
tilleg A, L 127 som fremsat, side 4, at serlig hensynsles
kersel omfattet af § 126, stk. 1, nr. 4, jf. § 118, stk. 10 (nu
stk. 13), herer under afgransningen af de ferdselsovertra-
delser, som betegnes som vanvidskersel.

Efter § 128, stk. 1, sker ubetinget frakendelse af forerretten
for et tidsrum af mellem 6 maneder og 10 ar.

I medfer af § 128, stk. 2, sker ubetinget frakendelse af
forerretten som folge af spirituskersel, overtraedelse af § 54,
stk. 1 og 2 (narkokarsel), og § 126, stk. 1, nr. 10-13, for et
tidsrum af mindst tre ar.

Ubetinget frakendelse af forerretten pé grund af serlig hen-
synsles kersel er ikke omfattet af de tilfelde, hvor den ube-
tingede frakendelse skal ske for et tidsrum af mindste tre
ar. Det indeberer, at der i tilfzelde af ubetinget frakendelse
som folge af sazrlig hensynsles kersel omfattet af § 126,
stk. 1, nr. 4, kan fastsattes en frakendelsestid pd ned til 6
maneder, jf. § 128, stk. 1.

Ubetinget frakendelse efter § 126, stk. 1, nr. 4, sker efter
retspraksis ofte for en periode pa tre ar eller mere. Retsprak-
sis er imidlertid ikke entydig, og der findes flere eksempler
pa tilfelde af sarlig hensynsles kersel, hvor fererretten er
blevet frakendt i mindre end tre ar.

Der kan eksempelvis henvises til @stre Landsrets dom af

28. februar 2023, Tidsskrift for Kriminalret 2023.198 [10.
afd. S 2287-22], hvor tiltalte som passager havde skiftet
plads med foreren af karetejet, hvilket medferte, at koretajet
under forerskiftet slog sd kraftigt ud, at keretojet skiftede
fra forste vognbane til en buslomme og var ved at pakere et
busstoppested. Tiltalte blev fundet skyldig i serlig hensyns-
los karsel og blev blandt andet frakendt forerretten ubetinget
i 6 maneder.

2.2.2. By-, Land- og Transportministeriets overvejelser

Serlig hensynsles kersel omfattet af § 126, stk. 1, nr. 4,
herer til blandt de mest alvorlige overtraedelser af faerdsels-
loven. Adferden indebaerer en betydelig risiko for andre
trafikanters liv og helbred og kan fere til alvorlige konse-
kvenser.

Pa trods af, at saerlig hensynslos kersel omfatter kersler af
meget forskellig karakter, er det en grundleggende betingel-
se, at fereren bevidst har sat sig ud over hensynet til andre
trafikanters sikkerhed og kert groft uforsvarligt.

Uanset om kerslen har medfert konkrete skadevirkninger, er
det By-, Land- og Transportministeriets opfattelse, at sdédan-
ne kersler altid ber sanktioneres med en ubetinget forerrets-
frakendelse af en periode pa mindst tre ar.

Herved vil det frakendelsesmassige sanktionsniveau endvi-
dere komme pé niveau med sanktionsniveauet for de ovrige
feerdselsovertraedelser, der betegnes som vanvidskersel.

2.2.3. Den foresldede ordning

Det foreslas at tilfeje en henvisning til §126, stk. 1, nr. 4,
i ferdselslovens § 128, stk. 2, 2. pkt., sdledes at ubetinget
frakendelse i medfer af § 126, stk. 1, nr. 4, om serlig hen-
synsles kersel vil skulle ske for et tidsrum af mindst tre ar.

Konkrete forhold vil fortsat kunne medfere, at der udmaéles
en lengere frakendelsesperiode end tre ar. Det vil for ek-
sempel kunne vere tilfeldet pa grund af konkrete forhold
ved det enkelte kerselsforlab, at kerslen samtidig er sket
1 spiritus- eller narkopévirket tilstand, ved samtidig overtree-
delse af straffeloven eller pa grund af tidligere forstraffe
med relevans for sagen.

2.3. Udvidet adgang til konfiskation af motordrevne ke-
retgjer ved spiritus- og narkokersel i forbindelse med
uagtsomt manddrab og uagtsom betydelig legemsbeska-
digelse

2.3.1. Geeldende ret

Ferdselslovens § 133 a, stk. 2-10, og 13, indeholder regler
for obligatorisk konfiskation.

Efter § 133 a, stk. 2, 1. pkt., skal der ske konfiskation, hvis
ejeren af et motordrevet keretgj, hvortil der kraeves karekort,
bortset fra lille knallert, har gjort sig skyldig i spirituskersel
med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter kors-
len pd over 2,00 promille eller en alkoholkoncentration i



udandingsluften under eller efter karslen pa over 1,00 mg pr.
1 Iuft eller i et forhold, der medferer ubetinget frakendelse
af fererretten efter § 126, stk. 1, nr. 4 (sarlig hensynsles
kersel), § 126, stk. 1, nr. 10 (kersel med en hastighed pa
200 km i timen eller derover) eller § 126, stk. 1, nr. 11
(kersel med en hastighed pa mere end 100 km i timen med
en samtidig overskridelse af den fastsatte hastighedsgranse
med mere end 100 pct).

Det folger af § 133 a, stk. 2, 2. pkt., at der i tilfzlde,
hvor keretgjet fores af en anden person end keretgjets ejer,
og fareren har gjort sig skyldig i en eller flere af de i 1.
pkt. neevnte overtraedelser, skal konfiskation ske, medmindre
konfiskation ma anses for uforholdsmeessigt indgribende,
navnlig henset til ejerens mulighed for at kunne vide, at ke-
retgjet ville blive anvendt ved en eller flere af de overtradel-
ser, der nevnes i 1. pkt., og for at tage alle rimelige skridt til
at sikre sin gkonomiske stilling i anledning af overdragelsen
af koretgjet til den anden person.

I medfer af § 133 a, stk. 13, kan konfiskation efter stk.
2 endvidere undlades, nar serlige grunde métte tale der-
for. Det vil navnlig kunne veere tilfeldet i situationer, hvor
eksempelvis ganske sarlige familiemassige eller sociale
forhold vil bevirke, at konfiskation i det konkrete tilfaelde
vil have en uforholdsmassigt indgribende betydning for den
pageldende.

I medfor af fardselslovens § 126, stk. 1, nr. 1, skal fere-
ren af et motordrevet keretoj, hvortil der kreeves kerekort,
bortset fra lille knallert, ubetinget frakendes fererretten, nar
foreren har gjort sig skyldig i spirituskersel med en alkohol-
koncentration i blodet under eller efter kerslen over 1,20
promille eller en alkoholkoncentration i udandingsluften
under eller efter kerslen over 0,60 mg pr. liter luft.

I medfer af fardselslovens § 126, stk. 1, nr. 2, skal fere-
ren af et motordrevet keretej, hvortil der kreeves kerekort,
bortset fra lille knallert, ubetinget frakendes forerretten, nér
foreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 54, stk. 1,
nr. 1 (narkokersel med undtagelse af THC-karsel), eller §
54, stk. 1, nr. 2, nér indholdet af THC i blodet overstiger
0,009 mg pr. kilogram blod, eller under skerpende omsten-
digheder har gjort sig skyldig i overtraeedelse af § 54, stk. 2,
(fereevnekriteriet).

Feerdselslovens § 133 a, stk. 2, om obligatorisk konfiska-
tion i1 ferstegangstilfeelde uanset ejerforhold, omfatter ikke
tilfelde af spirituskersel med en alkoholpromille pa 2,00 og
derunder eller tilfeelde af narkokersel.

Efter straffelovens § 241 a straffes den, der uagtsomt forvol-
der en andens ded i forbindelse med spirituskersel, overtre-
delse af feerdselslovens § 54, stk. 1 eller 2, sarlig hensynsles
korsel eller de groveste hastighedsovertraedelser for trafik-
drab med feengsel i indtil 10 ar.

Efter straffelovens § 249, stk. 1, straffes uagtsom betydelig
legemsbeskadigelse under serligt skeerpende omstendighe-
der med faengsel indtil 8 ar. Efter § 249, stk. 2, skal det an-

ses som en s&rligt skaerpende omstendighed, hvis forholdet
er begdet i forbindelse med spirituskersel, overtredelse af
feerdselslovens § 54, stk. 1 eller 2, sarlig hensynsles kersel,
eller de groveste hastighedsovertradelser.

2.3.2. By-, Land- og Transportministeriets overvejelser

Som anfert i pkt. 2.1.2 i lovforslagets almindelige bemark-
ninger herer de tilfelde af spiritus- og narkokersel, som
har medfert meget alvorlige konsekvenser i form af drebte
eller alvorligt tilskadekomne, til blandt de mest triste og me-
ningslese faerdselssager. I de tilfelde, hvor konsekvenserne
ikke blot rammer feoreren selv, men rammer helt tilfaeldige
mennesker, er spiritus- og narkokersel serlig utilstedeligt.

Det er By-, Land- og Transportministeriets opfattelse, at der
udover forerretsfrakendelse ber indferes yderligere tiltag,
som kan medvirke til at hindre, at en ferer i de ovennavnte
tilfelde efterfolgende fortsatter sin farlige og risikofyldte
karselsadfeerd.

By-, Land- og Transportministeriet finder derfor, at tilfelde,
hvor en ferer overtreeder feerdselslovens regler om spiritus-
eller narkokersel og uagtsomt forvolder en anden persons
ded eller paferer andre betydelig legemsbeskadigelse, ber
omfattes af feerdselslovens regler om konfiskation af kereto-
jer i farstegangstilfaelde og uanset ejerforhold.

Herved vil konfiskationsreglerne komme til at svare til de
konfiskationsregler, der gelder i tilfelde af vanvidskersel,
hvilket samtidig vil sende et klart signal om, at spiritus- og
narkokersel er fuldstendig uacceptabelt.

2.3.3. Den foresldede ordning

Det foreslés at @ndre § 133 a, stk. 2, 1. pkt., sdledes at det
indseettes, at konfiskation af keretgjet skal ske, hvis fereren
har gjort sig skyldig i et forhold, der medferer ubetinget fra-
kendelse af forerretten efter § 126, stk. 1, nr. 1 eller 2, hvis
forholdet udger en samtidig overtraedelse af straffelovens §
241 aeller § 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Med den foresldede @ndring vil tilfelde, hvor fereren ube-
tinget skal frakendes fereretten pa grund af spiritus- eller
narkokersel og samtidig har gjort sig skyldig i uagtsom
betydelig legemsbeskadigelse eller uagtsomt manddrab efter
straffeloven, blive omfattet af feerdselslovens sarlige konfi-
skationsregler for vanvidskersel.

Forslaget indebarer saledes, at der i de pagaldende tilfeelde
skal ske konfiskation af keretojet allerede i forstegangstil-
feelde, og at dette som udgangspunkt skal ske uanset ejerfor-
hold. Det vil sige ogsa i tilfelde, hvor fereren ikke selv er
ejer af koretgjet, men har benyttet et keretoj, der tilherer
tredjemand.

Konfiskation vil med forslaget skulle ske i de tilfelde, hvor
spiritus- og narkokersel medferer en ubetinget frakendelse
af forerretten.

Som anfert i pkt. 2.1.3 i lovforslagets almindelige bemark-



ninger, foreslds endvidere en endring af § 126, stk. 1, nr.
1 og 2, hvorefter forerretten vil skulle frakendes ubetinget
i alle tilfelde af spiritus- og narkokersel, hvis forholdet
samtidig udger en overtradelse af straffelovens § 241 a eller
§ 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Denne @ndring vil i samspil med den foresldede @&ndring af
§ 133 a, stk. 2, 1. pkt., séledes medfere, at der vil skulle
ske konfiskation i alle tilfelde af spirituskersel med en alko-
holpromille over henholdsvis 0,2 og 0,5 og i alle tilfelde
af narkokersel, inklusiv alle tilfeelde af THC-kersel med et
indhold i blodet, der overstiger 0,001 mg THC pr. kilogram
blod, hvis forholdet samtidig udger en overtradelse af § 241
aeller § 249, stk. 1, jf. stk. 2.

2.4. Lempelse af frakendelsesmassige sanktioner for fo-
rere af udrykningskeretgajer

2.4.1. Geeldende ret

Reglerne om frakendelse af retten til at fore motordrevet
keretoj findes i faerdselslovens kapitel 18 og omfatter bade
betinget (§ 125) og ubetinget (§ 126) frakendelse af forerret-
ten.

Endvidere indeholder lovens § 125, stk. 2, nr. 1-6, en sakaldt
klippekortordning. De overtredelser, der medferer et klip i
karekortet, er kendetegnet ved at vare egnet til at skabe tra-
fikfarlige situationer, der ikke i sig selv medferer en betinget
frakendelse i medfer af ferdselslovens § 125, stk. 1.

De overtredelser, der efter § 125, stk. 2, kan fore til klip
i kerekortet, omfatter blandt andet visse hastighedsovertra-
delser, fejl ved overhaling, kersel i forkert vognbane, over-
treedelse af regler om vigepligt, fremkersel for redt lys,
kersel med for kort afstand m.v. En forer, der inden for en
periode af tre ar gor sig skyldig i tre kliprelevante overtrae-
delser af feerdselsloven, skal frakendes forerretten betinget i
forbindelse med klip nummer tre.

En forer, der inden for de forste tre &r efter forstegangser-
hvervelse af fererretten gor sig skyldig i to kliprelevante
overtreedelser af faerdselsloven, vil allerede i forbindelse
med klip nummer to blive frakendt forerretten betinget og
palagt kerselsforbud, jf. § 127, jf. § 125, stk. 3. Der galder
saledes en skarpet udgave af klippekortordningen for forste-
gangserhververe, idet disse kun skal have gjort sig skyldig i
to kliprelevante overtreedelser, for den betingede frakendelse
indtraeder.

Overtredelse af feerdselslovens kliprelaterede bestemmelser
straffes desuden med bede i medfer af faerdselslovens § 117,
stk. 1, nr. 1, og § 118, stk. 1, nr. 1, og stk. 2-5.

Efter ferdselslovens § 7, stk. 1, fastsetter by-, land- og
transportministeren nermere bestemmelser om udryknings-
kersel, og ministeren kan i den forbindelse fravige reglerne i
feerdselsloven.

Reglerne om udrykningskersel er fastsat i bekendtgerelse nr.

588 af 31. maj 2024 om udrykningskersel m.v. (herefter ud-
rykningsbekendtgerelsen). Udrykningsbekendtgerelsen fast-
setter nermere regler for, hvornar og under hvilke betingel-
ser udrykningskersel ma finde sted.

Betingelserne for at kere udrykningskersel fremgér af ud-
rykningsbekendtgerelsens § 1, stk. 1. Det folger af bestem-
melsen, at udrykningskersel kun mé foretages, nér det skon-
nes nedvendigt af hensyn til politi- og militeermaessige opga-
ver, personredning, brand- og redningsopgaver, forurenings-
uheld, ferdselsuheld, beskyttelse af militeeraktiver, serlige
personbefordringsopgaver, nar tungtvejende sikkerhedsmaes-
sige hensyn gor sig geldende, eller afvergelse af omfatte-
de skader i evrigt. Udrykningskerslen skal afsluttes, nar
betingelserne for at kere udrykningskersel ikke lengere er
opfyldt, jf. § 1, stk. 2.

Efter udrykningsbekendtgerelsens § 10, stk. 1, kan politiet
foretage udrykningskersel, nar det skennes nedvendigt af
hensyn til politiets gvelses- og uddannelsesaktiviteter. Efter
§ 10, stk. 2, skal Rigspolitiet udarbejde retningslinjer for
karsel efter stk. 1 og sikre, at karsel sker i overensstemmelse
hermed, jf. § 10, stk. 2.

Udrykningsbekendtgerelsens § 2 fastsatter regler for, hvem
der méd foretage udrykningskersel. Efter § 2, stk. 1, mé
udrykningskersel foretages af politiet, forsvaret, det statslige
og kommunale redningsberedskab, det regionale sundheds-
beredskab, kriminalforsorgen og anden offentlig myndighed,
der efter stk. 1 foretager udrykningskersel som led i vareta-
gelsen af myndighedens opgaver.

Uanset stk. 1 kan fysiske og juridiske personer, der har
indgéet aftale om varetagelsen af opgaver omfattet af § 1,
stk. 1, nr. 2-5 og 8, foretage udrykningskersel, nar ordregi-
veren har udstedt en erklering om opgavevaretagelsen pa en
serlig blanket udarbejdet af Faerdselsstyrelsen, jf. § 2, stk. 2.

Efter § 2, stk. 3, kan Fardselsstyrelsen uanset stk. 1 give
tilladelse til, at fysiske eller juridiske personer, der udferer
opgaver omfattet af § 1, stk. 1, nr. 2, kan foretage udryk-
ningskersel i op til 2 ar, ndr opgaven folger af anden lov-
givning eller er palagt som vilkér i en offentlig myndigheds-
afgarelse, og behovet for at foretage udrykningskersel er
dokumenteret.

Som udgangspunkt skal udrykningskersel gennemfores i
overensstemmelse med fardselslovens regler, jf. udryk-
ningsbekendtgerelsens § 8, stk. 1.

Efter § 8, stk. 2, kan forere af udrykningskeretojer dog
i serlige tilfeelde fravige visse bestemmelser 1 faerdselslo-
ven. Det omfatter feerdselslovens § 4, stk. 1, om at efterkom-
me de anvisninger for feerdslen, som angives ved fardsels-
tavler, afmarkning pad kerebane eller cykelsti, signalanleg
m.v., reglerne i kapitel 4 om faerdselsregler for kerende,
kapitel 5 om hastighed, og kapitel 6 om sarlige regler for
feerdsel pa motorvej og motortrafikvej. De pagaeldende reg-
ler kan fraviges, nar det skennes patrengende nedvendigt og
forsvarligt efter en afvejning mellem formélet med udryk-
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ningskerslen og den faerdselssikkerhedsmaessige risiko ved
kerslen, og fereren udviser ganske serlig forsigtighed.

Udrykningsbekendtgarelsens § 8, stk. 2, udger en undtagel-
se til udgangspunktet om, at udrykningskersel skal ske i
overensstemmelse med faerdselslovens regler. Hvis betingel-
serne for at kere udrykningskersel er opfyldt, er foreren
straffri for overtraedelse af de anferte regler i ferdselsloven
under udrykningskersel. Det indebarer, at en forer af et ud-
rykningskeretej alene kan palagges straf for en overtradel-
se af feerdselsloven, hvis fereren ikke har overholdt de serli-
ge regler, der gelder for udrykningskersel, herunder kravet
om, at handlingen skal vare patrengende nedvendig, og at
foreren skal udvise ganske s&rlig forsigtighed. Det gelder
bade forseelser, der sanktioneres med klip i kerekortet, og
forseelser, der i sig selv medferer betinget eller ubetinget
frakendelse af forerretten.

Udrykningsfereren kan for eksempel ikke tildeles klip i ke-
rekortet for at kere over for redt lys, hvis handlingen har
vaeret patreengende nedvendig og fereren i gvrigt har udvist
ganske sarlig forsigtighed.

I tilfelde, der ikke er omfattet af udrykningsbekendtgerel-
sens § 8, stk. 2, kan forere af udrykningskeretgjer ifalde ba-
de bede og frakendelsesmassige sanktioner efter ferdselslo-
vens almindelige regler.

Det geelder dels ved overtradelser af de af ferdselslovens
regler, der ikke er angivet i udrykningsbekendtgerelsens § 8,
stk. 2. Dertil gaelder det tilfeelde, hvor udrykningskerslen ik-
ke er berettiget, og tilfeelde, hvor det ikke har vaeret patran-
gende nedvendigt og forsvarligt at fravige faerdselslovens
regler, samt tilfeelde, hvor fereren ikke har udvist ganske
serlig forsigtighed i forbindelse med ferdselsovertradelsen.

Uanset § 8, stk. 2, skal foreren altid under udrykningskarsel
efterkomme de anvisninger for faerdslen, som gives af politi-
et eller andre, som er bemyndiget til at regulere faerdslen,
ligesom foreren altid skal efterkomme signaler eller andre
anvisninger for faerdslen ved jernbaneoverkersler og broer,
jf. § 8, stk. 3. Efter § 8, stk. 4, skal foreren ved fremkersel
1 lysreguleret kryds mod redt eller gult nedsaztte hastighe-
den s& meget, at der straks kan standes for eventuel tvaerga-
ende trafik. Disse bestemmelser kan aldrig fraviges under
udrykningskersel, heller ikke i tilfelde, hvor det skennes
patrengende nedvendigt og forsvarligt og fereren udviser
tilstreekkelig forsigtighed.

Brug af udrykningssignaler fritager ikke fereren fra at vise
hensyn og udvise agtpagivenhed, jf. § 8 stk. 5.

Overtradelse af udrykningsbekendtgerelsens § 1, § 3, § 7,
stk. 1, 1 pkt., stk. 2 og 4, § 8, stk. 3-5, § 9, stk. 3, og § 11,
stk. 4, straffes med bede, jf. udrykningsbekendtgerelsens §
13.

2.4.2. By-, Land- og Transportministeriets overvejelser

Udrykningsberedskabet udferer et centralt og livsvigtigt ar-

bejde, hvor hurtig indsats ofte er afgerende for at redde liv
og begraense skade pé personer, ejendom eller miljg. Udryk-
ningskersel indebarer dog betydelige ferdselssikkerheds-
maessige risici. Det er derfor en grundleeggende forudseet-
ning, at udrykningsferere kun fraviger faerdselslovens regler,
nar det er patrengende nedvendigt og forsvarligt, og at fo-
reren altid udviser tilstreekkelig forsigtighed i forbindelse
hermed.

Fardselslovens og udrykningsbekendtgerelsens regler er
derfor ogsd indrettet sdledes, at de soger at afspejle en balan-
ce mellem formélet med udrykningskersel og hensynet til
den generelle ferdselssikkerhed og evrige trafikanter. Ud-
rykningsforere kan séledes under udrykningskersel fravige
udvalgte regler i ferdselsloven uden at blive straffet herfor,
hvis de har udvist tilstreekkelig forsigtighed.

Udrykningsferere bliver i forbindelse med udferelsen af de-
res arbejde sat i situationer, hvor de under stort tidspres
skal foretage sken over, hvordan de bedst kommer frem
til indsatsstedet, samtidig med at de skal tage hensyn til
faerselsikkerhed og undgé at pafere skade pa personer eller
ejendom.

De komplekse vurderinger og det betydelige tidspres, som
forerne ofte star overfor, kan medfere mindre fejlsken, uden
at det nedvendigvis afspejler uforsvarlig kersel.

Udrykningsferere er athaengige af deres kerekort for at kun-
ne udeve deres erhverv, og By-, Land- og Transportmini-
steriet finder det ikke rimeligt, at udrykningsferere under
udforelsen af deres arbejde skal frygte at fa klip i1 kerekortet
pa grund af mindre fejlvurderinger. Reglerne pa omradet
ber derfor tage bedre hejde for den sarlige situation, som
udrykningsberedskabet befinder sig i.

I tilfeelde, hvor betingelserne for at kere udrykningskersel
er opfyldt, er det derfor By-, Land- og Transportministeriets
opfattelse, at de frakendelsesmassige sanktioner bar lempes,
saledes at forere af udrykningskeretojer ikke risikerer fra-
kendelsesmaessige sanktioner for overtreedelse af de bestem-
melser i ferdselsloven, som de i medfer af udrykningsbe-
kendtgerelsen kan fravige. Det ber vare tilfeldet, uanset at
foreren efter en konkret vurdering ikke har udvist tilstreekke-
lig forsigtighed eller pd grund af mindre fejlvurderinger i
forhold til nedvendigheden af at overtreede ferdselslovens
regler.

Efter By-, Land- og Transportministeriets opfattelse ber
udrykningsferere fortsat kunne sanktioneres med bede for
overtreedelser af de faerdselsregler, som de ellers kan fravige
efter udrykningsbekendtgerelsen, hvis overtredelsen ikke
var ngdvendig i den konkrete situation eller foreren ikke
udviste tilstreekkelig forsigtighed. P4 den made tilstreebes
det, at reglerne for udrykningskersel generelt overholdes,
samtidig med at udrykningsferere ikke risikerer at miste
karekortet pa grund af mindre fejlvurderinger.

Af hensyn til ferdselssikkerheden og hensynet til andre
trafikanter, ber lempelsen efter By-, Land- og Transportmi-
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nisteriets vurdering imidlertid alene vere i1 forhold til de
mindre alvorlige overtreedelser af ferdselsloven, som efter
de gaeldende regler vil medfere et klip i karekortet. Hvis der
er tale om overtradelser, som i sig selv vil medfere en betin-
get eller ubetinget frakendelse, ber udrykningsferere fortsat
sanktioneres med sddanne frakendelser, hvis de ikke i den
konkrete situation har udvist den tilstreekkelige forsigtighed.

Fremkersel mod radt eller gult lyssignal i kryds er forbundet
med en meget stor risiko for pdkersel, hvorfor det er af
overordentlig stor betydning, at udrykningsbekendtgerelsens
krav om nedsattelse af hastigheden overholdes. Det ber
saledes alene veere muligt at undgéd klip i kerekortet for
overtredelse af ferdselslovens § 4, stk. 1, i tilfelde, hvor
der ikke er udvist tilstreekkelig forsigtighed, hvis fereren
dog har nedsat hastigheden i tilstrekkeligt omfang til at
kunne standse for mulig tveergéende trafik.

En sadan lempelse af ferdselslovens frakendelsesmaessige
sanktioner vil efter By-, Land- og Transportministeriets op-
fattelse skabe en bedre balance mellem de sarlige arbejds-
betingelser, som udrykningsferere er underlagt, og de ferd-
selssikkerhedsmaessige hensyn til andre trafikanter.

2.4.3. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at der i feerdselslovens § 125 indsattes et nyt
stykke 6, hvoraf det fremgér, at stk. 2, nr. 1-5, ikke galder
for forere af udrykningskeretegjer under udrykningskersel,
der er omfattet af regler udstedt i medfer af § 7, stk. 1, hvis
betingelserne for at foretage udrykningskersel er opfyldt, og
forholdet ikke er omfattet af § 4, stk. 2, § 5, stk. 2, og § 55
a, stk. 1. 1. pkt. finder alene anvendelse ved overtreedelse
af § 4, stk. 1, i forbindelse med fremkersel mod radt eller
gult lyssignal i kryds, hvis fereren har nedsat hastigheden i
tilstraekkeligt omfang til, at der straks kan standses for mulig
tvaergaende trafik.

Det er en forudsatning for, at udrykningsferere vil vare
omfattet af det foresldede stk. 6, at udrykningskerslen har
varet berettiget. Det vil sige, at udrykningskerslen skal have
varet nedvendig af hensyn til de opgaver, som fremgér af
udrykningsbekendtgerelsens § 1, stk. 1.

Det er alene overtradelser af de feerdselsregler, der kan fra-
viges i medfer af udrykningsbekendtgerelsens § 8 stk. 2,
der vil vaere omfattet af den foresldede lempelse. Efter ud-
rykningsbekendtgarelsens regler kan feerdselslovens § 4, stk.
2 (pligt til at efterkomme politiets anvisninger for feerdslen),
§ 5, stk. 2 (pligt til standsning ved jernbanespor), og § 55
a (forbud mod brug af handholdt teleudstyr) ikke fraviges
under udrykningskersel. Overtraeedelse af disse bestemmelser
under udrykningskersel vil séledes fortsat medfere klip i
kerekortet i medfer af § 125, stk. 2, nr. 1 og 2.

I forhold til § 55 a vil der dog i medfer af ferdselslovens
geldende regler alene kunne tildeles udrykningsferere et
klip i kerekortet for at anvende handholdt teleudstyr under
udrykningskersel, hvis brugen ikke har varet nedvendig for
den operative indsats, jf. § 55 a, stk. 5.

Tilsvarende kan faerdselslovens regler om kersel under pa-
virkning af euforiserende stoffer ikke fraviges under udryk-
ningskersel, hvorfor den foresldede bestemmelse ikke om-
fatter klip i kerekortet efter § 125, stk. 2, nr. 6 (THC-kersel
i det laveste interval mellem 0,0011 - 0,003 mg THC pr.
kilogram blod).

I tilfeelde, hvor udrykningskerslen har varet berettiget, med-
forer den foreslaede bestemmelse saledes, at forere af ud-
rykningskeretajer ikke vil skulle tildeles klip i1 kerekortet for
overtredelser af de omhandlede bestemmelser af ferdsels-
loven. Dette vil geelde uanset, om selve overtraedelsen har
varet patrengende nedvendig, eller om fereren har udvist
tilstreekkelig forsigtighed.

Ved overtredelser af § 4, stk. 1, om fremkersel for redt eller
gult lyssignal, vil udrykningsfereren dog kun vere omfattet
af den foreslaede lempelse, 1 det omfang fereren har nedsat
hastigheden tilstraekkeligt til at kunne standse for eventuel
tveergaende trafik.

Den foreslaede lempelse omfatter ikke overtraedelser af
feerdselsloven, der medforer betinget eller ubetinget fraken-
delse af forerretten efter § 125, stk. 1, eller § 126. Fore-
ren vil derfor fortsat skulle frakendes forerretten betinget
eller ubetinget for overtreedelser omfattet af faerdselslovens
bestemmelser herom, hvis overtradelserne ikke har varet
patrengende nedvendige, og hvis fereren ikke har udvist
tilstreekkelig forsigtighed.

De foreslaede andringer har ikke betydning for straffastsaet-
telsen 1 de pageldende sager. Udrykningsforere vil sledes
fortsat kunne straffes med bede, hvis de overtraeder faerd-
selslovens regler, uden at udrykningsbekendtgerelsens betin-
gelser herfor er opfyldt.

2.5. Bemyndigelse til dispensation fra faerdselsreglerne
i forbindelse med gennemforelse af szertransporter, her-
under blokvognskersel

2.5.1. Geeldende ret

Bestemmelsen i den galdende § 86 i ferdselsloven gaelder
ifelge sin ordlyd for kersel med blokvogne, som overskrider
bestemmelserne om maksimal lengde, bredde, hgjde samt
totalvegt og akseltryk i medfor af §§ 84 og 85. I henhold til
stk. 1, 1. pkt. kan politiet efter forhandling med vejmyndig-
heden meddele tilladelse til sddanne blokvognskersler. Poli-
tiets tilladelse kan, jf. § 86, stk. 1, 2. pkt., gives til kersel pé
en bestemt straekning eller inden for et bestemt omrade. En-
delig fremgér det af stk. 1, 3. pkt., at blokvogne kun ma
anvendes til transport, som ikke med rimelighed vil kunne
gennemfores pa anden made.

Det fremgér af § 84, stk. 1, at by-, land- og transportministe-
ren fastsetter bestemmelser om keretgjers og vogntogs ster-
ste bredde, leengde og hejde i savel belasset som ubelasset
stand, herunder om kersel med serligt brede, lange eller
haje karetojer eller vogntog.
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Det fremgar endvidere af § 85, stk. 1, at by-, land- og trans-
portministeren fastsetter bestemmelser om storste tilladte
akseltryk og totalvaegt for keretgjer i savel belaesset som
ubelasset stand.

I henhold til § 86, stk. 2, fastsatter by-, land- og transport-
ministeren bestemmelser om blokvognskarsel. By-, land- og
transportministeren fastsatter efter forhandling med justits-
ministeren bestemmelser om betaling for pakravet politias-
sistance efter politiets skon ved gennemforelse af sddanne
transporter.

Ved den politiske aftale om politiets og anklagemyndighe-
dens gkonomi 2021-2023 blev opgaven vedrerende udste-
delse af sartransporttilladelser pr. 1. oktober 2021 overdra-
get fra politiet til Vejdirektoratet. Vejdirektoratet udsteder
sertransporttilladelserne, jf. §§ 15-19 i1 bekendtgerelse nr.
635 af 31. maj 2023 om sertransport, herefter sertransport-
bekendtgerelsen.

By-, land- og transportministeren har i bekendtgerelse nr.
635 af 31. maj 2023 om sertransport fastsat nermere reg-
ler for saertransporter, herunder hvilke sertransporter der
kreever Vejdirektoratets tilladelse, og hvilke der er tilladel-
sesfrie. Bekendtgorelsen er blandt andet udstedt i medfer af
feerdselslovens § 84, stk. 1, § 85, stk. 1, og § 86, stk. 2, 1.
pkt.

Det fremgar af bekendtgarelsens § 1, stk. 1, at bekendtgerel-
sen fastsaetter regler for sartransport, hvorved, medmindre
andet er bestemt, forstas transport af udeleligt gods der ned-
vendigger overskridelse af en eller flere af bestemmelserne 1
bekendtgerelse om keretgjers storste bredde, laengde, hgjde,
vagt og akseltryk (dimensionsbekendtgerelsen) pa lastbil og
vogntog bestaende af lastbil og padhangs-/settevogn.

Bekendtgerelsen omfatter endvidere kersel med mobilkran,
stort motorredskab, stort pdhangsredskab og blokvogn, jf.
stk. 2.

Bekendtgerelsen omfatter ogsa returkersel fra nedretsopga-
ver med keretej, hvis konstruktion nedvendigger overskri-
delse af en eller flere af bestemmelserne i dimensionsbe-
kendtgerelsen, i belesset savel som ubelasset stand, jf. stk.
3. Bekendtggrelsen gelder ogsa sartransport, der gennemfo-
res med udenlandsk registrerede karetejer, jf. stk. 4.

Blokvogn er defineret som en bil, settevogn eller pdhangs-
vogn, hvis vagt, akseltryk, dimensioner eller gvrige kon-
struktion udelukker keretojet fra registrering som bil, satte-
vogn eller pdhangsvogn, og som er beregnet til transport af
serlig tungt eller omfangsrigt gods, jf. § 2, stk. 1, nr. 1.

2.5.2. By-, Land- og Transportministeriets overvejelser

Som felge af den politiske aftale om politiets og anklage-
myndighedens ekonomi 2021-2023 har Vejdirektoratet haft
opgaven vedrerende udstedelse af sartransporttilladelser
siden 1. oktober 2021, da denne blev overdraget fra poli-

tiet. Vejdirektoratet udsteder sertransporttilladelserne, ser-
transportbekendtgerelsens jf. §§ 15-19.

Vejdirektoratet behandler over 30.000 anseggninger om ser-
transporter om aret. Vejdirektoratet har i de seneste &r note-
ret sig en stigning af ansegninger om s&rtransporter, hvor
der seges om tilladelse til at kere i strid med ferdselslovens
regler.

Gennemforelsen af en raekke sartransporter, herunder blok-
vognskersler, kan pa grund af transportens lengde, bredde,
hejde, totalvaegt, akseltryk eller godsets karakter i praksis
kun gennemferes ved tilsidesattelse af en reekke bestemmel-
ser i feerdselsloven.

Et eksempel pé, at kersel med sartransport, herunder blok-
vognskersel, sker i strid med faerdselslovens regler, kan
vare, at korsel med sartransporter, herunder kersel med
blokvogn, sker venstre om i en rundkersel, da transportens
karekurver taler for denne losning. Der kan ogsé ske over-
skridelse af sperreflader, sparrelinjer og ubrudte kantlinjer
m.m.

I og med, at der i dag ikke er hjemmel til, at der kan dispen-
seres fra feerdselsreglerne, og at dette i stigende grad har vist
sig nedvendigt, finder By-, Land- og Transportministeriet
det hensigtsmeessigt at tilvejebringe en sddan hjemmel.

2.5.3. Den foresldede ordning

Det foreslas at @&ndre faerdselslovens § 86, stk. 1, sdledes at
Vejdirektoratet skrives ind i stedet for politiet, da Vejdirek-
toratet siden 1. oktober 2021 har haft opgaven vedrerende
udstedelse af sertransporttilladelser, da denne blev overdra-
get fra politiet. Det foreslas endvidere, at det skrives ind, at
det ligeledes omhandler kersel med sartransporter, herunder
blokvogn.

Det foresldede vil dels medfere en @ndring af sproglig ka-
rakter, da Vejdirektoratet siden 1. oktober 2021 har haft
opgaven vedrerende udstedelse af sertransporttilladelser, jf.
bekendtgerelse om sartransport §§ 15-19, og dels medfere,
at det tydeliggores, at bestemmelsen ogsd omhandler sar-
transporter, herunder blokvognskersel.

Det foreslas endvidere at indfere et nyt stk. 2 i fardsels-
lovens § 86, sdledes at der i forbindelse med tilladelse,
jf. bestemmelsens stk. 1, kan gives dispensation til at fravi-
ge bestemmelserne om at efterkomme de anvisninger for
feerdslen, som gives ved fardselstavler, afmerkning pé ke-
rebanen eller cykelsti, signalanleg, m.v. ferdselslovens §
4, stk. 1 (anvisninger for ferdslen), om faerdselsregler for
kerende §§ 14, stk. 1 og 5 (anvendelsen af vejens forskelli-
ge baner ved serlige baner for forskellige feerdselsarter og
krybespor), § 15, stk. 1-4 (placeringen pa vejen), § 16, stk.
1 og 3-5 (svingning m.v.), § 17, stk. 1 (svingning m.v. ved
kersel over eller bort fra kerebanen uden for vejkryds m.v.),
§ 18 (vending, bakning og vognbaneskift m.v.), § 20, stk.
1 (kerende, som meder hinanden m.v.), § 22 (overhaling),
§ 28, stk. 1 og 2 (standsning og parkering), § 29, stk. 1,
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nr. 7-10 (standsning og parkering ma ikke ske i krybespor,
pa afmaerket holdeplads for hyrevogne m.v.), og om sarlige
regler for feerdsel pa motorvej og motortrafikvej § 44, stk. 1
og 2 (hastighed ved faerdsel pa motorvej samt tilkersels- og
frakerselsvej m.v.), § 46, stk. 1-3 (kersel over midterrabat,
foretagelse af vending og bakning m.v.), § 48 (anvendelse af
motortrafikvej).

Det foreslaede vil medfare, at Vejdirektoratet i forbindelse
med direktoratets tilladelser kan give dispensation til at fra-
vige feerdselsreglerne pd en raekke omrédder, séledes at der
kan ske gennemforelse af sartransporter, herunder kersel
med blokvogn, der pd grund af keretgjernes samlede leng-
de, bredde, hgjde, totalvagt, akseltryk eller pa grund af det
transporterede gods dimensioner ikke ville kunne gennemfo-
res 1 overensstemmelse med de pigaldende ferdselsregler.

Det foreslas endvidere, at der i § 86, stk. 2, der bliver til stk.
3, indsettes, at by-, land- og transportministeren fastsatter
bestemmelser om sa@rtransporter, herunder blokvognskersel.

Det foresldede vil medfere, at der i forbindelse med Vejdi-
rektoratets tilladelser, kan gives dispensation til at fravige
feerdselsreglerne pa en rekke omrdder, sdledes at der kan
ske gennemforelse af korsel med sartransporter, herunder
blokvognskersel. Det er endvidere hensigten med lovforsla-
get at tydeliggere, at det ligeledes omhandler kersel med
sertransporter, herunder blokvogn.

2.6. Faerdselsstyrelsens kontrol og opkrzvning af beder
for manglende betaling af vejafgift

2.6.1. Geeldende ret

Det fremgér af § 6, stk. 1 og 2, i bekendtgerelse nr. 647 af
28. maj 2025 af lov om vejafgift med senere andringer (her-
efter vejafgiftsloven), at Sund & Belt Holding A/S pé vegne
af staten opkraever vejafgifter efter vejafgiftsloven gennem
salg af rutebilletter og ved anvendelse af koretejsudstyr.

Endvidere fremgér det af vejafgiftslovens § 6, stk. 4, at
Sund & Bzlt Holding A/S forer kontrol med, at reglerne
i vejafgiftsloven overholdes, og at kontrollen foretages digi-
talt (digital hdndhaevelse).

I medfor af vejafgiftslovens § 17, stk. 1, kan Faerdselsstyrel-
sen i sager om overtradelse af vejafgiftsloven i et badefore-
leeg tilkendegive, at sagen kan afgeres uden retssag, hvis
den afgiftspligtige erklaerer sig skyldig i overtredelsen og
erklarer sig rede til inden for en nermere angivet frist at be-
tale en bede som angivet i badeforelaegget. Retsplejelovens
§ 752 finder tilsvarende anvendelse i disse sager.

Sund & Bealt Holding A/S, der varetager opgaven med ind-
samling af data til brug for Ferdselsstyrelsens hdndheavel-
se af vejafgiftsordningen med administrative bedeforeleg,
sender relevante oplysninger til Faerdselsstyrelsen, hvis kon-
trollen viser, at der for et koretoj ikke er betalt vejafgift i
overensstemmelse med vejafgiftslovens regler.

Feerdselsstyrelsen udsteder administrative bedeforeleeg pa
baggrund af de modtagne oplysninger, og hvis der efter en
pamindelsesprocedure ikke modtages en vedtagelse og beta-
ling eller relevante indvendinger fra den sigtede, overdrager
Fardselsstyrelsen sagen til politiet med henblik pa en afge-
relse ved domstolene.

Geldsstyrelsen stér for at inddrive geeld for offentlige myn-
digheder i Danmark, herunder blandt andet ubetalte kontrol-
afgifter, jf. § 2, stk. 1, i lov om inddrivelse af geld til
det offentlige, jf. lovbekendtgerelse nr. 1063 af 26. septem-
ber 2024 med senere @ndringer (herefter gaeldsinddrivelses-
loven). Geldsstyrelsen er saledes restanceinddrivelsesmyn-
dighed for geeld til det offentlige. Fordringer overdrages
til restanceinddrivelsesmyndigheden af fordringshaveren ef-
ter reglerne i geeldsinddrivelsesloven efter forgeves opkraev-
ning af fordringen.

Reglerne om fuldbyrdelse af strafferetlige beder folger af
lov om fuldbyrdelse af straf m.v., jf. lovbekendtgerelse nr.
201 af 28. februar 2023 med senere @ndringer (herefter
straffuldbyrdelsesloven) og bekendtgerelse nr. 1071 af 28.
august 2025 om opkreevning af visse beder, offerbidrag,
konfiskationsbelgb, sagsomkostninger m.v. samt afgerelse
om udstaelse af forvandlingsstraf for bede med senere @n-
dringer (herefter badebekendtgorelsen).

Efter straffuldbyrdelseslovens § 91, stk. 1, inddrives bade-
krav af restanceinddrivelsesmyndigheden (Geldsstyrelsen).

Efter straffuldbyrdelseslovens § 91, stk. 2, kan oversendelse
til restanceinddrivelsesmyndigheden dog undlades, nar be-
destraf er idemt eller vedtaget her i landet mod fysiske eller
juridiske personer, der har fast bopzl eller hjemsted i udlan-
det, med henblik pé at myndighederne i det pdgeldende land
anmodes om at fuldbyrde bedestraffen. Bestemmelsen med-
farer, at politiet i de pagaeldende tilfzelde ikke er forpligtet til
at oversende bader til inddrivelse i sager mod udenlandske
skyldnere i de tilfeelde, hvor politiet ikke er lykkedes med at
opkrave beden. Det er dog fortsat en mulighed at oversende
badekrav til restanceinddrivelsesmyndigheden, hvis det af
politiet vurderes, at restanceinddrivelsesmyndigheden i den
konkrete situation vil kunne foretage inddrivelse, for eksem-
pel hvis det undtagelsesvist konstateres, at skyldneren har
aktiver af vasentlig vaerdi i Danmark, som restanceinddri-
velsesmyndigheden vil kunne gore udleg i.

De danske myndigheder kan i henhold til en raekke forskel-
lige regler om fuldbyrdelse af strafferetlige afgerelser anmo-
de bopzlslandet om at overtage fuldbyrdelsen af en bede,
der er palagt en person bosiddende i udlandet, for forhold
begaet i Danmark. Der henvises herved nermere til Radets
Rammeafgarelse 2005/214/RIA af 24. februar 2005 om an-
vendelse af princippet om gensidig anerkendelse pa bede-
straffe, lov om fuldbyrdelse af visse strafferetlige afgerelser
i Den Europaiske Union, jf. lovbekendtgerelse nr. 213 af
22. februar 2013 med senere @ndringer, Europaridets kon-
vention om straffedommes internationale retsvirkninger, lov
om international fuldbyrdelse af straf m.v., jf. lovbekendtge-
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relse nr. 740 af 18. juli 2005 med senere e&ndringer og lov-
bekendtgerelse nr. 555 af 25. maj 2011 om samarbejde med
Finland, Island, Norge og Sverige angaende fuldbyrdelse af
straf m.v. med senere endringer.

For overtreedelser af vejafgiftsloven, hvor skyldneren og
det motordrevne keretoj er hjemmehorende i udlandet, kan
endelig afgjorte og forfaldne beder idemt eller udenretligt
vedtaget endvidere i medfer af faerdselslovens § 120 c, stk.
1, jf. stk. 3 og 5, oversendes til Sund & Belt Holding A/S
med henblik pa opkravning af det skyldige belob.

Sund & Belt Holding A/S’™ opkrevning sker ved, at de
koretgjer, hvortil der er knyttet forfaldne og ubetalte beder,
og som er oversendt til selskabet til opkrevning, nagtes
passage af Storbaltforbindelsen, indtil betaling er sket.

I bekendtgerelse nr. 799 af 16. juni 2025 om Sund & Belt
Holding A/S" opkrevning af forfaldne beder for overtrea-
delse af lov om vejafgift (herefter passagenagtelsesbekendst-
gorelsen) er der fastsat narmere regler om blandt andet
udveksling af oplysninger mellem politiet og Sund & Belt
Holding A/S, opkravningsperiodens leengde og ordningens
administration m.v.

Det fremgar endvidere af passagenagtelsesbekendtgerelsens
§ 3, stk. 3, at politiet ikke ma sende baden til opkravning
hos Sund & Bzlt Holding A/S pa Storebeltsforbindelsen,
hvis beden er sendt til inddrivelse hos restanceinddrivelses-
myndigheden, eller hvis de kompetente myndigheder 1 andre
lande er anmodet om at fuldbyrde bedekravet.

Efter bekendtgerelsens § 3, stk. 4, m4 politiet endvidere ikke
sende baden til inddrivelse hos restanceinddrivelsesmyndig-
heden eller anmode de kompetente myndigheder i andre
lande om at fuldbyrde bedekravet i den periode, hvor beden
er til opkreevning hos Sund & Belt Holding A/S. Opkreev-
ningsperioden er i medfer af bekendtgerelsens § 6, stk. 1,
fastsat til seks méneder efter politiets oversendelse af oplys-
ninger om beden.

Boadebekendtgerelsen indeholder endvidere i § 7, stk. 2,
krav om, at opkrevningsskrivelsen, jf. § 3, i sager, der er
omfattet af passagenagtelsesbekendtgorelsen, skal indehol-
de orientering om, at manglende betaling medferer, at oplys-
ninger om sagen oversendes til Sund & Bealt Holding A/S
med henblik pa opkraevning af det skyldige belab.

I medfer af bedebekendtgerelsens § 7, stk. 3, skal opkraev-
ningsskrivelsen i de pageldende sager desuden indeholde
orientering om, at sagerne kan oversendes til restanceind-
drivelsesmyndigheden med henblik pa inddrivelse eller til
myndighederne i det pageldende land, hvor skyldner har
bopal eller hjemsted med anmodning om fuldbyrdelse af
boadekravet, hvis politiet modtager meddelelse fra Sund &
Bzlt Holding A/S om, at opkravningsperioden for beden er
udlebet, og det skyldige beleb ikke er betalt.

Politiet skal endvidere skriftligt orientere skyldneren om

sagens oversendelse til Sund & Belt Holding A/S, jf. § 7,
stk. 4.

Det folger af § 11, stk. 1, i lov nr. 774 af 20. juni 2025
om godkendelse og syn af keretgjer (herefter synsloven), at
Ferdselsstyrelsen kan foretage syn ved vejsiden af erhvervs-
koretojer og motorcykler og i den forbindelse anvise og
ledsage koretgjer til et kontrolsted.

Syn ved vejsiden er en uvarslet teknisk kontrol af et koretgyj,
udfert ved vejsiden, jf. definitionen i synslovens § 2, nr. 4.

Bestemmelsen i § 11, stk. 1, giver ikke Feardselsstyrelsen
befojelser til at tvinge erhvervskeretgjer eller motorcykler
til standsning. Faerdselsstyrelsen har alene hjemmel til ved
tydelig afmarkning af kontrolstedet og synsinspektererne at
anvise erhvervskeretgjerne og motorcyklerne til et kontrol-
sted. Feerdselsstyrelsen kan séledes ikke eftersatte et koretgj
for at gennemtvinge et vejsidesyn.

Ifelge § 11, stk. 2, kan Faerdselsstyrelsen fastsatte neermere
regler om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer og motor-
cykler, om Ferdselsstyrelsens adgang til at anvise og ledsa-
ge erhvervskeretgjer og motorcykler efter stk. 1, herunder
om indretning og afmaerkning af keretgjer og kontrolsteder,
og om krav til de inspekterer, der skal anvise og ledsage
karetejer til kontrol. Bemyndigelsen er udnyttet i bekendt-
gorelse nr. 1655 af 5. december 2025 om udferelse af syn
af erhvervskeretgjer ved vejsiden (herefter vejsidesynsbe-
kendtgerelsen).

Efter synslovens § 36, stk. 3, straffes en ferer af et er-
hvervskeretej eller en motorcykel, der ikke efterkommer
Feerdselsstyrelsens anvisninger ved syn ved vejsiden efter
§ 11, stk. 1, med bede. Ifelge bestemmelsens forarbejder
forudsattes beden som udgangspunkt udmalt til 1.500 kr.,
jf. Folketingstidende 2024-25, tilleg A, L 170 som fremsat,
side 53.

Synslovens bestemmelser om vejsidesyn giver alene Ferd-
selsstyrelsen mulighed for at foretage tekniske kontroller af
keoretojer. Faerdselsstyrelsen har saledes ikke hjemmel til at
foretage kontroller af andre forhold, herunder kontrol og
opkraevning af forfaldne bader.

2.6.2. By-, Land- og Transportministeriets overvejelser

Opkraevning og fuldbyrdelse af strafferetlige beder til ud-
leendinge for forhold begaet i Danmark, er i praksis betyde-
ligt vanskeligere end opkravning og inddrivelse hos danske
skyldnere.

Det er ikke alene vigtigt for den preventive effekt af beder
og afgifter pd ferdselsomridet, at de bagvedliggende regler
er underlagt en effektiv kontrol og handhavelse. Det er
tilsvarende vigtigt, at beder og afgifter ogsa kan opkraves
effektivt. Hvis det ikke er tilfaldet, kan det fore til en
oplevelse af, at det er konsekvensfrit at undlade at betale
skyldige beder og afgifter, hvilket kan medfere, at udenland-
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ske forere og transportvirksomheder vil vare langt mindre
tilbgjelige til at efterleve reglerne under ophold i Danmark.

I forhold til transporterhvervet giver det ogsé anledning
til ulige konkurrencevilkar, at udenlandske chaufferer og
transportvirksomheder i praksis ikke er underlagt de samme
opkravnings- og inddrivelsesmuligheder som danske chauf-
forer og transportvirksomheder.

Serligt 1 forhold til den kilometerbaserede vejafgift, der
er indfert ved lov nr. 763 af 13. juni 2023, er en effektiv
opkrevning af bader for manglende betaling af afgiften ve-
sentlig for efterlevelsen af vejafgiftsordningen.

For s& vidt angar opkrevning af ubetalte vejafgiftsbeder
ved Sund & Belt Holding A/S bemarker By-, Land- og
Transportministeriet, at ca. 20 pct. af den udenlandske gods-
trafik passerer Storebaltsforbindelsen. By-, Land- og Trans-
portministeriet finder derfor, at der ber indferes tiltag, som
retter sig mod den relativt store del af godstransporten, der
ikke passerer Storebeltsforbindelsen.

Ferdselsstyrelsen er allerede til stede pa vejene i forbindel-
se med styrelsens afholdelse af vejsidesyn. By-, Land- og
Transportministeriet finder derfor, at der med fordel kan
etableres en ordning, hvorefter Faerdselsstyrelsen ogsd kan
kontrollere og opkrave endelig afgjorte og forfaldne beder
for overtraedelse af lov om vejafgift, hvis skyldneren og det
motordrevne koretegj, med hvilket overtraedelsen er begaet,
er hjemmeherende i udlandet. En sddan kontrol- og opkreev-
ningsmulighed vil udgere et effektivt supplement til den op-
kraeevning af ubetalte vejafgiftsbeder, der varetages af Sund
& Bezlt Holding A/S, i forhold til de udenlandske keretejer,
der ikke passerer Storebaeltsforbindelsen.

Da Ferdselsstyrelsens kontrol og opkraevning forudsettes
i vidt omfang at skulle foregd samtidig med styrelsens vej-
sidesyn, uden dog at vare begranset hertil, bor der gzlde
tilsvarende regler for Fardselsstyrelsens kontrol og opkrav-
ning. Ferdselsstyrelsen ber derfor have en tilsvarende anvis-
ningsret af keretgjer til kontrol og opkrevning, som Ferd-
selsstyrelsen har i forbindelse med vejsidesyn.

For at sikre, at Faerdselsstyrelsens anvisninger folges, finder
By-, Land- og Transportministeriet, at det ber vare straf-
belagt med bede, hvis Fardselsstyrelsens anvisninger ikke
folges. Det vil ogsa understotte, at Ferdselsstyrelsen uden
politiets tilstedevaerelse effektivt kan gennemfere den fore-
slaede kontrol og opkravning.

De sager, der skal kunne sendes til Feerdselsstyrelsen til op-
kreevning, vil skulle vaere de samme sager, som kan sendes
til opkraevning hos Sund & Bzlt Holding A/S i medfer af
feerdselslovens § 120 c, stk. 1, jf. stk. 3 og 5. Der vil séledes
blive tale om, at de pdgaldende beder er til opkrevning
samtidig hos Sund & Bealt Holding A/S og Ferdselsstyrel-
sen.

2.6.3. Den foreslaede ordning

Det foreslés, at der i synsloven indsattes en ny bestemmelse
som § 12 a, hvor det af stk. 1 fremgar, at Faerdselsstyrel-
sen ved vejsiden kan foretage kontrol og opkravning af
endelig afgjorte og forfaldne beder for overtreedelse af lov
om vejafgift, hvis skyldneren og det motordrevne keretgj,
med hvilket overtraedelsen er begdet, er hjemmeheorende i
udlandet. Det foreslds endvidere, at Feerdselsstyrelsen i den
forbindelse kan anvise og ledsage karetejet til et kontrol-
sted, som keretgjet ikke mé forlade, for betalingsforholdet er
afklaret.

Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 2, nr. 1,
til den foreslaede § 12 a, stk. 1, i synsloven.

I forhold til de nordiske lande (Finland, Island, Norge og
Sverige) er der sarligt lette muligheder for inddrivelse af
strafferetlige beder i henhold til lov om samarbejde med
Finland, Island, Norge og Sverige angaende fuldbyrdelse af
straf m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 555 af 25. maj 2011 med
senere @ndringer.

Det foreslas derfor i § 12 a, stk. 2, at stk. 1 ikke finder
anvendelse med hensyn til skyldnere, der er hjemmeherende
i Finland, Island, Norge eller Sverige.

Det foreslas i § 12 a, stk. 3, at by-, land- og transportmini-
steren kan fastsaette naermere regler om kontrol og opkreev-
ning efter stk. 1, herunder at regler fastsat i medfer af § 11,
stk. 2, finder tilsvarende anvendelse ved kontrol og opkrav-
ning efter stk. 1. Det foreslas endvidere, at by-, land- og
transportministeren efter forhandling med justitsministeren
kan fastsatte nermere regler om oversendelse af sager til
kontrol og opkravning.

Det er hensigten at benytte bemyndigelsesbestemmelsen i
den foresldede § 12 a, stk. 3, 1. pkt., til at endre reglerne
1 vejsidesynsbekendtgarelsen, sdledes at bekendtgerelsens
regler om blandt andet indretning og afmerkning af kere-
tojer og kontrolsteder ogsé vil finde anvendelse i forbindel-
se med den kontrol og opkravning af forfaldne beder for
manglende betaling af vejafgift, som det foreslas, at styrel-
sen kan foretage. Tilsvarende er det hensigten at fastsette
narmere regler om gennemforelse af kontrollen og opkraev-
ningen, herunder vejledning af foreren om betaling, og op-
kraevningsperiodens leengde.

Det er endvidere hensigten at benytte bemyndigelsesbestem-
melsen i den foresldede § 12 a, stk. 3, 2. pkt., til efter
forhandling med justitsministeren at fastsatte regler om ud-
veksling af oplysninger mellem politiet og Feerdselsstyrel-
sen, der svarer til reglerne i passagenagtelsesbekendtgerel-
sen om udveksling af oplysninger mellem politiet og Sund
& Bezlt Holding A/S.

Politiet er pad statens vegne fordringshaver i forhold til
idemte eller vedtagne beder for manglende betaling af vejaf-
gift. Det vil politiet vedblive med at veere. Faerdselsstyrelsen
vil sdledes — pd samme méide som Sund & Belt Holding
A/S — ikke blive fordringshaver i de pagaeldende situatio-
ner, idet der alene vil vaere tale om, at Faerdselsstyrelsen
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samtidig med Sund & Belt Holding A/S opkraver den pa-
geldende fordring pa politiets vegne.

Feerdselsstyrelsen vil i forbindelse med kontrol- og opkrav-
ningssituationen skulle give den aktuelle forer de nedven-
dige oplysninger om, hvordan fordringen kan betales til
fordringshaveren. For beder vedrerende udenlandske skyld-
nere og karetgjer vil det for eksempel kunne dreje sig om
oplysninger om relevant betalingsside eller IBAN-nummer
og SWIFT-adresse. Nir den aktuelle forer kan fremvise
dokumentation for, at betaling er sket, vil keretgjet kunne
forlade kontrolstedet.

Forfaldne beder for manglende betaling af vejafgift vil sale-
des fortsat skulle betales direkte til politiet, jf. straffuldbyr-
delseslovens § 90, stk. 1.

Der vil blive tale om et samlet opkravningstiltag hos Sund
& Bezlt Holding A/S og Ferdselsstyrelsen, som politiet vil
kunne benytte sig af i forlengelse af ovrige opkrevnings-
foranstaltninger. Hvis fordringer sendes til opkrevning hos
Sund & Belt Holding A/S og Ferdselsstyrelsen, vil det sa-
ledes skulle ske forud for overdragelse af fordringen til ind-
drivelse hos Geldsstyrelsen. Der vil derfor ikke blive tale
om sidelgbende inddrivelsesforlgb. Fordringer, der er sendt
til inddrivelse hos Galdsstyrelsen, vil ikke kunne opkraves
af Ferdselsstyrelsen (og Sund & Belt Holding A/S) efter
den foresldede ordning. Galdsstyrelsen vil fortsat vaere re-
stanceinddrivelsesmyndighed, og overdragelse af fordringer
til inddrivelse hos Galdsstyrelsen vil sdledes fortsat skulle
ske efter reglerne i geeldsinddrivelsesloven, straffuldbyrdel-
seslovens §§ 91-92 og bedebekendtgarelsens § 5.

Det foreslds endvidere, at der i § 36, stk. 3, indsattes en
henvisning til den foresldede § 12 a, stk. 1. Herved vil det
blive strafbelagt med bede, hvis Fardselsstyrelsens anvis-
ninger efter den foresldede § 12 a, stk. 1, ikke folges, jf.
bemarkningerne til den foresldede § 36, stk. 3.

Det forudsettes, at badeniveauet fastsettes til 1.500 kr. Det
svarer til bedeniveauet for overtreedelse af fardselslovens
§ 4, stk. 2, om trafikanters pligt til at efterkomme politiets
anvisninger for fardslen, lige s vel som det svarer til be-
deniveauet for overtredelse af synslovens § 11, stk. 1, om
pligt til at efterkommer Ferdselsstyrelsens anvisninger ved
vejsidesyn.

Den angivne retningslinje afskarer ikke domstolene fra ef-
ter en konkret vurdering i det enkelte tilfeelde af samtlige
omstandigheder i sagen at fravige det angivne bedeniveau
i op- eller nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag
foreligger skarpende eller formildende omstandigheder.

Der henvises i evrigt til bemarkningerne til lovforslagets §
2,nr. 2.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Lovforslagets § 1, nr. 2 og 3, kan have positive skonomiske

konsekvenser for vejmyndighederne (bade det statslige Vej-
direktorat og kommunale vejmyndigheder), idet det vil blive
muligt at gennemfore karsel med sartransporter, herunder
blokvogn pa en mere skdnsom made for vejen og dens in-
ventar.

Lovforslagets § 2 om Feerdselsstyrelsens kontrol og opkraev-
ning af forfaldne beder for manglende betaling af vejafgift
forventes at understotte opkrevning af provenuet fra vejaf-
giftsordningen pa ca. 1,5-2 mia. kr. arligt til staten (efter
adferd og tilbagelab), ligesom den foresldede kontrol- og
opkravningsadgang vil kunne understotte opkravning af
ubetalte forfaldne bader for manglende betaling af vejafgift.

Den foresldede ordning vil kunne medfere egede omkost-
ninger til administration i mindre omfang hos Fardselssty-
relsen. Udgifterne atholdes inden for Faerdselsstyrelsens ek-
sisterende bevillingsmessige ramme.

Lovforslaget indebarer i ovrigt ikke gkonomiske og admi-
nistrative konsekvenser for det offentlige, herunder kommu-
nerne og regionerne.

Lovforslaget vurderes at vare i overensstemmelse med de
syv principper for digitaliseringsklar lovgivning.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget har ingen ekonomiske eller administrative kon-
sekvenser for erhvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for bor-
gerne.

6. Klimamzessige konsekvenser

Lovforslagets § 2 om Feerdselsstyrelsens kontrol og opkraev-
ning af forfaldne beder for manglende betaling af vejafgift
kan have positive klimamassige konsekvenser, idet forsla-
get vil bidrage til at sikre efterlevelse af reglerne om den
kilometerbaserede vejafgift. Det forventes, at efterlevelsen
af den kilometerbaserede vejafgift i alt vil medfere CO,-re-
duktioner pa ca. 0,2 mio. ton i 2025 og ca. 0,3 mio. ton
i 2030 fra en reduktion af trafikarbejdet med lastbiler og
i mindre grad fra udbredelsen af energieffektive og grenne
lastbiler.

Lovforslaget skennes i gvrigt ikke at have klimamaessige
konsekvenser.

7. Milje- og naturmaessige konsekvenser

Lovforslagets § 2 om Feerdselsstyrelsens kontrol og opkrav-
ning af forfaldne bader for manglende betaling af vejafgift
kan have positive miljokonsekvenser, idet forslaget vil bi-
drage til at sikre efterlevelse af reglerne om den kilometer-
baserede vejafgift. Det forventes, at efterlevelsen af den
kilometerbaserede vejafgift kan reducere trafikarbejdet med
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lastbiler og dermed blandt andet bidrage til en reduktion af
luftforurening. Det er dog ikke muligt at kvantificere konse-
kvenserne.

Lovforslaget skonnes i ovrigt ikke at have miljo- og natur-
maessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Ferdselsstyrelsens adgang til at kontrollere og opkrave for-
faldne beder for manglende betaling af vejafgift, som fore-
slés med lovforslagets § 2, vil kun finde anvendelse for
bader, hvis skyldneren og det keretej, hvormed forseelsen er
begéet, er hjemmehorende i udlandet.

Det bemerkes, at der alene er tale om et kontrol- og op-
kraevningstiltag for forfaldne beder, hvorimod de bagvedlig-
gende regler, som bederne kan udstedes for overtredelse af,
er ens for udenlandske og danske personer og keretgjer.

Endvidere har den aktuelle forers nationale tilhersforhold
ingen betydningen i selve kontrol- og opkravningssituatio-
nen. Her vil sdvel en dansk som en udenlandsk ferer kunne
kontrolleres og beden opkraeves, hvis det benyttede keoretoj
er hjemmehorende i udlandet, og der til det udenlandske
karetoj er knyttet forfaldne fordringer med en udenlandsk
skyldner.

Den del af det foreslaede kontrol- og opkravningstiltag,
hvor skyldnerens nationale tilhersforhold er afgerende, er
nedvendig for at skabe lighed mellem udenlandske og dan-
ske skyldnere, idet det er betydeligt vanskeligere at opkraeve
og inddrive forfaldne fordringer hos skyldnere, der er hjem-
meherende i udlandet, end hos skyldnere, der er hjemmehe-
rende i Danmark.

Lovforslagets bestemmelse om Fardselsstyrelsens opkrav-
ning er begrundet i hensynet til en effektiv inddrivelse og
kontrol, idet det er betydeligt vanskeligere at opkraeve og
inddrive forfaldne fordringer hos skyldnere, der er hjemme-
herende i udlandet, end hos skyldnere, der er hjemmehearen-
de i Danmark. Der henvises til pkt. 2.6.2 i lovforslagets
almindelige bemaerkninger.

Det er By-, Land- og Transportministeriets vurdering, at
intensiteten ved det foresldede kontrol- og opkravningstiltag
er egnet og nadvendigt med henblik pé at opna et tilstrackke-
ligt kontrolniveau pad samme niveau, som det danske skyld-
nere kan medes med.

Det vurderes pa den baggrund, at ordningen ikke er i strid
med EU-retten.

10. Sammenfattende skema

Lovforslaget indeholder ikke EU-retslige aspekter i gvrigt.
9. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 3. februar
2026 til den 23. februar 2026 (21 dage) veret sendt i hering
hos felgende myndigheder og organisationer m.v.:

3F Fealles Fagligt Forbund, Advokatrddet, Alkohol og Sam-
fund, AMU Transport Danmark, Arbejdstilsynet, ATAX
Arbejdsgiverforening for persontransport, ATL - Transpor-
tens arbejdsgivere, Autobranchen Danmark, Automobilbran-
chens Handels- og Industriforening, samtlige byretter, Bil-
synsBranchen.dk, Cyklistforbundet, Danmarks Frie Auto-
campere, Danmarks Motor Union, Danmarks Tekniske Uni-
versitet — Institut for Transport (DTU Transport), Dansk
Agroindustri, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler
Union, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI),
Dansk Kranforening (DKF), Dansk Karelarer-Union, Dansk
Kareskole Forening, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk
Mobilitet, Dansk PersonTransport (DPT), Dansk Standard,
Dansk Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater,
Danske Biludlejere, Danske Koreleereres Landsforbund,
Danske Motorcyklister, Danske Regioner, Danske Spedite-
rer, Danske Synsvirksomheder, De Danske Bilimporterer,
Den Danske Dommerforening, DFIM, DTL’s arbejdsgiver-
forening, Dommerfuldmagtigforeningen, Falck Danmark
A/S, Finans og Leasing, FOA, Fodgengerforbundet, Forbru-
gerombudsmanden, Forbrugerradet Teenk, Forenede Danske
Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Korelerere, Forenin-
gen af offentlige anklagere, Foreningen Tekniske Konsulen-
ter for Vejtransport, Forsikring & Pension, Frie Danske
Lastbilvognmand (FDL), Handvarksradet, Institut for Men-
neskerettigheder, International Transport Danmark (ITD),
KRAN BLOK Erfa, KL, Kereprovesagkyndiges Landsfor-
ening, Landbrugserhvervets Fardselsgruppe, Landbrug &
Fodevarer, Landdistrikternes Feellesrad, Landsforeningen af
Polio Trafik- og Ulykkesskadede, Landsforeningen Lands-
byerne i Danmark, NOAH-Trafik, Politiforbundet i Dan-
mark, Reddernes Fagforening, Radet for Baredygtig Trafik,
Rédet for Gron Omstilling, Rédet for Sikker Trafik, SEGES,
Sikre veje, SLD - Specialforeningen for Logistik og Distri-
bution, Trafikforbundet, Trafikforskningsgruppen ved Aal-
borg Universitet, Trafik og Transport ved Aalborg Universi-
tet, Trafiksikkerheds Venner i Danmark, Transporterhvervets
Uddannelser (TUR), Veteranknallertklubben Aktiv og Vestre
og Ostre Landsret.

Positive konsekvenser/mindreudgifter (hvis
ja, angiv omfang/hvis nej, anfor »Ingen«)

[Negative konsekvenser/merudgifter (hvis ja,|
angiv omfang/hvis nej, anfor »Ingen«)

(konomiske konse-
[kvenser for stat,

Lovforslagets §1, nr. 2 og 3, kan have positi-
ve skonomiske konsekvenser for vejmyndig-

Lovforslagets § 2 vil kunne medfere oge-
de omkostninger til administration i mindre
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kommuner og regio-
ner

hederne (bade statslige og kommunale), idet
det vil blive muligt at gennemfore korsel me
sertransport, herunder blokvogn pa en mere
skdnsom made for vejen og dens inventar.

Lovforslagets § 2 forventes at understotte
sikring af provenuet fra vejafgiftsordningen
pa ca. 1,5-2 mia. kr. arligt til staten (efter
adfeerd og tilbagelob), ligesom den foreslée-
de kontrol- og opkravningsadgang vil kunne
understotte opkraevning af ubetalte forfaldne
bader for manglende betaling af vejafgift.

d|omfang hos Feerdselsstyrelsen. Udgifterne

atholdes inden for Ferdselsstyrelsens eksi-
sterende bevillingsmessige ramme.

Implementerings-
konsekvenser for
stat, kommuner og
regioner

Ingen

Ingen

(Wkonomiske kon-
sekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Ingen

Ingen

|Administrative kon-
sekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Ingen

Ingen

|Administrative kon-
sekvenser for bor-

Ingen

Ingen

gerne
Klimamassige kon- [Lovforslagets § 2 kan have positive klima-
sekvenser massige konsekvenser, idet forslaget vil bi-

drage til at sikre efterlevelse af reglerne om
den kilometerbaserede vejafgift. Det forven-
tes, at efterlevelsen af den kilometerbaserede
vejafgift i alt vil medfere CO,-reduktioner pa
ca. 0,2 mio. ton i 2025 og ca. 0,3 mio. ton i
2030.

Miljo- og naturmees-
sige konsekvenser

Lovforslagets § 2 kan have positive miljo-

onsekvenser, idet forslaget vil bidrage til at
sikre efterlevelse af reglerne om den kilome-
erbaserede vejafgift. Det forventes, at efter-
levelsen af den kilometerbaserede vejafgift

an reducere trafikarbejdet med lastbiler og
dermed blandt andet bidrage til en reduktion
af luftforurening.

Forholdet til EU-ret-|
ten

Det er vurderingen, at det ikke er i strid med EU-retten at indfere en kontrol- og opkraev-
ningsadgang for Faerdselsstyrelsen vedrerende forfaldne bader for manglende betaling af
vejafgift, der er idemt eller vedtaget af udenlandske skyldnere.

Er i strid med

de fem principper
for implementering
af erhvervsrettet
[EU-regulering (der
i relevant omfang
ogsa geelder ved
implementering af

Ja

Nej




ikke-erhvervsrettet
U-regulering)

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Det fremgér af ferdselslovens § 86, stk. 1, at kersel med
blokvogn, som medfarer overskridelse af bestemmelser fast-
sat i medfor af §§ 84 og 85, kun mé ske med politiets til-
ladelse, der meddeles efter forhandling med vedkommende
vejmyndighed. Tilladelse gives til en enkelt kersel eller til
kersel pa en bestemt straekning eller inden for et bestemt
omrade. Blokvogn ma kun anvendes til transport, som ikke
med rimelighed vil kunne gennemfores pa anden made.

Det foreslas i § 86, stk. 1, at efter »Korsel med« indsattes
»saertransporter, herunder« og »politiets« endres til » Vejdi-
rektoratets«.

By-, land- og transportministeren har i bekendtgerelse nr.
635 af 31. maj 2023 om sartransport fastsat naermere regler
for saertransporter, herunder hvilke sartransporter der kree-
ver tilladelse, og hvilke der er tilladelsesfrie.

Den foreslaede @ndring vil dels medfere en @ndring der ale-
ne har karakter af en sproglig opdatering, da opgaven ved-
rorende udstedelse af sertransporttilladelser har veret over-
draget fra politiet til Vejdirektoratet siden 1. oktober 2021
til at udstede sertransporttilladelser, jf. sertransportbekendt-
gorelsens §§ 15-19, og dels medfere, at det tydeliggares,
at bestemmelsen ogsa omhandler kersel med s@rtransporter,
herunder blokvogn.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.5 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 2

Det fremgér af faerdselslovens § 86, stk. 2, at by-, land- og
transportministeren fastsetter bestemmelser om blokvogns-
kersel. By-, land- og transportministeren fastsatter efter for-
handling med justitsministeren bestemmelser om betaling
for politimaessig assistance, der efter politiets sken er pakre-
vet ved gennemforelse af sddanne transporter.

Det foreslas, at der indsattes et nyt § 86, stk. 2. Efter den
foresldede bestemmelse kan Vejdirektoratet i forbindelse
med tilladelse, jf. stk. 1, give dispensation til at fravige
bestemmelserne i § 4, stk. 1, § 14, stk. 1 og 5, § 15, stk
1-4, § 16, stk. 1, og 3-5, § 17, stk. 1, § 18, § 20, stk. 1,
§ 22, § 28, stk. 1 og 2, § 29, stk. 1, nr. 7-10, § 44, stk. 1
og 2, § 46, stk. 1-3, § 48, hvis keretgjets samlede lengde,
bredde, hejde, totalvaegt, akseltryk eller dimensionerne pd
det transporterede gods ikke geor det muligt at gennemfore
transporten i overensstemmelse med de pagaldende regler.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at Vejdirektoratet
i forbindelse med direktoratets tilladelse kan give dispensa-
tion til at fravige ferdselsreglerne pa en raekke omrader
saledes, at der kan ske gennemforelse af transporter, der
vil overskride de galdende regler p& grund af transportens
leengde, bredde, hgjde, totalvaegt, akseltryk eller godsets ka-
rakter. Der vil for eksempel kunne vare tale om blokvogns-
korsel, som alene kan gennemferes ved kersel hen over
sparreflader eller fuldt optrukne linjer, enten fordi vognba-
nen er for smal til den pagzldende transport, eller fordi
leengde og stabiliteten af godset indeberer, at svingmangvrer
ikke kan gennemferes inden for den dertil indrettede vogn-
bane.

De mulige fravigelser af feerdselslovens bestemmelser om at
efterkomme anvisninger for faerdslen angivet ved faerdsels-
tavler, afmaerkning pé kerebane eller cykelsti, signalanleg
m.v., ferdselslovens § 4, stk. 1 (anvisninger for faerdslen),
om feerdselsregler for kerende §§ 14, stk. 1 og 5 (anvendel-
sen af vejens forskellige baner ved serlige baner for forskel-
lige feerdselsarter og krybespor), § 15, stk. 1-4 (placeringen
pa vejen), § 16, stk. 1 og 3-5 (svingning m.v.), § 17, stk.
1 (svingning m.v. ved kersel over eller bort fra kerebanen
uden for vejkryds m.v.), § 18 (vending, bakning og vognba-
neskift m.v.), § 20, stk. 1 (kerende, som meder hinanden
m.v.), § 22 (overhaling), § 28, stk. 1 og 2 (standsning og
parkering), § 29, stk. 1, nr. 7-10 (standsning og parkering
ma ikke ske i krybespor, pa afmerket holdeplads for hyre-
vogne m.v.), og § 44, stk. 1 og 2 (hastighed ved faerdsel
pa motorvej samt tilkersels- og frakerselsvej m.v.), § 46,
stk. 1-3 (kersel over midterrabat, foretagelse af vending og
bakning m.v.), § 48 (anvendelse af motortrafikvej), er en
undtagelsesbestemmelse, der kun teenkes anvendt i tilfaelde,
hvor Vejdirektoratet skenner det patraengende nedvendigt
og trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt efter en afvejning
mellem formalet med transporten, transportens dimensioner,
totalveegt og akseltryk samt godsets narmere udformning,
den ansegte rutes forlab og at fravige en reckke konkrete
bestemmelser ved de n@vnte bestemmelser i feerdselsloven.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.5 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 3

Det foreslas i § 86, stk. 2, der bliver stk. 3, at der efter »fast-
setter bestemmelser om« indsattes »s@rtransporter, herun-
der«.

Den foresldede andring vil medfere, at det tydeliggeres,
at bestemmelsen ogsd omhandler kersel med sartranspor-
ter, herunder blokvogn, da Vejdirektoratet allerede i dag ud-
steder sertransporttilladelser, herunder til kersel med blok-
vogn.
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Der henvises i ovrigt til pkt. 2.5 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 4

Det folger af fardselslovens § 125, stk. 2, at foreren skal
frakendes retten betinget til at fore et motordrevet koretoj,
hvortil der kraeeves kerekort, bortset fra lille knallert, hvis
foreren har gjort sig skyldig i tre forhold, der ikke i sig
selv medferer frakendelse af forerretten efter stk. 1, men er
omfattet af 125, stk. 2, nr. 1-6.

Der henvises i ovrigt til pkt. 4.4.1 i lovforslagets almindeli-
ge bemarkninger om gaeldende ret.

Det foreslas 1 § 125, stk. 2, at der efter »Foreren skal«
indsattes », jf. dog stk. 6,«.

Den foresldede @ndring vil sikre, at opmaerksomheden hen-
ledes p& den bestemmelse, som foreslds indsat ved forsla-
gets § 1, nr. 4, om udrykningsfereres undtagelse fra klip-
pekortordningen i visse tilfeelde. Der henvises naermere til
bemerkningerne til lovforslagets § 1, nr. 4.

Til nr. 5

Efter ferdselslovens § 7, stk. 1, fastsetter by-, land- og
transportministeren bestemmelser om udrykningskersel, og
ministeren kan i den forbindelse fravige reglerne i1 faerd-
selsloven. Reglerne om udrykningskersel er fastsat i udryk-
ningsbekendtgerelsen.

Det folger af udrykningsbekendtgerelsens § 8, stk. 2, at
udrykningsforere kan fravige visse af ferdselslovens reg-
ler, hvis det vurderes pétreengende nedvendigt og i evrigt
forsvarligt ud fra en konkret afvejning mellem formalet
med udrykningskerslen og den ferdselssikkerhedsmaessige
risiko, og fereren under udrykningskerslen udviser ganske
serlig forsigtighed. 1 tilfelde, der ikke er omfattet af ud-
rykningsbekendtgerelsens § 8, stk. 2, sanktioneres faerdsels-
lovsovertreedelser begéet af en udrykningsferer under udryk-
ningskersel efter feerdselslovens almindelige regler.

Efter feerdselslovens § 125, stk. 2, skal fereren frakendes
retten betinget til at fore et motordrevet koretej, hvortil der
kraeves kerekort, bortset fra lille knallert, hvis fereren har
gjort sig skyldig i tre forhold, der ikke i sig selv medferer
frakendelse af forerretten efter stk. 1, men er omfattet af §
125, stk. 2, nr. 1-6.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 4.4.1 i lovforslagets almindeli-
ge bemarkninger om gaeldende ret.

Det foreslas, at der i faeerdselsloven indsattes et § 125, stk.
6, hvoraf det fremgar, at stk. 2, nr. 1-5, ikke gelder for
forere af udrykningskeretejer under udrykningskersel, der
er omfattet af regler udstedt i medfer af § 7, stk. 1, hvis
betingelserne for at foretage udrykningskersel er opfyldt, og
forholdet ikke er omfattet af § 4, stk. 2, § 5, stk. 2, og § 55
a, stk. 1. 1. pkt. finder alene anvendelse ved overtreedelse
af § 4, stk. 1, i forbindelse med fremkersel mod radt eller

gult lyssignal i kryds, hvis fereren har nedsat hastigheden i
tilstreekkeligt omfang til, at der straks kan standses for mulig
tveergéende trafik.

Betegnelsen »forere af udrykningskeretojer« omfatter per-
soner, der forer et koretoj godkendt til anvendelse som ud-
rykningskeretegj i medfer af udrykningsbekendtgerelsens §
3, stk. 1, nér kerslen sker som led i en konkret udryknings-
opgave, der opfylder betingelserne i udrykningsbekendtge-
relsens § 1. Udrykningsfereren skal i den forbindelse handle
pa vegne af en udrykningsakter omfattet af udrykningsbe-
kendtgerelsens § 2. Det omfatter de udrykningsakterer, der
er nevnt 1 udrykningsbekendtgerelsens § 2, stk. 1, herunder
politiet, forsvaret, det statslige og kommunale redningsbe-
redskab, det regionale sundhedsberedskab, kriminalforsor-
gen samt andre offentlige myndigheder, der udferer udryk-
ningskersel som led i varetagelsen af deres opgaver. Det
omfatter endvidere feorere, der udferer udrykningskersel
for fysiske eller juridiske personer, som efter udrykningsbe-
kendtgerelsens § 2, stk. 2, er bemyndiget hertil, samt forere
af ambulancer, nar disse udferer udrykningskersel efter en
midlertidig tilladelse meddelt i medfer af § 2, stk. 3.

Betegnelsen omfatter ogsa personer, der kerer udryknings-
karsel som led i politiets ovelses- og uddannelsesaktiviteter,
jf. udrykningsbekendtgerelsens § 10.

Det er efter den foresléede bestemmelse et krav, at betingel-
serne for at kere udrykningskersel er opfyldt. Herved skal
forstds, at udrykningskerslen skal vere nedvendig i forhold
til de formdl, der er angivet i udrykningsbekendtgerelsens
§ 1, og at kerslen sker pd vegne af en udrykningsakter
omfattet af udrykningsbekendtgerelsens § 2 eller som led i
politiets gvelses- og uddannelsesaktiviteter efter bekendtge-
relsens § 10.

I tilfeelde, hvor udrykningskerslen har varet berettiget, vil
den foresldede bestemmelse 1 § 125, stk. 6, medfere, at
forere af udrykningskeretojer ikke vil skulle tildeles klip i
karekortet for overtreedelser af de bestemmelser, der fremgar
af § 125, stk. 2, nr. 1-5, uanset at overtreedelsen ud fra en
konkret vurdering ikke har vearet pétrengende nedvendig
eller foreren ikke har udvist tilstreekkelig forsigtighed.

Det er imidlertid kun de af faerdselslovens bestemmelser,
der under udrykningskersel kan fraviges efter udrykningsbe-
kendtgerelsens regler, der er omfattet af lempelsen i den
foresldede § 125, stk. 6. Da faerdselslovens § 4, stk. 2, om
pligten til altid at efterkomme anvisninger fra politiet eller
andre personer, der er bemyndiget til at regulere trafikken, §
5, stk. 2, om forbuddet mod at passere en jernbaneoverker-
sel, nér signaler, bomme eller jernbanens personale tilken-
degiver, at der skal standses, og § 55 a om forbud mod
brug af handholdt teleudstyr ikke kan fraviges under udryk-
ningskersel efter udrykningsbekendtgerelsens regler, er de
navnte bestemmelser undtaget fra den foresléede lempelse 1
§ 125, stk. 6. Overtreedelse af disse bestemmelser under ud-
rykningskersel vil séledes fortsat medfere klip i kerekortet i
medfer af den gaeldende § 125, stk. 2, nr. 1 og 2.
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I forhold til § 55 a vil der dog i medfer af faerdselslovens
geldende regler alene kunne tildeles udrykningsferere et
klip i kerekortet for at anvende handholdt teleudstyr under
udrykningskersel, hvis brugen ikke har veret nedvendig for
den operative indsats, jf. § 55 a, stk. 5.

I forhold til overtreedelse af feerdselslovens § 4, stk. 1, om
fremkeorsel for redt eller gult lyssignal, folger det af den
foresldede bestemmelses 2. pkt., at udrykningsfereren dog
kun vil vere omfattet af den foresldede lempelse, i det
omfang foreren har nedsat hastigheden tilstraekkeligt til at
kunne standse for eventuel tvargéende trafik. Har foreren
ikke nedsat hastigheden p& den angivne mide inden frem-
kersel for redt eller gult signallys, vil overtreedelsen fortsat
medfere et klip i kerekortet efter den gaeldende § 125, stk. 2,
nr. 2.

Da udrykningsbekendtgarelsen ikke giver mulighed for at
fravige faerdselslovens regler om kersel under pavirkning
af bevidsthedspéavirkende stoffer, omfatter den foresldede
bestemmelse ikke § 125, stk. 2, nr. 6, om THC-kersel i det
laveste interval mellem 0,0011 - 0,003 mg THC pr. kilogram
blod. Overtreedelse af § 54, stk. 1, nr. 2 og 4, i intervallet
mellem 0,0011 - 0,003 mg THC pr. kilogram blod vil séle-
des fortsat medfere klip i kerekortet under udrykningskersel
i medfer af den gaeldende § 125, stk. 2, nr. 6.

Den foresldede lempelse omfatter ikke overtraedelser af
feerdselsloven, der medferer betinget eller ubetinget fraken-
delse af forerretten efter § 125, stk. 1, eller § 126. Fore-
ren vil derfor fortsat skulle frakendes forerretten betinget
eller ubetinget for overtreedelser omfattet af faerdselslovens
bestemmelser herom, hvis overtredelserne ikke har vere
patrengende nedvendige, eller hvis fereren ikke har udvist
tilstreekkelig forsigtighed. Det vil geelde bade for tilfaelde,
hvor en overtreedelse i sig selv medferer en betinget eller
ubetinget frakendelse af fererretten, for eksempel overtrae-
delse af hastighedsgreensen med mere end 60 pct., jf. §
125, stk. 1, nr. 3, og i tilfeelde, hvor flere overtradelser i et
kerselsforlgb samlet vurderes til at udgere en tilsidesattelse
af vaesentlige hensyn til feerdselssikkerheden, jf. § 125, stk.
1, nr. 1, eller szrlig hensynsles kersel efter § 126, stk. 1, nr.
4.

Politi, anklagemyndighed og domstolene vil efter den fore-
slaede ordning skulle tage stilling til, om en konkret keor-
sel er omfattet af den foresldede lempelse, hvorefter udryk-
ningsfereren ikke skal tildeles et klip i kerekortet.

Den foreslaede bestemmelse har ikke betydning for straf-
fastsettelsen i de pdgzldende sager. Udrykningsferere vil
séledes fortsat skulle straffes med bede ved overtredelser
af ferdselsloven 1 de tilfeelde, hvor den foreslaede bestem-
melse matte fore til, at foreren ikke skal tildeles et klip i
kerekortet.

Til nr. 6

I medfor af fardselslovens § 126, stk. 1, nr. 1, skal fere-
ren af et motordrevet keretoj, hvortil der kreeves kerekort,

bortset fra lille knallert, ubetinget frakendes fererretten, nar
foreren har gjort sig skyldig i spirituskersel med en alkohol-
koncentration i blodet under eller efter korslen over 1,20
promille eller en alkoholkoncentration i udéndingsluften
under eller efter kerslen over 0,60 mg pr. liter luft.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.1 i lovforslagets almindeli-
ge bemaerkninger om gaeldende ret.

Det foreslas, at der i § 126, stk. 1, nr. 1, efter »luft« indsaet-
tes »eller har gjort sig skyldig i spirituskersel, hvis forholdet
udger en samtidig overtraedelse af straffelovens § 241 a. el-
ler § 249, stk. 1, jf. stk. 2«.

Den foresldede ®ndring vil medfere, at spirituskersel med
en alkoholkoncentration i blodet pa over 0,50 promille, men
ikke over 1,20 promille, som under normale omstendighe-
der vil medfere en betinget frakendelse af forerretten efter
§ 125, stk. 1, nr. 5, fremover vil skulle sanktioneres med
en ubetinget frakendelse, ndr forholdet samtidig udger en
overtreedelse af straffelovens § 241 a eller § 249, stk. 1, jf.
stk. 2.

For de tilfelde, hvor der er en serlig nedsat alkoholpromil-
legraense pa 0,20 efter § 53, stk. 2, vil den foresldede en-
dring endvidere medfere, at spirituskersel med en alkohol-
koncentration i blodet pa over 0,20 promille, men ikke over
1,20 promille, som under normale omstendigheder vil med-
fore en betinget frakendelse af forerretten efter § 125, stk.
1, nr. 5, fremover vil skulle sanktioneres med en ubetinget
frakendelse, nér forholdet samtidig udger en overtraedelse af
straffelovens § 241 a eller § 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Det samme vil efter den foresldede bestemmelse geore sig
gaeldende, hvis foreren overtraeeder § 53, stk. 3, ved at fore
et motordrevet koretoj efter indtagelse af spiritus i et sddant
omfang, at kerslen ikke kan ske pa betryggende méade, nar
forholdet samtidig udger en overtraedelse af straffelovens §
241 aeller § 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Lovforslaget indeholder ikke @ndringer af promillegranser-
ne i § 53, stk. 1 og 2, ligesom lovforslaget ikke vil medfere
@ndringer 1 fereevnekriteriet i § 53, stk. 3. De foresldede
@ndringer vil sdledes alene have betydning for de frakendel-
sesmassige sanktioner 1 tilfaelde, hvor fereren har gjort sig
skyldig i spirituskersel efter reglerne i den gaeldende § 53.

Den galdende bestemmelse i § 126, stk. 2, hvorefter der
under serlig formildende omstandigheder kan ske betinget
frakendelse af forerretten i tilfzelde, hvor frakendelse efter §
126, stk. 1, ellers skulle ske ubetinget, vil ogsa finde anven-
delse 1 forhold til tilfeelde, der er omfattet af den foreslaede
@ndring af § 126, stk. 1, nr. 1.

Der er i den forbindelse ikke tilsigtet @ndringer af praksis
i forhold til anvendelsen af § 126, stk. 2. Der vil séledes
fortsat alene yderst sjeldent veere grundlag for at undlade
ubetinget frakendelse, og det vil derfor ogsa i forhold til
de tilfeelde, der er omfattet af den foresldede andring af §
126, stk. 1, nr. 1, have undtagelsens karakter, at en ubetinget
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frakendelse vil skulle erstattes af en betinget frakendelse i
medfor af den geeldende § 126, stk. 2.

Frakendelsestiden vil efter den gzldende bestemmelse i §
128, stk. 2, 1. pkt., skulle ske for mindst 3 ar. Konkrete
forhold vil fortsat kunne medfere, at der udmales en lan-
gere frakendelsesperiode end 3 ar. Efter geldende praksis
udmales der saledes allerede i flere tilfalde en lengere fra-
kendelsesperiode i tilfelde, hvor kerslen er sket i spiritus-
eller narkopavirket tilstand og ved samtidig overtreedelse af
straffeloven. En laengere frakendelsesperiode vil for eksem-
pel ogsé kunne udmaéles pé grund af konkrete forhold ved
det enkelte karselsforlab eller pd grund af tidligere forstraffe
med relevans for sagen. Den foresldede bestemmelse vil
saledes ikke medfere en lempelse af de frakendelsesmassige
sanktioner i de tilfeelde, hvor der efter geeldende retspraksis
allerede udméles en frakendelsesperiode pa mere end 3 &r.

Til nr. 7

I medfor af fardselslovens § 126, stk. 1, nr. 2, skal fere-
ren af et motordrevet keretoj, hvortil der kreeves kerekort,
bortset fra lille knallert, ubetinget frakendes forerretten, nér
foreren har gjort sig skyldig i overtredelse af § 54, stk. 1,
nr. 1 (narkokersel med undtagelse af THC-karsel), eller §
54, stk. 1, nr. 2, nér indholdet af THC i blodet overstiger
0,009 mg THC pr. kilogram blod, eller under skarpende
omstendigheder har gjort sig skyldig i overtreedelse af § 54,
stk. 2, (fereevnekriteriet).

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.1.1 i lovforslagets almindeli-
ge bemarkninger om gaeldende ret.

Det foreslas i § 126, stk. 1, nr. 2, at »eller under« @ndres
til »under« og efter »stk. 2,« indsattes »eller har gjort sig
skyldig i en overtreedelse af § 54, stk. 1, nr. 2-4, eller §
54, stk. 2, hvis forholdet udger en samtidig overtreedelse af
straffelovens § 241 a eller § 249, stk. 1, jf. stk. 2«.

Den foreslaede endring vil medfere, at der vil skulle ske
ubetinget frakendelse af forerretten i alle tilfeelde af THC-
kersel, inklusiv receptkersel med THC, og i tilfeelde med
receptkersel med andre stoffer end THC, hvis forholdet
samtidig udger en overtradelse af straffelovens § 241 a eller
§ 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Det vil saledes ogsa galde tilfeelde, hvor indholdet af THC
i blodet overstiger 0,001 mg THC pr. kilogram blod, men
ikke overstiger 0,003 mg THC pr. kilogram blod, og som
under normale omstendigheder vil medfere et klip i1 kere-
kortet efter § 125, stk. 2, nr. 6,

Det samme vil gare sig gaeldende for tilfaelde, hvor indhol-
det af THC i blodet overstiger 0,003 mg THC pr. kilogram
blod, men ikke overstiger 0,009 mg THC pr. kilogram blod,
og som under normale omstendigheder vil medfere en be-
tinget frakendelse af forerretten efter § 125, stk. 1, nr. 6.

Receptkorsel med THC efter § 54, stk. 1, nr. 4, og receptker-
sel med andre euforiserende stoffer end THC efter § 54, stk.

1, nr. 3, vil ogsa med den foresldede @ndring skulle sank-
tioneres med en ubetinget frakendelse af forerretten, hvis
forholdet samtidig udger en overtradelse af straffelovens §
241 aeller § 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Den foreslaede @ndring vil endvidere indebzere, at der skal
ske ubetinget frakendelse af forerretten, nar foreren pa grund
af sygdom, svakkelse, overanstrengelse, sevnmangel, pa-
virkning af opstemmende eller bedovende midler eller lig-
nende arsager befinder sig i en sadan tilstand, at han eller
hun er ude af stand til at fore koretejet pa fuldt betryggende
maéde (det almindelige foreevnekriterie i § 54, stk. 2), hvis
forholdet samtidig udger en overtraedelse af straffelovens §
241 aeller § 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Den foreslaede @ndring indeholder ikke @ndringer af de ba-
gatelgraenser for bevidsthedspavirkende stoffer, som 1 med-
for af § 54, stk. 1, nr. 1, er fastsat ved bekendtgerelse nr.
1277 af 6. november 2025 om klassificering af feerdselssik-
kerhedsfarlige stoffer. Ligeledes vil den foresldede bestem-
melse ikke medfere @ndringer i foreevnekriteriet i § 54, stk.
2. Den foreslaede @ndring vil saledes alene have betydning
for de frakendelsesmaessige sanktioner i tilfeelde, hvor fore-
ren har begaet narkokersel efter reglerne i den geeldende §
54.

Den gazldende bestemmelse i § 126, stk. 2, hvorefter der
under serlig formildende omstandigheder kan ske betinget
frakendelse af forerretten i tilfzelde, hvor frakendelse efter §
126, stk. 1, ellers skulle ske ubetinget, vil ogsa finde anven-
delse 1 forhold til tilfeelde, der er omfattet af den foreslaede
@ndring af § 126, stk. 1, nr. 2.

Der er i den forbindelse ikke tilsigtet @ndringer af praksis
i forhold til anvendelsen af § 126, stk. 2. Der vil séledes
fortsat alene yderst sjeldent veere grundlag for at undlade
ubetinget frakendelse, og det vil derfor ogsa i forhold til
de tilfeelde, der er omfattet af den foresldede andring af §
126, stk. 1, nr. 2, have undtagelsens karakter, at en ubetinget
frakendelse vil skulle erstattes af en betinget frakendelse i
medfer af den geeldende § 126, stk. 2.

Frakendelsestiden vil efter den galdende bestemmelse i §
128, stk. 2, 1. pkt., skulle ske for mindst 3 &r. Konkrete
forhold vil fortsat kunne medfere, at der udmales en laen-
gere frakendelsesperiode end 3 ar. Efter gaeldende praksis
udmales der saledes allerede i flere tilfeelde en lengere fra-
kendelsesperiode i tilfelde, hvor kerslen er sket i spiritus-
eller narkopéavirket tilstand og ved samtidig overtreedelse af
straffeloven. En lengere frakendelsesperiode vil for eksem-
pel ogsd kunne udmaéles pd grund af konkrete forhold ved
det enkelte karselsforleb eller pa grund af tidligere forstrafte
med relevans for sagen. Den foresldede bestemmelse vil
saledes ikke medfere en lempelse af de frakendelsesmaessige
sanktioner i de tilfeelde, hvor der efter geeldende retspraksis
allerede udmaéles en frakendelsesperiode pa mere end 3 ar.

Til nr. 8

I medfoer af faerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 4, skal fareren
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af et motordrevet keretej, hvortil der kraeves kerekort, bort-
set fra lille knallert, ubetinget frakendes retten til at fore
et sddant keretej, hvis foreren forsatligt har voldt skade pa
andres person eller ting, forsatligt har fremkaldt nerliggen-
de fare herfor eller i gvrigt har fort motordrevet keretej pa
serligt hensynslos made.

I § 128, stk. 2, fremgar, hvilke forhold der medforer, at fra-
kendelse af farerretten skal ske for et tidsrum af minimum 3
ar. Efter stk. 2, 1. pkt., gelder dette i tilfelde af spiritusker-
sel med en alkoholkoncentration pa over 1,20 promille eller
ved overtreedelse af feerdselslovens § 54, stk. 1 eller 2. Efter
§ 128, stk. 2, 2. pkt., finder en frakendelsestid pad mindst
3 ar tilsvarende anvendelse ved de groveste hastighedsover-
traedelser, ulovlig kap- og vaeeddekersel samt chikanes kersel
mod politiet, der hindrer politiets eftersatning af andre kere-
tejer, jf. § 126, stk. 1, nr. 10-13.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.2.1 i lovforslagets almindeli-
ge bemarkninger om gaeldende ret.

Det foreslds i § 128, stk. 2, 2. pkt., at »4 eller« indsettes
efter »nr.«.

Den foreslaede @ndring af § 128, stk. 2, 2. pkt., vil medfere,
at ubetinget frakendelse af forerretten pa grund af serlig
hensynsles karsel omfattet af § 126, stk. 1, nr. 4, herefter vil
skulle ske for en periode af mindst tre ar.

Konkrete forhold vil fortsat kunne medfere, at der udma-
les en laengere frakendelsesperiode end tre &r. En lengere
frakendelsesperiode vil i overensstemmelse med geeldende
retspraksis for eksempel kunne udmales p& grund af kon-
krete forhold ved det enkelte kerselsforleb, samtidig over-
treedelse af straffelovens bestemmelser eller pd grund af
tidligere forstraffe med relevans for sagen. Den foreslaede
bestemmelse vil séledes ikke medfere en lempelse af de
frakendelsesmaessige sanktioner i de tilfeelde, hvor der efter
gaeldende retspraksis allerede udmaéles en frakendelsesperio-
de p& mere end 3 ar.

Til nr. 9

Efter § 133 a, stk. 2, 1. pkt., skal der ske konfiskation, hvis
ejeren af et motordrevet koretgj, hvortil der kreeves kerekort,
bortset fra lille knallert, har gjort sig skyldig i spirituskersel
med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter kors-
len pa over 2,00 promille eller en alkoholkoncentration i
udandingsluften under eller efter karslen pa over 1,00 mg pr.
| luft eller i et forhold, der medferer ubetinget frakendelse
af forerretten efter § 126, stk. 1, nr. 4, (serlig hensynsles
karsel), § 126, stk. 1, nr. 10 (kersel med en hastighed pa
200 km i timen eller derover,) eller § 126, stk. 1, nr. 11
(kersel med en hastighed pa mere end 100 km i timen med
en samtidig overskridelse af den fastsatte hastighedsgranse
med mere end 100 pct).

Det folger af § 133 a, stk. 2, 2. pkt., at der i tilfzlde,
hvor keretgjet fores af en anden person end keretejets ejer,
og fareren har gjort sig skyldig i en eller flere af de i 1.

pkt. n@vnte overtraeedelser, skal konfiskation ske, medmindre
konfiskation ma anses for uforholdsmessigt indgribende,
navnlig henset til ejerens mulighed for at kunne vide, at ko-
retgjet ville blive anvendt ved en eller flere af de overtradel-
ser, der naevnes 1 1. pkt., og for at tage alle rimelige skridt til
at sikre sin gkonomiske stilling i anledning af overdragelsen
af keretgjet til den anden person.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3.1 i lovforslagets almindeli-
ge bemaerkninger om gaeldende ret.

Det foreslas i § 133 a, stk. 2, 1. pkt., at »eller i et forhold«
@ndres til », har gjort sig skyldig i et forhold, der medferer
ubetinget frakendelse af forerretten efter § 126, stk. 1, nr.
1 eller 2, hvis forholdet udger en samtidig overtredelse af
straffelovens § 241 a eller § 249, stk. 1, jf. stk. 2, eller har
gjort sig skyldig i et forhold«.

Med den foresldede @ndring vil tilfeelde, hvor fereren ube-
tinget skal frakendes foreretten pd grund af spiritus- eller
narkokersel og samtidig har gjort sig skyldig i uagtsom
betydelig legemsbeskadigelse eller trafikdrab efter straffelo-
ven, blive omfattet af feerdselslovens sarlige konfiskations-
regler for vanvidskersel, jf. den gzldende bestemmelse i §
133 a, stk. 2, 2. pkt.

Den foresldede bestemmelse vil saledes indebere, at der i de
pageldende tilfaelde vil skulle ske konfiskation af keretojet
allerede i forstegangstilfelde, og at dette som udgangspunkt
vil skulle ske uanset ejerforhold. Det vil sige ogsé i tilfelde,
hvor fereren ikke selv er ejer af keretgjet, men har benyttet
et karetej, der tilherer tredjemand.

Konfiskation vil med den foresldede bestemmelse skulle
ske i de tilfelde, hvor spiritus- og narkokersel medferer en
ubetinget frakendelse af forerretten.

Det foreslas med lovforslagets § 1, nr. 6 og 7, at endre
§ 126, stk. 1, nr. 1 og 2, séledes at fererretten vil skulle
frakendes ubetinget i alle tilfelde af spiritus- og narkoker-
sel, hvis forholdet samtidig udger en overtredelse af straffe-
lovens §241 a eller § 249, stk. 1, jf. stk. 2. Der henvises
herved narmere til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr.
50g6.

Lovforslagets § 1, nr. 6 og 7, vil i samspil med den foreslée-
de @ndring af § 133 a, stk. 2, 1. pkt., sdledes medfere, at
der vil skulle ske konfiskation i alle tilfeelde af spirituskersel
med en alkoholpromille over henholdsvis 0,2 og 0,5 og i alle
tilfeelde af narkokersel, inklusiv alle tilfzelde af THC-korsel
med et indhold i blodet, der overstiger 0,001 mg THC pr. ki-
logram blod, hvis forholdet samtidig udger en overtreedelse
af straffelovens 241 a eller § 249, stk. 1, jf. stk. 2.

Den foresldede andring vil ikke @endre ved, at der fortsat i
medfer af § 133 a, stk. 2, 1. pkt., vil skulle ske konfiskation
af keretgjet 1 tilfeelde af spirituskersel med en alkoholpro-
mille pé over 2,00, uanset hvilke konsekvenser spirituskers-
len har haft.
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Den geldende bestemmelse i § 133 a, stk. 13, hvorefter
konfiskation efter stk. 2 kan undlades, nar sarlige grunde
undtagelsesvis taler herfor, vil ogsa finde anvendelse i for-
hold til tilfeelde, der er omfattet af den foresldede endring af
§ 133 a, stk. 2.

Der er i den forbindelse ikke tilsigtet @endringer af praksis i
forhold til anvendelsen af § 133 a, stk. 13. Det vil saledes
have undtagelses karakter, at konfiskation skal undlades i
medfer af bestemmelsen, og det vil navnlig kunne vare til-
feeldet i situationer, hvor eksempelvis ganske sazrlige fami-
liemeessige eller sociale forhold vil bevirke, at konfiskation i
det konkrete tilfzelde vil have uforholdsmeessigt indgribende
betydning for den pageldende.

Til§ 2
Til nr. 1

Ferdselsstyrelsen har ikke i medfer af galdende regler
hjemmel til at kontrollere keretgjer med henblik pa opkrev-
ning af forfaldne bader.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.6.1 i lovforslagets almindeli-
ge bemarkninger om gaeldende ret.

Det foreslas, at der i synsloven indsattes et § /2 a, stk. 1,
1. pkt., (hvoraf fremgér), at Ferdselsstyrelsen ved vejsiden
kan foretage kontrol og opkraevning af endelig afgjorte og
forfaldne beder for overtreedelse af lov om vejafgift, hvis
skyldneren og det motordrevne keretej, med hvilket over-
traedelsen er begéet, er hjemmeheorende i udlandet.

De sager, der i medfer af den foresldede bestemmelse vil
kunne sendes til Ferdselsstyrelsen til opkraevning, vil vare
de samme sager vedrerende beder for manglende betaling af
vejafgift, som kan sendes til opkravning hos Sund & Belt
Holding A/S i medfer af faerdselslovens § 120 c, stk. 1, jf.
stk. 3 og 5.

Det betyder, at baden vil skulle vere endelig afgjort enten
ved dom eller udenretligt vedtaget. Har skyldneren indgéet
en afdragsordning om betaling af en endelig afgjort bade og
misligholdes denne afdragsordning, vil den ubetalte del af
baden ogsa kunne sendes til opkravning hos Fardselsstyrel-
sen.

Beden vil endvidere skulle vare forfalden. Det vil sige,
at betalingsfristen for den pageldende fordring skal veare
udlebet. Det er ikke et krav efter den foreslaede bestemmel-
se, at der af fordringshaver har veret ivaerksat og afsluttet
en rykkerprocedure efter forfaldsdagen, for fordringen vil
kunne opkraves via Ferdselsstyrelsen.

Der vil blive tale om et samlet opkravningstiltag hos Sund
& Bezlt Holding A/S og Ferdselsstyrelsen, som politiet vil
kunne benytte sig af i forlengelse af ovrige opkrevnings-
foranstaltninger. Hvis fordringer sendes til opkrevning hos
Sund & Belt Holding A/S og Ferdselsstyrelsen, vil det sa-
ledes skulle ske forud for overdragelse af fordringen til ind-

drivelse hos Geldsstyrelsen. Der vil derfor ikke blive tale
om sidelgbende inddrivelsesforlgb. Fordringer, der er sendt
til inddrivelse hos Geldsstyrelsen, vil ikke kunne opkraves
af Ferdselsstyrelsen (og Sund & Bzlt Holding A/S) efter
den foreslaede ordning. Geldsstyrelsen vil fortsat vaere re-
stanceinddrivelsesmyndighed, og overdragelse af fordringer
til inddrivelse hos Geldsstyrelsen vil saledes fortsat skulle
ske efter reglerne i geeldsinddrivelsesloven, straffuldbyrdel-
seslovens §§ 91-92 og bedebekendtgarelsens § 5.

Den foresldede adgang til at opkreve forfaldne beder for
manglende betaling af vejafgift vil kun finde anvendelse,
hvis bade den, som er blevet palagt baden, som andre, der
maétte hafter for beden, og det motordrevne keretoj, med
hvilket overtraedelsen er begdet, er hjemmeherende i udlan-
det.

En forer, der er idemt eller har vedtaget en bede for mang-
lende betaling af vejafgift, og andre der eventuelt métte heef-
te for beden, anses i den foresldede bestemmelses forstand
for hjemmeherende i udlandet, hvis vedkommende ikke har
fast bopal i Danmark. Det motordrevne keoretej anses i be-
stemmelsens forstand for hjemmeherende i udlandet, hvis
karetojet ikke er indregistreret i Danmark.

Da det er et krav efter den foresldede bestemmelse, at bade
skyldneren, og andre der eventuelt matte hafte for beden,
og det motordrevne keretoj skal vaere hjemmeherende i ud-
landet, vil Ferdselsstyrelsen ikke kunne opkrave beden,
hvis den der er blevet idemt eller har vedtaget baden eller
andre der métte hafte for beden, er hjemmehorende her i
landet, selv om keretgjet er indregistreret i udlandet, eller
hvis den der er blevet idemt eller har vedtaget baden eller
andre der métte hefte for beden, er hjemmeheorende i udlan-
det, og keretgjet er indregistreret i Danmark

Det foreslas, at der i synsloven indsettes et § 12 a, stk.,1
2. pkt., hvorefter Faerdselsstyrelsen kan anvise og ledsage
karetojet til et kontrolsted, som keretejet ikke mé forlade,
for betalingsforholdet er afklaret.

Den foresldede bestemmelse giver ikke Feardselsstyrelsen
befojelser til at tvinge udenlandske keretgjer til stands-
ning. Feerdselsstyrelsen vil alene fa alene hjemmel til ved
tydelig afmerkning af kontrolstedet og kontrolpersonale at
anvise keretgjerne til et kontrolsted. Feerdselsstyrelsen vil
sdledes ikke kunne eftersztte et keretoj, der ikke folger
styrelsens anvisninger om standsning.

Det foreslds med lovforslagets § 2, nr. 2, at det vil vare
strafbelagt med bede, hvis Ferdselsstyrelsens anvisninger
efter den foresldede § 12 a, stk. 1, ikke folges. Der henvises
herved narmere til bemarkningerne til lovforslagets § 2, nr.
2.

I praksis vil Ferdselsstyrelsen pd baggrund af keretojets
nummerplade skulle indgive en anmeldelse til politiet, hvis
det konstateres, at foreren kerer videre, selv om Ferdsels-
styrelsens medarbejder har givet anvisninger til foreren. I
forhold til udenlandske keretgjer skal politi og anklage-
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myndighed, p&d samme made som for eksempel ved hastig-
hedsoverskridelser, der konstateres ved fartkameraer, pa
baggrund af Ferdselsstyrelsens anmeldelse igangsette en
efterforskning i samspil med relevante myndigheder i den
medlemsstat, hvor keretejet er indregistreret med henblik pa
at finde frem til, hvem der har fort keretojet.

Ifolge den foreslaede bestemmelse mé keretojet ikke forlade
kontrolstedet, for betalingsforholdet er afklaret. Det betyder,
at baden enten skal betales pé stedet, eller at foreren kan
fremvise dokumentation for, at beaden er blevet betalt. Det
sidstnaevnte vil kunne vere tilfeldet, hvis foreren tidligere
samme dag har betalt beden, for eksempel i forbindelse
med passage af Storebaltsforbindelsen. Det vil vere Faerd-
selsstyrelsen, som bestemmer, hvornar betalingsforholdet er
afklaret, og dermed hvornér kaeretgjet kan forlade kontrolste-
det.

Hvis det kontrollerede keretaj er et vogntog, vil det alene
vaere det treekkende keretoj, der ikke mé forlade kontrolste-
det. Et paheengskeretoj vil derimod kunne afhentes af et
andet trekkende keretgj, hvortil der ikke er knyttet endelige
og forfaldne beder for manglende betaling af vejafgift.

Da de beder, der kan opkraves, skal vaere endelige og for-
faldne, vil foreren ikke kunne fremsaette indsigelser mod
fordringens eksistens eller bedens storrelse over for Feerd-
selsstyrelsen. Indsigelser, som fereren métte have, til trods
for, at baden er endelig afgjort, for eksempel fordi foreren
mener, at der er indberettet en for stor bede, vil foreren vare
henvist til efterfalgende at rette til fordringshaveren, det vil
sige politiet.

Beder, der er palagt udenlandske skyldnere, knytter sig i
medfer af den foreslaede bestemmelse til det udenlandske
koretoj, som overtraedelsen er begdet med. Det vil séledes
vaere uden betydning, at den aktuelle forer af keretgjet ikke
er den skyldner, som oprindelig er blevet idemt eller har
vedtaget beden. Det vil for eksempel kunne vere tilfeldet,
hvis keretojet har skiftet ejer, siden beden er blevet idemt
eller vedtaget, eller fordi keretgjet tilhorer en transportvirk-
somhed, hvis keretgjer benyttes af forskellige forere. Det vil
for eksempel ogsa kunne veare tilfeldet, hvis keretojet er
et udenlandsk udlejnings- eller leasingkeretej, og beden tid-
ligere er blevet idemt eller vedtaget af en anden udenlandsk
forer under brug af samme karetej. Hvis den aktuelle forer
i sadanne situationer velger at betale beden for at fa mulig-
hed for at forlade kontrolstedet, vil et sddant forhold skulle
anses som et civilretligt anliggende mellem den betalende,
aktuelle forer og den skyldner, der oprindelig blev idemt
eller vedtog beden.

Den foreslaede bestemmelse stiller ikke krav om, at den
aktuelle forer skal vere hjemmeheorende i udlandet. Passage
vil séledes kunne nagtes i medfer af bestemmelsen, uanset
om den aktuelle forer er hjemmehorende i Danmark eller
udlandet.

Det er hensigten, at kontrollen og opkravningen i vidt

omfang vil skulle udferes samtidig med Ferdselsstyrelsens
vejsidesyn, séledes at keretejer, der er udvalgt til vejside-
syn efter synslovens og vejsidesynsbekendtgerelsens regler,
samtidig vil kunne kontrolleres og opkraves for ubetalte
bader for manglende betaling af vejafgift.

Da der i medfer af den foresldede bestemmelse udelukkende
vil kunne opkraves ubetalte beder hos udenlandske kere-
tojer, vil Ferdselsstyrelsens medarbejdere dog ikke kunne
udvelge karetojer til vejsidesyn alene pa baggrund af oplys-
ninger om ubetalte bader for manglende betaling af vejaf-
gift. Det ville veere i med vejsidesynsdirektivets artikel 8,
stk.1, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU
af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer,
der kerer pd Unionens omrade, og om ophavelse af direktiv
2000/30/EF (vejsidesynsdirektivet), der er implementeret i
vejsidesynsbekendtgerelsens § 6, stk. 3, og som indeholder
et forbud mod enhver forskelsbehandling ved udvalgelsen
pa grund af forerens nationalitet eller keretgjets registrer-
ings- eller ibrugtagningsland. Der vil dog ikke vere noget til
hinder for, at keretojer, der er udvalgt til selvstaendig kontrol
og opkravning for ubetalte bader, ogsd undergives et vejsi-
desyn, hvis det viser sig, at det pageldende keretoj tilherer
en virksomhed med en hgj risikoklassificering i henhold til
synsdirektivet, eller hvis der i evrigt matte vare konkret
forhold ved karetgjet (for eksempel synligt nedslidte dek og
lignende) eller chaufferens opfersel, som giver anledning til
at undergive karetgjet et vejsidesyn.

Det foreslas i § 12 a, stk. 2, at stk. 1 ikke finder anvendelse
med hensyn til skyldnere, der er hjemmeheorende i Finland,
Island, Norge eller Sverige.

Baggrunden for, at den foresldede bestemmelse ikke vil fin-
de anvendelse med hensyn til skyldnere, som er hjemmeheo-
rende i Finland, Island, Norge eller Sverige, er, at der for
disse lande er serligt lette muligheder for inddrivelse af
strafferetlige beder, jf. lov om samarbejde med Finland, Is-
land, Norge og Sverige angdende fuldbyrdelse af straf m.v.,
jf. lovbekendtgerelse nr. 555 af 25. maj 2011 med senere
e@ndringer.

Det foreslés i § 12 a, stk. 3, at by-, land- og transportministe-
ren kan fastsatte nermere regler om kontrol og opkraevning
efter stk. 1, herunder om at regler fastsat i medfer af § 11,
stk. 2, finder tilsvarende anvendelse ved kontrol og opkrav-
ning efter stk. 1. Det fremgér endvidere af den foreslaede
§ 12 a, stk. 3, at by-, land- og transportministeren efter for-
handling med justitsministeren kan fastsatte naermere regler
om oversendelse af sager til kontrol og opkravning.

Det er hensigten at benytte bemyndigelsesbestemmelsen i
den foresldede § 12 a, stk. 3, 1. pkt., til at @ndre reglerne
1 vejsidesynsbekendtgarelsen, sdledes at bekendtgerelsens
regler om blandt andet indretning og afmerkning af kere-
tojer og kontrolsteder ogsé vil finde anvendelse i forbindel-
se med den kontrol og opkravning af forfaldne beder for
manglende betaling af vejafgift, som det foreslas, at Faerd-
selsstyrelsen kan foretage. Tilsvarende er det hensigten at



26

fastsette nermere regler om gennemforelse af kontrollen og
opkrevningen, herunder vejledning af fereren om betaling
og opkravningsperiodens laengde.

Det er endvidere hensigten at benytte bemyndigelsesbestem-
melsen i den foresldede § 12 a, stk. 3, 2. pkt., til efter
forhandling med justitsministeren at fastsette regler, de
svarer til reglerne i passagenzgtelsesbekendtgerelse om ud-
veksling af oplysninger mellem politiet og Sund & Belt
Holding A/S, herunder oversendelse af beder til opkravning
hos Sund & Bezlt Holding A/S. Det er séledes tanken, at
politiet samtidig med, at politiet sender sager til opkrevning
hos Sund & Bealt Holding A/S skal sende de samme sager,
inklusiv oplysninger om sagerne, til Faerdselsstyrelsen.

Ferdselsstyrelsen vil vaere selvstendig dataansvarlig for de
herved indsamlede oplysninger og vil skulle behandle oplys-
ningerne i overensstemmelse med de databeskyttelsesretli-
ge regler, herunder databeskyttelsesforordningen og databe-
skyttelsesloven.

Til nr. 2

Det folger af synslovens § 36, stk. 3, at en forer af et
erhvervskeretaj eller en motorcykel, der ikke efterkommer
Ferdselsstyrelsens anvisninger ved syn ved vejsiden efter §
11, stk. 1, straffes med bade.

Det foreslas at &ndre § 36, stk. 3, saledes at »ved syn ved
vejsiden« udgér og efter »stk. 1« indsettes », eller § 12 a,
stk. 1«.

Den foreslaede bestemmelse medforer, at det vil vere straf-
belagt med bede, hvis Feerdselsstyrelsens anvisninger efter
den foreslaede § 12 a, stk. 1, ikke folges.

Det forudsettes, at badeniveauet fastsettes til 1.500 kr. Det
svarer til bedeniveauet for overtraedelse af fardselslovens
§ 4, stk. 2, om trafikanters pligt til at efterkomme politiets
anvisninger for ferdslen, lige s vel som det svarer til be-
deniveauet for overtredelse af synslovens § 11, stk. 1, om
pligt til at efterkommer Ferdselsstyrelsens anvisninger ved
vejsidesyn.

Den angivne retningslinje afskarer ikke domstolene fra ef-
ter en konkret vurdering i det enkelte tilfelde af samtlige
omstaendigheder i sagen at fravige det angivne bedeniveau
i op- eller nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag
foreligger skarpende eller formildende omstandigheder.

Til § 3

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft den 1. januar
2027.

I forhold til andre retsfolger end straf indeholder straffelo-
vens § 4 generelle overgangsbestemmelser, der regulerer
tilfelde, hvor en handlig er foretaget for en ny lovs ikraft-
treeden, men ikke endelig afgjort ved den nye lovs ikrafttrae-
den. Det folger af straffelovens § 4, stk. 2, at spergsmaélet
om idemmelse af andre retsfolger end de, der navnes i
bestemmelsens stk. 1, afgeres efter den straffelovgivning,
som er geldende pa gerningstidspunktet, medmindre andet
er bestemt.

Lovforslagets § 1, nr. 6 og 7, om skarpelse af den fra-
kendelsesmassige sanktion for spiritus- og narkokersel i
forbindelse med uagtsomt manddrab og uagtsom betydelig
legemsbeskadigelse, lovforslagets § 1, nr. 8, om skarpelse
af frakendelsesperioden ved sarlig hensynsles kersel, og
lovforslagets § 1, nr. 9, om konfiskation, vil séledes alene
finde anvendelse for forhold, der er begaet efter lovens
ikrafttraeden, jf. straffelovens § 4, stk. 2.

Lovforslagets § 1, nr. 4 og 5, om lempelse af visse af de fra-
kendelsesmassige sanktioner for forere af udrykningskere-
tejer under berettiget udrykningskersel, ber imidlertid finde
anvendelse pa forhold, der er begéet inden lovens ikrafttrae-
den, men ikke endelig pddemt ved lovens ikrafttreeden. Det-
te folger imidlertid ikke af straffelovens § 4, stk. 2, eller af
straffelovens § 3, stk. 1, som alene regulerer spargsmalet om
strafbarhed og straf.

Det foreslés derfor i stk. 2, at § 1, nr. 4 og 5, har virkning fer
lovens ikrafttraeden pa forhold, der er begaet inden lovens
ikrafttraeden, men ikke endelig pddemt ved lovens ikrafttree-
den.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at for forhold, som
maétte vaere begdet for lovens ikrafttreeden, men ikke endelig
pademt ved lovens ikrafttreden, skal spergsmalet om idem-
melse af klip i karekortet afgeres efter lovforslagets regler.

Tilsvarende galder for sager, der er pddemt i byretten for
lovens ikrafttreeden, og som pademmes i landsretten efter
lovens ikrafttreeden. Ogsa i disse sager vil spergsmalet om
klip i kerekortet skulle endeligt afgares efter de nye regler.

Ifolge feerdselslovens § 143 og synslovens § 39 galder lo-
vene ikke for Fereerne og Grenland, og lovene indeholder
ikke anordningsbestemmelser om, at lovenes regler kan saet-
tes 1 kraft for Feroerne og Grenland. Lovforslaget vil derfor
ikke finde anvendelse eller ved kongelig anordning kunne
s&ttes 1 kraft for Faereerne eller Gronland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov
Geeldende formulering Lovforslaget
§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 118 af 12. januar
2026, foretages folgende @ndringer:

§ 86. Karsel med blokvogn, som medferer overskridel-
se af bestemmelser fastsat i medfer af §§ 84 og 85, md
kun ske med politiets tilladelse, der meddeles efter for-
handling med vedkommende vejmyndighed. Tilladelse
gives til en enkelt korsel eller til kersel pa en bestemt
streekning eller inden for et bestemt omrade. Blokvogn|
mé kun anvendes til transport, som ikke med rimelighed
vil kunne gennemferes pa anden made.

stk. 2. Transportministeren fastsatter bestemmelser om|
blokvognskersel. Transportministeren fastsatter efter for-|
handling med justitsministeren bestemmelser om betaling
for politimaessig assistance, der efter politiets sken e
pakraeevet ved gennemforsel af sddanne transporter

1. 1§ 86, stk. 1, indsettes efter »Korsel med«: »sartranspor-
ter, herunder« og »politiets« @ndres til: » Vejdirektoratets«.

2.1 § 86 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Vejdirektoratet kan i forbindelse med udstedelse]
af tilladelse, jf. stk. 1, give dispensation til at fravige be-|
stemmelserne i § 4, stk. 1, § 14, stk. 1 og 5, § 15, stk. 1-4,
§ 16, stk. 1 og 3-5, § 17, stk. 1, § 18, § 20, stk. 1, § 22,
§ 28, stk. 1 og 2, § 29, stk. 1, nr. 7-10, § 44, stk. 1 og
2, § 46, stk. 1-3, og § 48, hvis keretgjets samlede laengde,
bredde, hejde, totalvaegt, akseltryk eller dimensionerne pd
det transporterede gods ikke gor det muligt at gennemfore]
transporten i overensstemmelse med de pageldende regler.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

3.1 § 86, stk. 2, der bliver stk. 3, indsattes efter »fastseetter
bestemmelser om«: »satransporter, herunder«.

§ 125

Stk. 2. Foreren skal endvidere betinget frakendes retten|
til at fore et sddant keretgj, hvis foreren inden for en)
periode af 3 &r har gjort sig skyldig i tre forhold, der ikke
i sig selv medforer frakendelse af forerretten efter stk. 1,
men som er omfattet af

1)-6) ---
Stk. 3-5. -

4.1 § 125, stk. 2, indsattes efter »Foreren skal«: », jf. dog
stk. 6,«.

5.1¢ 125 indsettes efter stk. 5 som nyt stykke:

»Stk. 6. Stk. 2, nr. 1-5, gelder ikke for forere af udryk-
ningskeretojer under udrykningskersel, der er omfattet af
regler udstedt i medfer af § 7, stk. 1, hvis betingelserne for
at foretage udrykningskersel er opfyldt, og forholdet ikke]
er omfattet af § 4, stk. 2, § 5, stk. 2, og § 55 a, stk. 1. 1.
pkt. finder alene anvendelse ved overtradelse af § 4, stk. 1,
i forbindelse med fremkersel mod redt eller gult lyssignall
i kryds, hvis foreren har nedsat hastigheden i tilstreekkeligt
omfang til, at der straks kan standses for mulig tveergéende
trafik.«

Stk. 6 bliver herefter stk. 7.
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§ 126. Fareren af et motordrevet karetej, hvortil der
kraeeves kerekort, bortset fra lille knallert, skal ubetinget
frakendes retten til at fore et sddant keretgj, hvis fereren

1) har gjort sig skyldig i spirituskersel med en alko-
holkoncentration i blodet under eller efter kerslen
over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration i
udandingsluften under eller efter kerslen over 0,60
mg pr. liter luft,

2) har gjort sig skyldig i en overtreedelse af § 54, stk.
1, nr. 1, eller § 54, stk. 1, nr. 2, ved at have indtaget
tetrahydrocannabinol (THC) i et sdidant omfang, at
indholdet af THC i blodet under eller efter kerslen
overstiger 0,009 mg THC pr. kilogram blod, eller
under skerpende omstaendigheder har gjort sig skyl-
dig i en overtreedelse af § 54, stk. 2,

3) -13)---

6.1¢ 126, stk. 1, nr: 1, indsattes efter »luft«: »eller har gjort
sig skyldig i spirituskersel, hvis forholdet udger en samtidig]
overtreedelse af straffelovens § 241 a eller § 249, stk. 1, jf.
stk. 2«.

7. 1§ 126, stk. 1, nr. 2, @ndres »eller under« til: »under«
og efter »stk. 2,« indsattes: »eller har gjort sig skyldig i en|
overtraedelse af § 54, stk. 1, nr. 2-4, eller § 54, stk. 2, hvis
forholdet udger en samtidig overtreedelse af straffelovens §
241 aeller § 249, stk. 1, jf. stk. 2,«.

§ 128. —

Stk. 2. Ubetinget frakendelse af forerretten som folge]
af spirituskersel eller overtraedelse af § 54, stk. 1 eller 2,
sker for et tidsrum af mindst 3 ar, medmindre ubetinget
frakendelse af forerretten sker i medfer af § 126, stk. 1,
nr. 6, for forhold omfattet af § 125, stk. 2 eller 3. Ubetin+
get frakendelse af forerretten i medfer af § 126, stk. 1, nr,
10-13, sker ligeledes for et tidsrum af mindst 3 ar.

Stk. 3 0g 4. ---

8.1¢ 128, stk. 2, 2. pkt., indsattes efter »nr.«: »4 eller«.

§ 133 a. —

Stk. 2. Konfiskation skal ske, hvis ejeren af et motor-
drevet keretej, hvortil der kraeeves kerekort, bortset fra
lille knallert har gjort sig skyldig i spirituskersel med en|
alkoholkoncentration i blodet under eller efter kerslen pal
over 2,00 promille eller en alkoholkoncentration i udén-
dingsluften under eller efter kerslen pa over 1,00 mg pr. |
luft eller i et forhold, der medferer ubetinget frakendelse
af forerretten efter § 126, stk. 1, nr. 4, 10 eller 11. I tilfael
de, hvor keretgjet fores af en anden person end keretgjets|
ejer og foreren har gjort sig skyldig i en eller flere af]
de i 1. pkt. neevnte overtraedelser, skal konfiskation ske,
medmindre konfiskation ma anses for uforholdsmeessigt
indgribende, navnlig henset til ejerens mulighed for af
kunne vide, at keretgjet ville blive anvendt ved en eller
flere af de overtraedelser, der navnes i 1. pkt., og for
at tage alle rimelige skridt til at sikre sin gkonomiske]
stilling 1 anledning af overdragelsen af koretojet til den|
anden person.

Stk. 3-15. --

9.1§ 133 a, stk. 2, 1. pkt., &ndres »eller i et forhold« til: »,
har gjort sig skyldig i et forhold, der medferer ubetinget fra-
kendelse af forerretten efter § 126, stk. 1, nr. 1 eller 2, hvis
forholdet udger en samtidig overtradelse af straffelovens §
241 aeller § 249, stk. 1, jf. stk. 2, eller har gjort sig skyldig i
et forhold«.

§2




29

I lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lov nr. 774 af
20. juni 2025, foretages folgende @ndringer:

1. Efter § 12 indseettes i kapitel 4:

»§ 12 a. Feerdselsstyrelsen kan ved vejsiden foretage kon-
trol og opkravning af endelig afgjorte og forfaldne beder
for overtraedelse af lov om vejafgift, hvis skyldneren og def]
motordrevne keretej, med hvilket overtreedelsen er begaet,
er hjemmehorende i udlandet. Faerdselsstyrelsen kan i den|
forbindelse anvise og ledsage keretgjet til et kontrolsted,
som koretojet ikke ma forlade, for betalingsforholdet er af-
klaret.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse med hensyn til skyld-
nere, der er hjemmehgrende i Finland, Island, Norge eller
Sverige.

Stk. 3. By-, land- og transportministeren kan fastsatte]
narmere regler om kontrol og opkrevning efter stk. 1,
herunder at regler fastsat i medfer af § 11, stk. 2, finder
tilsvarende anvendelse ved kontrol og opkravning efter stk.
1. By-, land- og transportministeren kan efter forhandling]
med justitsministeren fastsatte nermere regler om oversen-
delse af sager til kontrol og opkraevning.«

§ 36. —
Stk. 2.

Stk. 3. Med bede straffes en forer af et erhvervskeretoj
eller en motorcykel, der ikke efterkommer Faerdselssty-|
relsens anvisninger ved syn ved vejsiden efter § 11, stk,
1.

Stk. 4-6. ---

2.1§ 36, stk. 3, udgér »ved syn ved vejsiden« og efter »stk.
1« indsaettes: », eller § 12 a, stk. 1«
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